Tagesordnung

der 22. Sitzung des Kreistages am
Dienstag, 16. September 2008, 18.00 Uhr,
grol3er Sitzungssaal, Kreishaus Heinsberg

Offentliche Sitzung:

1. Ausschusserganzungswahlen

2. Erlass einer Verordnung zur Festsetzung von rHefangsentgelten und
Beforderungsbedingungen im Gelegenheitsverkehr Taken im Kreis Heinsberg
(Taxentarif)

3. Abschluss einer Offentlich-rechtlichen Vereinbey Uber die kommunale
Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Vergabe vonurmisin im Bereich der Beseitigung
tierischer Nebenprodukte

4. Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung im Kreis Héerg

5. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir ders kkteinsberg

6. Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstrallié JB / EK 17" als Ortsumgehung
von Gangelt (Gemeinde Gangelt)

7. Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstraf3¢ 1E" als Ortsumgehung von Vinteln
(Gemeinde Gangelt)

8. Umstufung von Stral3enabschnitten anlassliciNéebaus der B 221 n
9. Aufstellung des Landschaftsplanes 111/8 ,Ba&&rdelland und obere Rurniederung”

10. Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GREN betr. Einrichtung von
Haltepunkten fir den Diskobus

- Anfrage der FDP-Fraktion — H. Hecker und M. J.fe@hanns betr. europdischer
Behindertenausweis ,EURECARD*

- Anfrage der SPD-Kreistagsfraktion betr. Verkeltabtung auf deutscher Seite durch das
zukUnftige Logistikzentrum im niederlandischen Rizden



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 1:

Ausschusserganzungswahlen

Beratungsfolge Sitzungstermin
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

a) Kuratorium der ,Anton-Heinen-Volkshochschule*

Nach 8§ 5 der Satzung fiur die Volkshochschule desisés Heinsberg wahlt der Kreistag
gemald 8 8 der Hauptsatzung des Kreises fur Angahegen der Volkshochschule ein
Kuratorium. Dieses Kuratorium, bei dem fur jededdiied ein Stellvertreter zu wéhlen ist,
besteht nach § 5 der 6ffentlich-rechtlichen Veraming zwischen dem Kreis Heinsberg
sowie den Stadten Erkelenz, Geilenkirchen, Heimgbdiickelhoven, Ubach-Palenberg und
Wegberg aus 36 Mitgliedern. Von den 36 Mitgliedesdhlt der Kreistag 18 Mitglieder nach
Vorschlagen der vorgenannten Stadte, und zwareaer |Stadt 3.

An die von den Stadten unterbreiteten Vorschlageles Kreistag gebunden. Die Wahl der
Mitglieder und stellvertretenden Mitglieder erfagh der Kreistagssitzung am 04.11.2004.

Der Rat der Stadt Erkelenz hat zwischenzeitliclydatle Anderung beschlossen und dem
Kreis mitgeteilt:

Anstelle des bisherigen Mitglieds Werner Leopoit Herr Dr. Arno Lennartz.
Verhinderungsvertreter bleibt wie bisher Herr SeepMuckel.

b) Ausschuss fur Umwelt und Verkehr sowie Verbandssrsammlung des Sparkassen-
zweckverbandes des Kreises Heinsberg und dera8t Erkelenz

Des Weiteren hat die SPD-Kreistagsfraktion angeigindeue stellvertretende Mitglieder im

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr (als Vertreter ferrn Heinrich Hensen) und in der

Verbandsversammlung des Sparkassenzweckverbangdéreises Heinsberg und der Stadt
Erkelenz (als Vertreter fur Herrn Hans-Jirgen Bleinbenennen.

In der Sitzung des Kreisausschusses wurden vorSB&-Kreistagsfraktion nachstehende
Vorschlage unterbreitet:

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr: Herr Plein
Verbandsversammlung des Sparkassen-
zweckverbandes des Kreises Heinsberg

und der Stadt Erkelenz: Frau Bonitz
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Nach § 35 Abs. 3 KrO wahlt der Kreistag im Falles derzeitigen Ausscheidens eines
Mitgliedes auf Vorschlag der Fraktion, welcher dasgeschiedene Mitglied bei seiner Wahl
angehdrte, einen Nachfolger.

Der Kreisausschuss empfiehlt dem Kreistag zu Badlesa) und b) einstimmig eine
entsprechende Beschlussfassung.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 2:

Erlass einer Verordnung zur Festsetzung von BefOrdengsentgelten und
Beforderungsbedingungen im Gelegenheitsverkehr mitTaxen im Kreis Heinsberg
(Taxentarif)

Beratungsfolge Sitzungstermin
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Die derzeit gultige Verordnung zur Festsetzung v@&@eforderungsentgelten und
Beforderungsbedingungen im GelegenheitsverkehrTiamen vom 18.12.2000 ist seit dem
29.12.2000 in Kraft; sie wurde anlasslich der Walgsumstellung zum 01.01.2002 lediglich
angepasst.

Der in Wegberg anséassige Unternehmer und Delegiert€&achvereinigung Personenverkehr
Nordrhein Taxi-Mietwagen e.V. (im Weiteren kurz:chaereinigung), Herr Walter Erren, hat

Anfang des Jahres eine Anhebung des Tarifes bganiral mit den fur das Taxigewerbe

gestiegenen Kosten begriindet. Genannt wurden mstlese Preissteigerungen bei der
Anschaffung von Neufahrzeugen, bei Reparaturenkrsdtzteilbeschaffungen sowie bei den
Treibstoffen.

Die Verwaltung hat sich zunachst einen Uberblicleritie Tarife der umliegenden Kreise
und Stadte verschafft. Dabei ist festzustellens dtisse zwar deutlich jingeren Datums sind,
sich inhaltlich aber nicht wesentlich vom Tarif dé@®ises Heinsberg unterscheiden; bis auf
das Fehlen eines separaten Nachttarifes mit darbundenem erhéhtem Wegstreckenentgelt
erscheint der geltende Tarif des Kreises noch reeitgeman. Allerdings liegen den anderen
Aufsichts- und Genehmigungsbehdrden ebenfalls H&tuerhéhungsantrage vor. Weiter
wurde die Steigerung des Verbraucherpreisindexes NRW des Landesamtes flr
Datenverarbeitung und Statistik von 01/2002 biQ@7 berechnet; diese betrug 10,9 %. Die
prozentuale Erh6hung des beantragten Tarifes dagbgkuft sich im Durchschnitt auf
17,82 %.

Vor diesem Hintergrund wurde schliel3lich ein Tasischlag erarbeitet, der nach
Einschatzung der Verwaltung ausgewogene, angenes®&sirage enthdlt und im
Durchschnitt einer prozentualen Erh6hung von 8,8&ntspricht. Anschlielend wurde er
allen Taxiunternehmern im Kreis in einer Umfragergestellt; sie wurden ausdriicklich
gefragt, ob sie sich fur eine Erhéhung auf den tsagten oder auf den vorgeschlagenen Tarif
aussprechen, oder ob sie eine Erh6hung ganzliemiadh.
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Dabei ergab sich ein uneinheitliches, geradezu napéchliches Stimmungsbild der
Branche. Von 22 befragten Unternehmerinnen und rdaetenern haben sich 9 gar nicht an
der Umfrage beteiligt; 8 sprachen sich gegen enméliting, 2 flir den beantragten und 3 fur

den diesseits vorgeschlagenen Tarif aus.

Unter Beriicksichtigung all dessen schlagt die Véomg vor, den Taxentarif wie folgt zu
andern (er entspricht dem Vorschlag der Verwaltuieg,den Unternehmern bei der Umfrage

vorgestellt wurde):

a) Grundpreis

einschlieflich einer Wegstrecke von 71,43 m.l@iner Wartezeit von 14,40
Sekunden an Werktagen in der Zeit von 06.00 Uh2Bi60 Uhr

einschlie3lich einer Wegstrecke von 66,66 Metew. einer Wartezeit von
14,40 Sekunden an Werktagen in der Zeit von 22.00 tis 06.00 Uhr,

sowie an Sonn- und Feiertagen

b) Wegstreckenentgelt

- Werktagtarif in der Zeit von 06.00 bis 22.08rU
(fdr jeweils weitere 71,43 m angefangene Wegke®,10 EUR) je km

- Nachttarif in der Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00r sowie an Sonn- und

Feiertagen
(fur jeweils weitere 66,66 m angefangene Wegked®,10 EUR) je km

c) Wartezeiten

Diese sind verkehrsbedingte und vom Fahrgast vedretende
Stillstande der Taxe wahrend ihrer Inanspruchnatibie.Wartezeit
wird mit 0,10 EUR je 14,40 Sekunden berechnet.

Dieses entspricht einem Preis fur die Wartdieil Stunde von

d) GroR3raumtaxen

Fur die Beférderung von gleichzeitig mehr aBahrgésten mit einem
Grolraumtaxi (PKW mit bis zu 9 Sitzplatzen einséfahrzeugfuhrer)
ist zum Grundpreis ein Zuschlag zu zahlen iné+tébn

2,40 EUR

1,40 EUR

1,50 EUR

25,00 EUR

5,40 EUR
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Die Anfahrtsgebuhr (bisher 1,60 EUR) fur die Antabum Fahrgast, wenn die Taxe dabei
das Gemeindegebiet, in dem sie bereitgehalten weddéf, verlassen muss und die Fahrt
nicht in dieses Gebiet zurickfihrt, soll wegfall&mfahrungsgemald wurde diese Gebuhr in
den wenigsten Faéllen bericksichtigt und stieR séwmdim Fahrgast als auch beim

Unternehmer auf wenig Akzeptanz. In anderen (vesiglaren) Kreisen bzw. Stadten ist

diese Gebuhr auch nicht mehr im Tarif enthalten.

Bedingt durch die Konkurrenz der Mietwagen, diekamen Tarif gebunden sind, jedoch in
anderen Bereichen Beschrankungen unterliegen @emeithalten bzw. Abwinken auf der
Stral3e, keine Verwendung eines Dachschildes, Ruacgkieht zum Betriebssitz u. a.),
versuchen immer wieder Taxiunternehmer und ihre réfahzusatzliche Auftrdge zu
bekommen, indem sie abweichend vom Tarif vermeimtioder tatsachlich gunstigere
Festpreise anbieten. Nicht selten erfahren diefalaser aber auch Druck von den Fahrgasten,
Preisnachlasse zu geben. Vor diesem Hintergruridesw Verpflichtung der Unternehmer
neu eingefuhrt werden, in jedem Taxi im Sichtbdrettes Fahrgastes eine vorgegebene
verklrzte Fassung des Tarifs anzubringen, um désd@gere Uber Existenz, Verbindlichkeit
und den wesentlichen Inhalt des fir Fahrten inrlbrtlas Kreisgebietes relevanten Tarifs zu
informieren. Damit sollen die Fahrgéaste vor UbetbihPreisen und die Taxifahrer vor
penetrantem Fahrpreis-Feilschen geschitzt werden.

Ferner ist eine Anpassung des 8 5 des Taxentadfggesehen. Nach der bisherigen Fassung
unterliegen Krankenfahrten nicht dem Tarif, wenmr flire Ausfihrung Vertrage mit
offentlich-rechtlichen Kostentrdgern bestehen. §Aifs. 2 PBefG sieht jedoch vor, dass
Sondervereinbarungen fir den Pflichtfahrbereichauléissig sind, wenn

1. ein bestimmter Zeitraum, eine Mindestfahrtenzatdr ein Mindestumsatz im Monat
festgelegt wird,

2. eine Ordnung des Verkehrsmarktes nicht gestiddt w

3. die Beforderungsentgelte und -bedingungen skbhifvereinbart sind und

4. in der Rechtsverordnung eine Pflicht zur Genglimg oder Anzeige vorgesehen ist.

Daher soll zuklnftig - wie bei anderen Genehmigbebsrden bereits realisiert - der
Abschluss von Sondervereinbarungen vor Inkraftireter Genehmigungsbehorde angezeigt
werden mussen.

Die weiteren Anderungen dienen der praktischen Wmsg des Tarifes bzw. sind
redaktioneller Art.

Eine Gegenuberstellung der zurzeit giltigen Fassutgs Taxentarifs und des

Verordnungsentwurfs wurden allen Kreistagsabgedeinmit der Einladung zur Sitzung des
Kreisausschusses am 09.09.2008 zugesandt; neuegbawderte Textpassagen sind hierin
unterstrichen.
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In einem ersten Schritt des gesetzlich vorgescaneb Anhoérungsverfahrens waren im
Frihjahr die Fachvereinigung und die Industrie- uddndelskammer Aachen zunachst
schriftlich beteiligt worden; nach Durchfihrung uAdswertung der o. a. Umfrage sind der
Antrag sowie der hiesige Tarifvorschlag in einermgasamen Gesprach, an dem auch der
Antragsteller teilgenommen hat, nochmals ausfiineidrtert worden.

Schlie3lich sind in einem zweiten Schritt die S#adind Gemeinden des Kreises, die
Bezirksregierung Koln, Abteilung Arbeitsschutz /spektionsdienste (ehemals staatliches
Amt fur Arbeitsschutz Aachen) und die Vereinte Bigsistungsgewerkschaft, Bezirk
Mittlerer Niederrhein, zum Tarifvorschlag der Velmag gehért worden; von dort wurden
keine Bedenken erhoben. Ebenso hat der Landedbé&iess- und Eichwesen - Direktion in
KdIn sowie die Betriebsstelle in Aachen - bestétiiziss auch eichtechnisch keine Einwéande
hiergegen bestehen.

Aufgrund der umfangreichen Anderungen scheint gelaracht, keine Anderungsverordnung
zu erlassen, sondern die bisherige Verordnung hafmn und durch eine neue Verordnung
zu ersetzen.

Nach Beratung in seiner Sitzung schlagt der Kraiselwss dem Kreistag einstimmig vor, die
Verordnung in der im Entwurf vorliegenden Fassundpeschlie3en.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 3:

Abschluss einer offentlich-rechtlichen  Vereinbarung Uber die kommunale
Zusammenarbeit zur gemeinsamen Vergabe von Leistueg im Bereich der Beseitigung
tierischer Nebenprodukte

Beratungsfolge Sitzungstermin
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Mit Wirkung vom 01.01.2005 ist das Ausfuhrungsgeseam Tierische Nebenprodukte-
Beseitigungsgesetz NRW (AGTierNebG NRW) in Krafttrgeen. Gleichzeitig ist das
Landestierkorperbeseitigungsgesetz aul3er Krafeigpetr

Nach 8 1 AGTierNebG NRW sind die Kreise und kreigfn Stadte - wie schon bisher nach
dem Tierkorperbeseitigungsgesetz - die beseitigqufligstigen Korperschaften des
offentlichen Rechts im Sinne von 8§ 3 Abs. 1 desiSehe Nebenprodukte-Beseitigungsgesetz
fur die Beseitigung nicht zum menschlichen Verzbastimmter tierischer Nebenprodukte
wie verendetem oder totgeborenem Vieh aus landshafflichen Betrieben,
Schlachtabfallen, Korpern und Korperteilen toteer& aus Haushalten, Tierarztpraxen,
Tierheimen u. a. .

Der Kreis Heinsberg bildet derzeit aufgrund ein#eritlich-rechtlichen Vereinbarung von
Dezember 1998 zusammen mit den Kreisen Aachen,nDiine Euskirchen und der Stadt
Aachen eine Entsorgungsgemeinschaft fir die Beseitj tierischer Nebenprodukte. Die
Entsorgungsgemeinschaft umfasst mit den genanntegbieGkorperschaften den
Einzugsbereich der ehemaligen Tierkorper-beseigganstalt in Linnich und hat ihren
historischen Ursprung zu Zeiten der Tierkorperdggeigsanstalt Linnich. Die

Entsorgungsgemeinschaft unter der Federfiihrungkdeses Diren hat die Fa. SecAnim
(vormals SARIA Bio-Industries, davor Tierkorperbiigeingsanstalt Linnich/Kupper-

SteinbiR) mit der Beseitigung tierischer Nebenpkbeu beauftragt, mit ihr einen

Beseitigungsvertrag geschlossen und ihr die Begseitispflicht durch die Bezirksregierung
Ko6ln Gbertragen lassen.

An den Kosten der Tierkodrperbeseitigung ist deriKiger ein Umlageverfahren nach der
Stickzahl der im Kreisgebiet vorhandenen GroR3vidfadten (Uber ein Jahr alte Pferde und
Rinder) Dbeteiligt. Der finanzielle Aufwand fir derKreis Heinsberg fur die
Tierkdrperbeseitigung belauft sich nach den bigjeeriVertragen auf 340.673,98 € im Jahr
2007 (2006: 306.717,95 €).

Die Vertragspartner erstatten dem Kreis Diren déewaltungskosten, die diesem fur seine
Tatigkeiten fiur die Entsorgungsgemeinschaft enestelie Verwaltungskosten werden von
allen Vertragspartnern zu gleichen Teilen getraged betragen fir den Kreis Heinsberg
derzeit 10.716,68 € pro Jahr.
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Die Laufzeit des mit dem Entsorger geschlosseneeiBgungsvertrages ist zunachst bis zum
31.12.2008 befristet. Die vertraglichen Regelundeben dabei eine Verlangerung um
weitere 10 Jahre vorgesehen, soweit nicht eineNVdetragspartner den Beseitigungsvertrag
kindigt. Von der Option der Verlangerung kann jédkein Gebrauch mehr gemacht werden.

Nach 8§ 7 Abs. 4 AGTierNebG NRW enden rechtmaRigidiete o6ffentlich-rechtliche
Entsorgungsvertrage, die vor dem In-Kraft-Tretea A&TierNebG NRW bereits bestanden
haben, mit Ablauf der vertraglich vereinbarten Mistlaufzeit. Vorliegend endet der
geschlossene Beseitigungsvertrag damit per Geset232.12.2008.

Mit dem Auslauf des Beseitigungsvertrages endet aie Laufzeit der 6ffentlich-rechtlichen
Vereinbarung vom Dezember 1998, weil deren Laufzaiitomatisch mit dem
Beseitigungsvertrag endet.

Um die Entsorgung tierischer Nebenprodukte auchr Ghen 31.12.2008 hinaus zu
gewahrleisten, missen die Leistungen fur die Zedem 01.01.2009 neu ausgeschrieben und
vergeben werden. Es ist beabsichtigt, die gute Mosznarbeit mit den Kreisen Aachen,
Duren und Euskirchen und der Stadt Aachen in demdoigen Weise fortzusetzen, auch in
Zukunft eine Einkaufs- und Entsorgungsgemeinscimaftdiesen Gebietskorperschaften zu
bilden und die Leistungen der Gemeinschaft nachvasttbewerbsrechtlichen Bestimmungen
auszuschreiben.

Ziel der neuerlichen Bildung einer Einkaufs- undtgéngungsgemeinschaft ist, durch den
Zusammenschluss der beteiligten Gebietskodrpersshdie Entsorgungsmengen zu bindeln,
auf der Nachfrageseite mehr Gewicht am schwieriyeErkt zu gewinnen und fur die
wenigen in Betracht kommenden Bieter als Gescluitfiser lukrativer zu werden. Insgesamt
ist der Markt schon deshalb als schwierig zu béarteals in ganz NRW derzeit nur 3 Bieter
am Markt aktiv sind. Gleichzeitig soll der admingive Aufwand fir den Kreis Heinsberg
fur die Ausschreibung, die Auftragsvergabe, diete@aDurchfiihrung der Entsorgung und
die Abrechnung der Leistungen minimiert werden.

Zur Bildung einer Einkaufsgemeinschaft und zur \éwditung und Durchfiihrung des

Ausschreibungsverfahrens nach der VOL/A bedarf ieereneuen o6ffentlich-rechtlichen

Vereinbarung zwischen den beteiligten Gebietsk&qieften, da die Zusammenarbeit zum
Zweck der neuerlichen Ausschreibung und Vergabe Lagstungen von den bisherigen
Vertragswerken nicht erfasst bzw. gedeckt ist. pagentiellen Vertragspartner haben den
allen Kreistagsabgeordneten vorliegenden Entwurf ddeentlich-rechtlichen Vereinbarung

uber die Zusammenarbeit untereinander abgestimahtoereits einer Vorprifung durch die
Bezirksregierung in Kéln unterzogen.

Die Bezirksregierung hatte nach Rucksprache mit demdesamt far Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) am 15.07.2008 per e-Maitgeteilt, dass der Vertrag ihre
Billigung finden wird. Aufgrund spéterer textlichénderungen ist der Vertrag erneut der
Bezirksregierung vorgelegt worden. Die Bezirksragig hat nunmehr signalisiert, dass der
Vertrag in der jetzigen Form ihre Zustimmung findevird. Vor der endgultigen
Genehmigung des Vertrages wird die Bezirksregieraipgr noch einmal Ricksprache mit
dem LANUV halten. Die beteiligten Behdrden geherrabdavon aus, dass es zu keinen
gravierenden Anderungen mehr kommen wird.
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Auch wenn der Auslauftermin des bestehenden Versramum 31.12.2008 schon langer
feststeht, waren ein friiherer Abschluss einer Koatpmnsvereinbarung und die Vorbereitung
der gemeinsamen Vergabe der Leistungen nicht miglies hat bei den beteiligten
Kommunen bis zuletzt eine groRe Rechtsunsichettiegichtlich der Ausschreibung und
Vergabe der Leistungen bestanden. So befindessitimehr als einem Jahr eine Neufassung
des AGTierNebG NRW in Vorbereitung und inzwischem Gesetzgebungsverfahren des
Landes. In den Referentenentwirfen des neuen AG@éEE NRW waren auch einige
Regelungen enthalten, die die Ausschreibung, Neawer und Durchfiihrung der Leistungen
der Tierkdrperbeseitigung betrafen, so dass furbéieiligten Kommunen nicht abzusehen
war, ob die Ausschreibung und Vergabe der Leistnngech nach altem Recht oder schon
nach neuem Recht zu erfolgen hat. Ebenso bestdnhagoherheiten tber die Reichweite der
vorzunehmenden Ausschreibung (europa- oder bundgsgabei der Tierkdrperbeseitigung,
insbesondere in einem Tierseuchenfall, vor alleagén der Entsorgungssicherheit und damit
der Gefahrenabwehr im Vordergrund stehen. Seiteass Ministeriums fur Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und VerbraucherschMiILV) war zu klaren, ob bei der -
auch in vielen anderen Kommunen des Landes - baddlggen Bildung von
Einkaufgemeinschaften die Beteiligung des Landeskamtes oder sogar des
Bundeskartellamtes notig sein wird.

Inzwischen ist abzusehen, dass das neue AGTierNNMR@® frihestens zum 01.01.2009 in
Kraft treten wird. Hinsichtlich der ubrigen Unsicheiten und der beriuhrten

kartellrechtlichen Fragen ist inzwischen weitesaggheine Klarung zwischen dem LANUV

und dem MUNLYV herbeigefiihrt worden. Das MUNLV hatrbindlich erst mit seinem Erlass

vom 16.07.2008 fur die notwendige Klarstellung zelen Fragen gesorgt, so dass die
Ausschreibung und Vergabe im Hinblick auf den 0220Q9 jetzt zligig angegangen werden
mussen.

Ausschreibung und Vergabe erfolgen nunmehr auf Glemdlage des derzeit geltenden
Rechts. Eine Beteiligung der Kartellbehdrden istyeund der relativ geringen Grol3e der
zukunftigen Einkaufsgemeinschaft, gemessen am Geslamen des Entsorgungsmarktes in
NRW, entbehrlich.

Nach Beratung in seiner Sitzung schlagt der Kraisaumss dem Kreistag einstimmig vor,
vorbehaltlich der Genehmigung durch die Bezirksrrgig dem Abschluss der im Entwurf
vorliegenden o6ffentlich-rechtlichen Vereinbarunguastimmen.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 4:

Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung im Kreis Heinsbeg

Beratungsfolge Sitzungstermin
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Der Kreis Heinsberg hat neben der von ihm selbshrgenommenen stationéren
Geschwindigkeitsiiberwachung bisher keine mobilec®emdigkeitsmessung durchgefuhrt.
Diese erfolgt im Kreisgebiet ausschlief3lich dureé Bolizei an Uber 200 Messstellen. Die
Unfallstatistik des letzten Jahres weist einen igsin der Zahl der Verkehrsunfalle um 4,5
% auf 6.533 auf. Mit 480 Unféllen je 100.000 Einweh liegt der Kreis Heinsberg tber dem
fur das Land NRW ermittelten Unfallhdufigkeitswevbn 442 Unfallen je 100.000

Einwohner.

Im Rahmen der Vorbeugung favorisiert das Land N&&ivlangem die Mdglichkeit, dass die

Polizeibeamten bei entsprechenden VerstéRen dikeWisteilnehmer anhalten sollen, um so
auf das Verkehrsverhalten der Betroffenen durcreldeing starkeren Einfluss nehmen zu
konnen. Auch die hiesige Kreispolizeibehérde wutdech den Innenminister nachdrtcklich

aufgefordert, die Messpraxis umzustellen. Eine pathende Umsetzung dieser Forderung
erfolgte zu Beginn des Jahres u. a. auch vor dertekjrund, weil das bisher hier praktizierte

Verfahren polizeistatistisch nicht mehr erfasstdwund die Erfolgsbilanz der Behorde

unberechtigter Weise sehr negativ ausfallt.

Durch die hohere Personalintensitat des jetzigemfaXieens ist eine ausreichende Préasenz der
Polizei an den vielen Messstellen nicht mehr migliEin weiterer Anstieg der Unfallzahlen
konnte durchaus die Folge sein. Daher ist abzuwagén der Kreis seine bisherige
Zuruckhaltung gegentber einer intensivierten Gesuthigkeitstiberwachung aufgeben und
auch die mobile Messung aufnehmen soll. Bei faginaKreisen und GrofRen kreisfreien
Stadten im Land Nordrhein-Westfalen wie auch in demittelbaren Nachbarkreisen wird
bereits seit etlichen Jahren entsprechend verfahren

Aus Sicht der Verwaltung musste eine eigene Messiiiinrung stets in Absprache mit der
Polizeibehorde erfolgen. Notwendig werdende Saaid Bersonalressourcen sind dabei
abhangig von der Intensitat der zukunftigen Aufgatehrnehmung. Vorhandene Fahrzeuge
und Messgerate sollten soweit wie moglich genuetden. Eine personelle Verstarkung ist
im Falle der Aufgabenwahrnehmung jedoch unumganghafgrund von Erfahrungswerten
anderer Kreise kann allerdings davon ausgegangetewgedass die MalRBhahme kostenneutral
durchzufihren ist. Abschlielend wird herausgdstellass im Rahmen der
Entscheidungsfindung allein die Senkung der Unddllen im Vordergrund steht. Die
Erzielung von Uberschiissen ist dagegen erklarteem&@&in Ziel, das mit der Einfiihrung der
mobilen Geschwindigkeitsiiberwachung angestrebt.wird
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Entsprechend einer in der Kreisausschusssitzunglgexh Anregung der SPD-
Kreistagsfraktion wird die Verwaltung allen Kreigtdraktionen weitere Informationen zum
Konzept der mobilen Geschwindigkeitsiberwachunghtesitig vor der Sitzung des
Kreistages zur Verfligung stellen.

Auf Vorschlag der Verwaltung empfiehlt der Kreisseisuss dem Kreistag einstimmig bei
vier Enthaltungen, die Ubernahme der Aufgabe ,n@Gieschwindigkeitsmessung* zu
beschliel3en.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 5:

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Kreigleinsberg

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 18.10.2006
Kreisausschuss 31.10.2006
Kreistag 09.11.2006
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 12.03.2007
Kreisausschuss 22.03.2007
Kreistag 27.03.2007
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 01.09.2008
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Der Auftrag an die Verwaltung zur Erarbeitung eirtestwurfs zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes (NVP) des Kreises Heinsberggtef@urch Beschluss des Kreistags vom
27. Marz 2007. Bei der Erstellung des Entwurfs wurdie Verwaltung interfraktionell
unterstitzt. Die letzte interfraktionelle Sitzungir zFortschreibung des NVP fand am
25. Juni 2008 statt.

Auf der Grundlage des Schlussberichts der ,Arbeigge OPNV“ der CDU-
Kreistagsfraktion (Stand: September 2006), welcfigr die Notwendigkeit der jetzigen
Fortschreibung wesentlich ist, wurde eine ersteeiBgting der kreisangehoérigen Stadte und
Gemeinden sowie der benachbarten AufgabentragadteStind Gemeinden im OPNV, der
Verkehrsunternehmen und des Aachener Verkehrsvedsu(AVV) durchgefiihrt. Uber die
eingegangenen Stellungnahmen wurde in der Sitzwesy Alsschusses fur Umwelt und
Verkehr am 27. August 2007 berichtet. Die Fahrpla@nahmen fir das Jahr 2007 wurden
vom Kreistag in der Sitzung am 13. September 2@3cHiossen.

Der Entwurf des Nahverkehrsplanes wurde im Feli2088 fertig gestellt. Nach

Beschlussfassung durch den Kreistag am 13. Marg 20@rde der Entwurf des

Nahverkehrsplanes im Rahmen des gesetzlich vorgesahBeteiligungsverfahrens den
betroffenen Gebietskérperschaften (u. a. den kmgefadrigen Stadten und Gemeinden)
zugeleitet. Das Beteiligungsverfahren wurde im Jabigeschlossen. Eine synoptische
Zusammenfassung der Eingaben mit Anmerkungen deiligeen sowie der Kommentierung

durch die Verwaltung wurde allen Kreistagsabgeaemenit der Einladung zur Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 01.09.20@fgandt. Die Synopse wurde in der
interfraktionellen Sitzung am 25. Juni 2008 detillerortert.
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Zwischenzeitlich wurden mit den Verkehrsunternehmed einigen betroffenen Kommunen
weitere  Gesprache gefuhrt. Die Ergebnisse dieser spi@ehe sowie des
Beteiligungsverfahrens wurden in den NVP einge&ebeder Uberarbeitete NVP liegt allen
Kreistagsabgeordneten vor. Hierauf wird Bezug genem

Auf Vorschlag des Ausschusses fir Umwelt und Verlahpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, die Fortschreibung des Nahekrkplanes des Kreises Heinsberg in der
vorliegenden Fassung (ohne Ziffer 7.3.1 ,ZielkorizdpSPV*) zu beschlieRen. Die
Empfehlung zu Ziffer 7.3.1 der Fortschreibung desherkehrsplanes erfolgt mehrheitlich
bei einer Gegenstimme.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 6:

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstral3e ,EK B / EK 17* als Ortsumgehung
von Gangelt (Gemeinde Gangelt)

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 01.09.2008
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Heirglfér das klassifizierte Stral3ennetz
(Stand der Fortschreibung gemafR Beschluss dest&ges des Kreises Heinsberg vom
19. Juni 2008) ist u. a. der Neubau einer nérdhdbetsumgehung der Ortslage Gangelt von
der Kreisstralle 5 westlich Gangelt bis zur B 5@igbstGangelt als ,EK 13 / EK 17
aufgefuihrt. Vor dem Hintergrund, dass die heutigeisstralBe K 13 (zukunftig K 17) /
.Hanxler StralRe“ in Gangelt eine unmittelbare Zogdrfunktion zu der in Ausflhrung
befindlichen B 56 n bzw. zu der Anschlussstelledhiéh von Vinteln erhalt, soll das genannte
Neubauvorhaben vornehmlich eine verkehrliche Entlgg der ,Hanxler Straf3e” in Gangelt
von heute bereits vorhandenen und fir die Zukunft eewartenden, noch hoheren
Verkehrsbelastungen bewirken. Darlber hinaus st\ahaben aber auch geeignet, weitere
Stral3en in der Ortslage Gangelt vom UberdrtlichercBgangsverkehr zu entlasten.

Gemal § 37 Abs. 2 des StralRen- und Wegegesetzes (SRWG NRW) geht dem (Neu-)
Bau oder der wesentlichen Anderung bestehender dsatréiRen und KreisstraBen die
Abstimmung des grundsatzlichen Verlaufs, der Stachkarakteristk und der
Netzverknipfung voraus (,Linienabstimmung®). Dienlgnabstimmung erfolgt in einem
Verfahren, an dem die Trager o6ffentlicher Belangeis die Birger zu beteiligen sind. Die
offentlichen und die privaten Belange sind gemafd &and der Planung gegeneinander und
untereinander abzuwéagen. Die Planung und Liniemabsing fur Kreisstralen obliegt
gemal’ 8 37 Abs. 4 StrwG NRW den Kreisen in eig®eeantwortung.

Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimgiumurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuaghdegenal3gebenden Verhéltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) wund Form einer
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) vorgenonmnesie dienen als wesentliche
Entscheidungshilfe fur eine Trassenfindung.

Die VU analysiert die augenblickliche verkehrlicBguation in den maf3geblichen Ortslagen
des Planungsraumes (vornehmlich in Gangelt) undnmstiziert fir verschiedene Varianten
einer Erganzung des Stral3ennetzes die Verkehrsdhiwg auf den Zeithorizont 2020 unter
Berucksichtigung der zu erwartenden Weiterentwicglwer Ubrigen Infrastruktur (u. a.

Fertigstellung der B 56 n, potentielle Siedlungsgt@rungen, etc.).
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In der UVU wird der flr das Neubauvorhaben in Bettazu ziehende Planungsraum unter
umweltrelevanten Belangen untersucht und analyd#ttRicksicht darauf, dass in dem hier
vorliegenden konkreten Planungsfall die verkehrsglischen Vorgaben echte Alternativen in
Form unterschiedlicher Trassenfihrungen und eimaedésprechende Gegenulberstellung
unterschiedlicher Varianten nicht zulassen, midaetJVU in diesem Fall in der Darstellung

eines Trassenkorridors, innerhalb dessen einerfifieung aus umweltrelevanten Belangen
heraus empfohlen wird.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung wurden au8lerlder Kreisverwaltung insgesamt
24 Trager offentlicher Belange beteiligt (BehordeNerbande, Versorgungstrager,
Verkehrsbetriebe). Diesen wurden die v. g. Untenagerganzt um eine Ubersichtskarte mit
einer als ,Vorschlags-Trasse“ skizzierten mdglicHeage der neuen Stral3e — Ubersandt.
Nachdem Gelegenheit zur Abgabe einer schriftlichellungnahme eingerdumt worden warr,
wurde die Linienfihrung der neuen Stral3e mit deéig@&m Offentlicher Belange in einem sog.
.Behordentermin“ am 19. Méarz 2008 bei der Kreisvaitwng erortert.

Als Ergebnis der Beteiligung der Trager offentliciBzlange an der Linienabstimmung lasst
sich im Wesentlichen Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das StraRenbbimbenm wurden von keinem

Trager vorgetragen; die grundsatzliche Erfordekigth des Vorhabens wurde von
keiner Seite in Zweifel gezogen. Von Seiten der Giede Gangelt wird angeregt, zur
Optimierung der Abwicklung des Schulbusverkehrse einsatzliche neue Stral3e etwa
in  Verlangerung der ,KritzraedstraRe* mit unmit@br Anbindung an die

Ortsumgehung in die Planung aufzunehmen. Von déeksi Landschaftsbehérde und
vom Landesbetrieb Strallenbau NRW wird angeregt, Imteresse einer hohen

verkehrlichen Wirksamkeit bzw. gro3tmdglichen Akisepz der Stral3e sowie zu einer
Minimierung der Zerschneidung des Landschaftsraumies gemald ,Vorschlags-

Trasse" dargestellte Lage der Stral3e im RahmeiMdgtichkeiten weiter zur Ortslage

Gangelt hin zu verschieben. Von Seiten des RhdiarscLandwirtschaftsverbands
wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, die Newnardy durchschnittener

Agrarstrukturen durch ein Flurbereinigungsverfahreu regulieren und die

Durchgangigkeit von Hauptwirtschaftswegen zu gevedgten.

Die Durchfihrung der Birgerbeteiligung an der Lin@ibstimmung obliegt nach dem StrWG
NRW der von dem Vorhaben berthrten jeweiligen Gedwi Zur Beteiligung ihrer Blrger
an der Planung hat die Gemeinde Gangelt am 11. 2008 im Rathaus der Gemeinde
Gangelt nach vorheriger vorgeschriebener Offentiegegenannten Planungsunterlagen unter
Beteiligung der Stral3enbauverwaltung des Kreises ingHerg eine
Burgerinformationsveranstaltung abgehalten.

Als Ergebnis der Beteiligung der Birger an der émabstimmung lasst sich im Wesentlichen
Folgendes festhalten:

Grundsatzliche Einwendungen gegen das StralRenlabenm wurden von niemandem
vorgetragen; die grundsatzliche Erforderlichkeis dorhabens wurde von niemandem
in Zweifel gezogen. Vom Bewirtschafter des Ausséabfes ,Grinental* (norddstlich
von Gangelt) wird auf die Notwendigkeit hingewieseime akzeptable wegemalfige
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Verbindung vom Hof nach Gangelt zu gewahrleisten.ba die Planung aufzunehmen.
Ein weiterer Landwirt hat auf den potentiellen Shan seiner Betriebsaussiedlung
(nordlich von Gangelt) aufmerksam gemacht und eineter Gesichtspunkten des
Imissionsschutzes ausreichenden Abstand eingeforder

Die pflichtgemalle Abwagung der offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander i.S.d. § 37 Abs. 1 StrWG NRW zur &mgdung Uber die Linienabstimmung
obliegt dem Kreis Heinsberg als Trager der Planungd Ausfiihrung des
Stral3enbauvorhabens in eigener Verantwortung. Dveseim Folgenden erlautert.

Gemal § 9 StrWG NRW haben die Trager der StralR&dianach ihrer Leistungsfahigkeit
die StraRen in einem dem regelmaligen Verkehrshesdigenigenden Zustand zu bauen,
um- und auszubauen, zu erweitern oder sonst ziesgen sowie zu unterhalten. Vor dem
Hintergrund dieser gesetzlichen Vorgabe steht damer Beginn der Erdrterungen zum
Neubau einer Stral3e die Feststellung des Handledgsis. Hierbei ist vor allem die
Ermittlung von aktuellen sowie von zu erwartendesmRéhrsbelastungen von Interesse.

Die aktuellen und die nach der vorliegenden Vergehtersuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten StralgsnPlanungsraumes stellen sich wie folgt
dar:

Verkehrsbelastung DTV
in Kfz. /24 h
Stra3enabschnitt “Proanose-Null-Fall "Prognose-Mit-
aktuell i Fall”
(werktags) in 2020 in 2020
(ohne OU Gangelt) (mit OU Gangelt)
B56n - -
westl_der K 13 - ohne - ~ 16.500 Kfz. /24 h | = 17.400 Kfz. / 24 K
B56n - -
5stl. der K 13 - ohne - ~ 18.700 Kfz. /24 h | = 19.200 Kfz. / 24 N
B 56 alt
westl. Gangelt (Ri. ~7.300Kfz. /24 h ~6.600 Kfz. /24 h | =7.100 Kfz./24 h
Susterseel)
B 56 alt ~10.000Kfz. /24 h| =6.300Kfz./24h | =1.500 Kfz./24h
Ortszentrum Gangelt
B 56 alt - ~ ~
ostl. Gangelt (Ri. Gillrath)| 9.000 Kfz. /24 h ~7.100Kfz. /24 h | =7.700 Kfz. /24 h
K13 - ~ ~
sudl. B 56 n (Ri. Gangel| 2.400 Kfz. /24 h ~4.900 Kfz. /24 h | =9.600Kfz./24 h
K13 ~2.400Kfz./24h | =4.900Kfz [24h | =900Kfz /24h
Ortszentrum Gangelt
L 227 - _ -
ostl. Gangelt (Ri. Kreuzratl}) 3.000 Kfz. /24 h ~ 400 Kfz. /24 h ~ 1.400 Kfz./ 24 h
OU Gangelt i i i i -
(nordwestl. Abschnitt) ohne ohne ~ 5.500Kfz. /24 h
OU Gangelt i i i i -
(nordostl. Abschnitt) ohne ohne ~8.700Kfz. /24 h




-4 -

Ein Auszug aus der zur Ortsumgehung Gangelt etetbai Verkehrsuntersuchung wurde
allen Kreistagsabgeordneten mit der Einladung zzuSg des Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr am 01.09.2008 zugesandt.

Weiterhin sind die gegebenen Verkehrsverhaltniseel @rtlichen Gegebenheiten zu
beurteilen in Bezug auf
» vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung,
» gegebene Immissionsbelastungen und ggf. derennartende Erhdhung,
* Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der vorhand&telien,
* Madoglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsvénisie bzw. der Stral3en im
Bestand.

Diesbezuglich ist in diesem Fall von Bedeutungsdasstungsfahigkeit und Ausbauzustand
der ,Hanxler StraRe* sowie der weiteren Stral3en iiberortlicher Verkehrsbedeutung im
historischen Ortskern von Gangelt den mittlerwedlgstandenen sowie den absehbar zu
erwartenden, noch hoheren Verkehrsbelastungen meht gerecht werden. Die Abwicklung
des derzeit zu verzeichnenden Verkehrsaufkommeénsergits jetzt schon in hohem Malie
konfliktbehaftet. Die z.T historische Bebauungzstn grof3en Teil gepragt durch straliennahe
Hauserzeilen in geschlossener Bauweise mit Ubeeng®y Wohnnutzung. Es treten sehr
hohe, kaum noch zumutbare Imissionswirkungen aufne E Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse/der Stral3en im Bestand idttiscdh (mit vertretbarem Aufwand) nicht
moglich. Eine wirksame Verbesserung der Verkehisilarisse und eine Entscharfung der
Konflikte sind nach summarischer Beurteilung nurctiuden Bau einer Umgehungsstral3e fir
den uberortlichen Verkehr zu erzielen. Eine Entilagt von dem in West-Ost-Richtung
orientierten weitraumigen Durchgangsverkehr wirdelis durch den Bau der B 56 n erzielt.
Dartberhinaus ist es nach Einschatzung der Vemgltaber ebenso notwendig, eine
Entlastung von dem in Nord-Sud-Richtung orientierigberdrtlichen Durchgangsverkehr
(insbesondere Zubringerverkehr zur B 56 n) und eiekere Verbesserung der innerértlichen
Verkehrsverhaltnisse durch einen Neubau einer p@rtgehung Gangelt” zu erzielen. Von
daher wird ein grundsatzlicher Handlungsbedarfranka

Fur die Wahl der Trasse der Ortsumgehung bzw. igil_aghienabstimmung werden von der
Verwaltung in dem hier vorliegenden Planungsfall \Mesentlichen folgende Kriterien als
malf3gebend angesehen:

» das Ziel einer moglichst hohen verkehrlichen Attiratit und Wirksamkeit der
Ortsumgehung,

» die aus verkehrlichen Gesichtspunkten vorgegeb¥eemipfungspunkte mit der
K 5 westlich von Gangelt und mit der B 56 (alt)lidgst von Gangelt,

» die Lage vorhandener Bebauung einschl. tatsachlicimel potentieller Standorte
landwirtschatftlicher Aussiedlungen,

» potentielle Siedlungsflachen nach dem Regionalplahnach der Bauleitplanung der
Gemeinde Gangelt,

* die nach der UVU ermittelte Raumempfindlichkeit gegber umweltrelevanten
Schutzgutern,

» eine mdoglichst geringe Zerschneidung der vorhanuémggarstruktur,
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» Standorte vorhandener Windkraftanlagen und diesegemjber einzuhaltende
Sicherheitsabstande,
» die Gelandetopographie.

Bei pflichtgemaRer Guterabwagung bzw. bei Abwégdegnach Abschluss des Verfahrens
zur Linienabstimmung bekannten offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander empfiehlt die Verwaltung zur Erzigiweiner wirksamen, den derzeitigen und
den erwarteten Verkehrsverhaltnissen gerecht wdetemerkehrlichen Verbesserung und zu
einer insgesamt vertraglichen Konfliktbewaltigungit mvertretbarem Aufwand, den
grundsatzlichen Verlauf der Ortsumgehung Gangeltder Lage, die in der allen
Kreistagsabgeordneten vorliegenden Ubersichtslskiteziert ist, zu wahlen. Die skizzierte
Trasse hat eine Lange von rd. 2,900 km (zzgl. AD@km notwendiger Anschlussstrecken).
Die Stral3e soll einen zweistreifigen Ausbauquenschn erhalten.
Die K 5 /*Hastenrather Stral3e” (westlich von Gatlgelie K 13 (zukinftig K 17) / ,Hanxler
Stral3e" (nordlich von Gangelt), die L 227 (zukiof 13) / ,Kritzraedstraf3e” (nordéstlich
von Gangelt) und die B 56 (alt) /“Frankenstra3estl{oh von Gangelt) sollen jeweils in Form
eines Kreisverkehrs an die Ortsumgehung angebundenden. Der siudlich der
Ortsumgehung gelegene Abschnitt der ,KritzraedstrgBum Ortszentrum Gangelt hin) soll
im Interesse einer Verkehrsentlastung abgebundem. lmicht an die Ortsumgehung
angebunden werden. Von der Planung einer zus&rliceuen Stral3e in Verlangerung der
.KritzraedstraRe* entlang des Schulsportgelandes umimittelbarem Anschluss an die
Ortsumgehung (wie von der Gemeinde Gangelt angewggt im Interesse einer moéglichst
hohen Verkehrsentlastung des Ortszentrums und eem&dung unerwinschter zusatzlicher
Schleichverkehre abgesehen, zumal auch nach Eizsdgd des zustdndigen
Verkehrsunternehmens die Abwicklung des Schulbksves Uber das ubrige ortliche
Stral3ennetz unproblematisch ist. Soweit es dieebegplanerischen Zwangspunkte und die
Gelandetopographie zulassen und im Rahmen einggtbaren finanziellen Aufwands wird
im Interesse des Immissionsschutzes angestrebtGrhdiente der StrafRe in Tieflage zu
fuhren. Die Anpassung des landwirtschaftlichen Wiegmes sowie der tUbrigen Agrarstruktur
erfolgt in Abstimmung mit den fachlich daran zuékgenden Stellen.

Die Kosten des StraRenbauvorhabens sind mit Riitkaid den Stand der Planung und die
typischerweise in Betracht zu ziehenden Unwagbtamke{z.B. Umfang der notwendigen
Anpassungen oder Neuordnung der Agrarstruktur, Motigkeit und ggf. Gestalt von
Bauwerken, MalRnahmen der Larmvorsorge, Bodenveibsdt, MalRnahmen zur
Entwasserung, Umfang landschaftspflegerischer Audggmalinahmen, Anpassungen von
Leitungen) bei seridser Betrachtung derzeit nurevalgschatzbar. Bei einem pauschalierten
Kostenansatz i. H. v. 1,500 Mio. €/Km werden dies@atkosten mit rd. 5 Mio. € (einschl.
Anschlisse) veranschlagt. Auf Antrag der Verwaltumgrde das Vorhaben bereits als
grundsatzlich forderungswirdig in das StralBenbdeffirogramm des Landes NRW
aufgenommen.
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Auf Vorschlag des Ausschusses fir Umwelt und Verleshpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, sich als Ergebnis des Verfabreur Linienabstimmung zum Neubau
einer Kreisstral3e ,EK 13 / EK 17“ als ndrdliche €irhgehung von Gangelt fur die Wahl
einer Linienfihrung in der Lage, die in der allemekktagsabgeordneten vorliegenden
Ubersichtskarte (Anlage Bur Sitzungseinladung des Ausschusses fiir Umwaelt\arkehr

am 01.09.2008) skizziert ist, nach Mal3gabe dertebesnden Erlauterungen auszusprechen
und die Verwaltung mit den notwendigen Mal3nahmen Rianung und Erzielung des
Baurechts fur dieses Vorhaben zu beauftragen.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 7:

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstral3e ,EK I“ als Ortsumgehung von
Vinteln (Gemeinde Gangelt)

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 01.09.2008
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Heirgldér das klassifizierte Stral3ennetz
(Stand der Fortschreibung gemafR Beschluss dest&ges des Kreises Heinsberg vom
19. Juni 2008) ist u. a. der Neubau einer OstlicRetsumgehung der Ortslage Vinteln
(Gemeinde Gangelt) aufgefuhrt. Vor dem Hintergruddss die heutige Kreisstralle K 13
(zukiinftig K 17) in Vinteln eine unmittelbare Zubgerfunktion zu der in Ausfiihrung
befindlichen B 56 n bzw. zu der Anschlussstellediiéh von Vinteln erhalt, soll das genannte
Neubauvorhaben eine verkehrliche Entlastung dersitralRe in Vinteln von heute bereits
vorhandenen und fir die Zukunft zu erwartenden,hnbéheren Verkehrsbelastungen
bewirken.

Gemal § 37 Abs. 2 des Stral3en- und WegegesH¥g (StrWwG NRW) geht dem (Neu-)
Bau oder der wesentlichen Anderung bestehender dsatréiRen und KreisstraBen die
Abstimmung des grundsatzlichen Verlaufs, der Stackarakteristk und der
Netzverknipfung voraus (,Linienabstimmung®). Dienlgnabstimmung erfolgt in einem
Verfahren, an dem die Trager o6ffentlicher Belangeis die Birger zu beteiligen sind. Die
offentlichen und die privaten Belange sind gemafd &and der Planung gegeneinander und
untereinander abzuwéagen. Die Planung und Liniemabsing fur Kreisstralen obliegt
gemal’ 8 37 Abs. 4 StrwG NRW den Kreisen in eig®eeantwortung.

Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimgiumurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuaghdegenal3gebenden Verhéltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) wund Form einer
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) vorgenonmnesie dienen als wesentliche
Entscheidungshilfe fur eine Trassenfindung.

Die VU analysiert die augenblickliche verkehrlicBguation in den maf3geblichen Ortslagen
des Planungsraumes (vornehmlich in Gangelt) undnmstiziert fir verschiedene Varianten
einer Erganzung des Stral3ennetzes die Verkehrsdhiwg auf den Zeithorizont 2020 unter
Berucksichtigung der zu erwartenden Weiterentwicglwer Ubrigen Infrastruktur (u. a.

Fertigstellung der B 56 n, potentielle Siedlungsgt@rungen, etc.).
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In der UVU wird der flr das Neubauvorhaben in Bettazu ziehende Planungsraum unter
umweltrelevanten Belangen untersucht und analyd#ttRicksicht darauf, dass in dem hier
vorliegenden konkreten Planungsfall die verkehrspiischen Vorgaben bzw. die

Verknupfungspunkte echte Alternativen in Form usttaredlicher Trassenfuihrungen und eine
dementsprechende Gegeniberstellung unterschiedWar@nten nicht zulassen, mindet die
UVU in diesem Fall in der Darstellung eines Trassendors, innerhalb dessen eine
Linienfihrung aus umweltrelevanten Belangen heesmgfohlen wird.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung wurden au8lerlder Kreisverwaltung insgesamt

24 Trager offentlicher Belange beteiligt (BehodrdeNerbande, Versorgungstrager,

Verkehrsbetriebe). Diesen wurden die v. g. Untenagerganzt um eine Ubersichtskarte mit
einer als ,Vorschlags-Trasse“ skizzierten mdglicHeage der neuen Stral3e — Ubersandt.
Nachdem Gelegenheit zur Abgabe einer schriftlichellungnahme eingerdumt worden warr,
wurde die Linienfihrung der neuen Stral3e mit deéig@&m Offentlicher Belange in einem sog.

.Behordentermin“ am 19. Méarz 2008 bei der Kreisvaitwng erortert.

Als Ergebnis der Beteiligung der Trager offentliciBzlange an der Linienabstimmung lasst
sich im Wesentlichen Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das StraRenbbimbenm wurden von keinem
Trager vorgetragen; die grundsatzliche Erfordekigth des Vorhabens wurde von
keiner Seite in Zweifel gezogen. Von Seiten desiftéehen Landwirtschaftsverbands
wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, die Newnardy durchschnittener
Agrarstrukturen durch ein Flurbereinigungsverfaltrwamegulieren.

Die Durchfiihrung der Burgerbeteiligung an der Lin@bstimmung obliegt nach dem StrWG
NRW der von dem Vorhaben berthrten jeweiligen Gedei Zur Beteiligung ihrer Blrger
an der Planung hat die Gemeinde Gangelt am 11. 2008 im Rathaus der Gemeinde
Gangelt nach vorheriger vorgeschriebener Offentiegegenannten Planungsunterlagen unter
Beteiligung der Stral3enbauverwaltung des Kreises ingHerg eine
Blrgerinformationsveranstaltung abgehalten.

Als Ergebnis der Beteiligung der Birger an der éabstimmung lasst sich im Wesentlichen
Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das Stral3enbsbanr wurden von niemandem
vorgetragen; die grundsatzliche Erforderlichkeg ¥®@rhabens wurde nicht nur nicht in
Zweifel gezogen; vielmehr wurde unter Hinweis aufie dprognostizierte
Verkehrsentwicklung die dringende Notwendigkeit Aderwirklichung der Stralie
nochmals ausdrucklich hervorgehoben.

Die pflichtgemalle Abwagung der offentlichen undvaien Belange gegeneinander und
untereinander i.S.d. 8§ 37 Abs. 1 StrWG NRW zur &mégdung Uber die Linienabstimmung
obliegt dem Kreis Heinsberg als Trager der Planungd Ausfihrung des
Stral3enbauvorhabens in eigener Verantwortung. Dveseim Folgenden erlautert.
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Gemal 8§ 9 StrWG NRW haben die Trager der StralR&dtanach ihrer Leistungsfahigkeit

die Stral3en in einem dem regelmafiigen Verkehrsiresligenigenden Zustand zu bauen,
um- und auszubauen, zu erweitern oder sonst ziesgeln sowie zu unterhalten. Vor dem
Hintergrund dieser gesetzlichen Vorgabe steht datmer Beginn der Ertrterungen zum
Neubau einer Stralle die Feststellung des Handledgsis. Hierbei ist vor allem die

Ermittlung von aktuellen sowie von zu erwartendemtkéhrsbelastungen von Interesse.

Die aktuellen und die nach der vorliegenden Vergehitersuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten StralgsnPlanungsraumes stellen sich wie folgt
dar:

Verkehrsbelastung DTV
in Kfz. /24 h
Stralenabschnitt " _Mit-
"Prognose-Null-Fall" Proqnos:e Mit
aktuell N 2020 Fall
(werktags) in 2020
(ohne OU Gangelt) (mit OU Gangelt)
et o 1 _ohne - ~16.500 Kfz. / 24 h | ~ 17.400 Kfz. | 24
et 1  ohne - ~18.700 Kfz. / 24 h | =~ 19.200 Kfz. / 24
K13 ~ - ~

siidl. B 56 n bzw. in Vintelh =~ 2.400 Kfz. /24 h ~4.900 Kfz. /24 h | =9.600Kfz./24 h

Hinsichtlich der aufgefihrten Verkehrsbelastunger\auf den allen Kreistagsabgeordneten
zugesandten Auszug aus der Verkehrsuntersuchur@rimumgehung Gangelt hingewiesen.

Weiterhin sind die gegebenen Verkehrsverhéltniseel @rtlichen Gegebenheiten zu
beurteilen in Bezug auf
» vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung,
* gegebene Immissionsbelastungen und ggf. derennartende Erhdhung,
* Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der vorhami&teaRen,
* Madoglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsvénisile bzw. der Strallen im
Bestand.

Diesbezlglich ist in diesem Fall von Bedeutungsdiie Kreisstral3e in der Ortslage Vinteln
einer konfliktfreien Abwicklung der absehbar zu ertenden Verkehrsbelastungen nicht
mehr gerecht wird. Es sind sehr hohe, kaum nochuthame Imissionswirkungen zu erwarten.
Eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse bzw.KdeisstraRe im Bestand ist praktisch
(mit vertretbarem Aufwand) nicht moglich. Eine wseme Verbesserung der zu erwartenden
innerdrtlichen Verkehrsverhéltnisse in Vinteln wide Entscharfung der Konflikte sind nach
summarischer Beurteilung nur durch Neubau einetsi@ngehung Vinteln* zu erzielen. Von
daher wird ein grundsatzlicher Handlungsbedarfranka
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Fur die Wahl der Trasse der Ortsumgehung bzw. igiLchienabstimmung werden von der
Verwaltung in dem hier vorliegenden Planungsfall \esentlichen folgende Kriterien als
maf3gebend angesehen:

 das Ziel einer moglichst hohen verkehrlichen Attiratdt und Wirksamkeit der
Ortsumgehung,

» die aus verkehrlichen Gesichtspunkten vorgegeba&fesknipfungspunkte mit der
Kreisstral3e nérdlich und stdlich von Vinteln,

» die Lage vorhandener Bebauung,

» die nach der UVU ermittelte Raumempfindlichkeit gegber umweltrelevanten
Schutzgutern,

» eine mdoglichst geringe Zerschneidung der vorhanuémggarstruktur,

» die Gelandetopographie.

Bei pflichtgemaRer Guterabwagung bzw. bei Abwéagdegnach Abschluss des Verfahrens
zur Linienabstimmung bekannten offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander empfiehlt die Verwaltung zur Erzigiweiner wirksamen, den derzeitigen und
den erwarteten Verkehrsverhaltnissen gerecht wdetemerkehrlichen Verbesserung und zu
einer insgesamt vertraglichen Konfliktbewaltigungit mvertretbarem Aufwand, den
grundsatzlichen Verlauf der Ortsumgehung Vinteln der Lage, die in der allen
Kreistagsabgeordneten vorliegenden Ubersichtslskiteziert ist, zu wahlen. Die skizzierte
Trasse hat eine Lange von rd. 1,000 km (zzgl. 6@ km notwendiger Anschlussstrecken).
Nordlich und stdlich von Vinteln soll die vorhan@eKreisstral3e jeweils in Form eines
Kreisverkehrs an die Ortsumgehung angebunden weBtemeit es die verkehrsplanerischen
Zwangspunkte und die Gelandetopographie zulassehimnRahmen eines vertretbaren
finanziellen Aufwands wird im Interesse des Imnossischutzes angestrebt, die Gradiente
der Stral3e in Tieflage zu fuhren. Die Anpassunglaedwirtschaftlichen Wegenetzes sowie
der tbrigen Agrarstruktur erfolgt in Abstimmung naién fachlich daran zu beteiligenden
Stellen.

Die Kosten des StraRenbauvorhabens sind mit Ritkaid den Stand der Planung und die
typischerweise in Betracht zu ziehenden Unwagbtake{z.B. Umfang der notwendigen
Anpassungen oder Neuordnung der Agrarstruktur, Notigkeit und ggf. Gestalt von
Bauwerken, MalRnahmen der Larmvorsorge, Bodenveibgd, MalRinahmen zur
Entwasserung, Umfang landschaftspflegerischer Aidggmalnahmen, Anpassungen von
Leitungen) bei seridser Betrachtung derzeit nurevalgschatzbar. Bei einem pauschalierten
Kostenansatz i. H. v. 1,500 Mio. €/Km werden dies@uatkosten mit rd. 1,7 Mio. € (einschl.
Anschlisse) veranschlagt. Eine Aufnahme des Vortmbedas StralRenbauférderprogramm
des Landes NRW als grundséatzlich férderungswurtdg€&nahme wird von der Verwaltung
angestrebt.

Entsprechend dem Vorschlag des Ausschusses fur Wnumd Verkehr empfiehlt der
Kreisausschuss dem Kreistag mehrheitlich bei eBegenstimme, sich als Ergebnis des
Verfahrens zur Linienabstimmung zum Neubau einegidstrale ,EK 17“ als nordliche
Ortsumgehung von Vinteln fir die Wahl einer Liniénfung in der Lage, die in der allen
Kreistagsabgeordneten vorliegenden Ubersichtsk#@mdage 7 zur Sitzungseinladung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 01.09.200&)ziert ist, nach MalRgabe der
vorstehenden Erlauterungen auszusprechen und drevalfeng mit den notwendigen
Malinahmen zur Planung und Erzielung des Baureghtidses Vorhaben zu beauftragen.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 8:

Umstufung von Stral3enabschnitten anlasslich des Nbaus der B 221 n

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 01.09.2008
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Zum Netz der sogenannten ,klassifizierten Stral3gehoren die Bundesfernstrafl3en, die
Landesstraf3en und die Kreisstral3en. Nach § 1 dedd3ternstral3engesetzes (FStrG) dienen
die BundesfernstralRen einem ,weitrdumigen Verkemmd bilden ein zusammenhangendes
Verkehrsnetz. Nach § 3 des StrafRen- und Wegegssde=z Landes NW (StrWG NRW)
haben Landesstralen mindestens ,regionale Verketesbung” und dienen den
durchgehenden Verkehrsverbindungen; sie sollen reinender und mit den
Bundesfernstral3en ein zusammenhangendes Netz .bKdeisstraRen sind danach Straf3en
mit ,Uberdrtlicher Verkehrsbedeutung®, die den zhientrtlichen Verkehrsverbindungen
dienen; sie sollen mindestens einen Anschluss ae Bundesstral3e, LandesstraRe oder
Kreisstral3e haben.

Der Neubau der Bundesfernstral3e B 221 n als Efigatie heute bestehende B 221 (alt) hat
eine Anderung der Verkehrsbedeutung der B 221 (k) auch von Streckenabschnitten
verschiedener anderer Stral3en zur Folge. Auf delbneGees Kreises Heinsberg gliedert sich
der Neubau der B 221 n (von Norden nach Siden) ien vier Teilabschnitte der
Ortsumgehung (OU) Arsbeck, der OU Wildenrath, ddd @/assenberg und der OU
Unterbruch (mit Querung der Ruraue).

Gemal § 2 Abs. 4 FStrG ist eine Bundesstral3e,dresich die Verkehrsbedeutung geandert
hat, entweder unverziglich einzuziehen oder ungici demjenigen Trager der
StraRenbaulast zu Uberlassen, der sich nach Lautiésbestimmt (Abstufung). Uber
Einziehung und  Umstufung  (bzw.  Abstufung) entscéeid die  oberste
Landesstralenbaubehdrde (hier: Minister fur BaumehMerkehr NRW). Die Umstufung kann
auch in einem Planfeststellungsbeschluss mit defRgdbe erfolgen, dass sie mit der
Ingebrauchnahme (der neuen Straf3e) fur den neudeifezweck wirksam wird. Gemal § 8
Abs. 6 StrWwWG NRW bestimmt das fur das Stral3enweastéindige Ministerium im Falle der
Abstufung einer Bundesfernstralle die neue StraBppgr Der neue Trager der
Stral3enbaulast ist vorher zu héren.
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Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Arsbeck haie eidgnge von rd. 4,100 km

(ohne Anschlisse). Fur diesen Abschnitt wurde matubh vom 23. Oktober 2006 vom

Minister fur Bauen und Verkehr NRW (MBV NRW) deraRfeststellungsbeschluss erlassen;
die Planfeststellung ist rechtskraftig. Am 13. Asgi008 erfolgte der symbolische 1.
Spatenstich fur diese Baumalinahme. Eine Entsclgidoer die Abstufung der B 221 (alt)

oder Uber die Umstufung von Abschnitten andereal®n wurde bei der Planfeststellung
nicht getroffen.

Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Wildenrath éae Lange von rd. 1,900 km
(ohne Anschlusse). Fur diesen Abschnitt wurde natubh vom 8. Marz 2007 vom MBV
NRW der Planfeststellungsbeschluss erlassen; diefé3tstellung ist ebenfalls rechtskraftig.
Der Beginn der baulichen Ausfuhrung wird voraustich in 2009 sein. Eine Entscheidung
Uber die Abstufung der B 221 (alt) oder Uber diestifung von Abschnitten anderer Stral3en
wurde bei dieser Planfeststellung ebenfalls nietitajfen.

Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Wassenbergehst Lange von rd. 5,500 km
(ohne Anschliisse). Fur diesen Abschnitt hat digd®edniederlassung Monchengladbach des
Landesbetriebes Strallenbau NRW nach langwierigestiddimung mit verschiedenen
vorgesetzten Dienststellen den Antrag auf Plartfdkiag vorbereitet; der Antrag soll noch in
diesem Jahr eingereicht werden. AnhorungsbehorddPlemfeststellungsverfahren ist die
Bezirksregierung Koln; Planfeststellungsbehdrde asth hier der MBV NRW. In die
Planfeststellung wird u. a. ein Konzept zur Abstgfuler B 221 (alt) und zur Umstufung von
Abschnitten anderer Stral3en im Planungsraum d&l1Bhzaufgenommen.

Das Umstufungskonzept, zu dem von allen beteiligiBrdigern der StralRenbaulast
(Landesbetrieb StraRenbau NRW fur die BRD und && ldand NRW, Stadt Wegberg, Stadt
Wassenberg) das erforderliche Einvernehmen in Ahssgestellt wurde, sieht eine
Umstufung folgender Stral3enabschnitte vor:

Beschreibung
Streckenabschnitt
Umstufung

Ifd.
Nr.

Lange abgebender | aufnehmender
Streckenabschnitt Trager Trager

Bereich der Ortslage Arsbeck

B 221 (alt)
von L 367 ,EndstraRe” (Kirche)
bis L 367 ,Merbecker Stral3e*
= wird Landesstrale € 0,280 Km BRD Land NRW
(Netzschluss L 367)

I=

LQuerspange”
von B 221 alt bis B 221 n

(Verlangerung der K 23) 0,300 Km
=>» wird Kreisstralle €

- bisher ohne —
(Neubau)

N

Kreis Heinsberg

B 221 (alt
von B 221 n nérdlich Arsbeck
bis B 221 n sudlich Arsbeck 2,190 Km BRD Stadt Wegberg
(mit Ausnahme des Abschnittes
zu Ifd. Nr. 1 u. eingez. Strecke)

1w




Ifd.
Nr.

Beschreibung
Streckenabschnitt
Umstufung

Lange
Streckenabschnitt

abgebender
Trager

aufnehmender
Trager

= wird GemeindestralRe€=

Bereich der Ortslage Wildenrath

I~

Querspange*
von K 23 bis B 221 n

(Verlangerung der K 23)
=>» wird Kreisstralle €

0,150 Km

- bisher ohne —
(Neubau)

Kreis Heinsberg

lon

K23
von B 221 alt bis ,Querspange]
(Verlangerung der K 23)
= wird Gemeindestralle€=

0,210 Km

Kreis Heinsberg

Stadt Wegberg

(o)}

B 221 (alt
von,Friedrich-List-Allee*“
bis K 23 ,Dalheimer Stral3e*
= wird Gemeindestralle€=

1,210 Km

BRD

Stadt Wegberg

I~

,Friedrich-List-Allee*"
von B 221 alt bis B 221 n
= wird Kreisstralle €
(Netzschluss)

0,400 Km

Stadt Wegberg

Kreis Heinsberng

Bereich der Ortslage Wassenberg

[e¢]

B 221 (alt
von K 9 ,Wildenrather StrafRe”
bis ,Friedrich-List-Allee*
= wird Kreisstralle €
(Netzschluss K 9)

1,150 Km

BRD

Kreis Heinsberg|

1©

B 221 (alt
von L 19 ,Erkelenzer StralRe*
bis K 9 ,Wildenrather Stral3e"
= wird Gemeindestralle€=

1,080 Km

BRD

Stadt Wassenbelp

K34
von L 117
bis B 221 ,BurgstralRe”
= wird LandesstralRe €=
(Netzschluss L 19)

1,000 Km

Kreis Heinsberg

Land NRW

B 221 (alt
von ,Graf-Gerhard-StraRe” /
,Roermonder Straf3e“
bis L 19 ,Erkelenzer StralRe*
=>» wird LandesstralRe €
(Netzschluss L 19)

~,Roermonder Str.“ 180 m

+ Kirchstr." (Einbahn) 680
m

+ ,Burgstr.” (Einbahn) 640 ni
+ .Erkelenzer Str." 740 m
insg. 2,240 Km

BRD

Land NRW

B 221 (alt
.Heinsberger StralRe" /
,Graf-Gerhard-StralRe*

= wird Gemeindestralle€=

0,850 Km

BRD

Stadt Wassenbelp




Ifd. Beschrelbung_ Lange abgebender | aufnehmender
Streckenabschnitt : - -
Nr. Streckenabschnitt Trager Trager
Umstufung
K 20
von L 117
13 | bis K 9,Altmyhler Stral3e* 2,060 Km| Kreis Heinsberg| Stadt Wassenbgrg
=» wird eingezogen bzw. zum
Wirtschaftsweg zuriickgebaus=
Fur die einzelnen Trager der StraRenbaulast esgibtfolgendeStreckenbilanz
Baulasttrager Zugang Abgang Differenz
11,500 Km
BRD (Neubaustrecken B 221 ) 9,000 Km + 2,500 Km
Land NRW 3,520 Km 0,00 Km + 3,520 Km|
Kreis Heinsberg 2,000 Km 3,270 Km - 1,270 Km
Stadt Wegberg 3,610 Km 0,400 Km + 3,210 Km
Stadt Wassenberg 3,990 Km 0,00 Km + 3,990 Km

Die aufgefihrten umzustufenden Stral3enabschnittd isi der allen Kreistagsabgeordneten
mit der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fimvelt und Verkehr am 01.09.2008
zugesandten Karte markiert. Die beschriebenen Uorggen sind notwendige Folge der
durch den Neubau der B 221 n sich ergebenden Viesdetwicklung. Sie sollen sukzessive
in Abhangigkeit von der Inbetriebnahme der einzelidéeubauabschnitte der B 221 n
wirksam werden. Nach der Lage im klassifiziertenra®énnetz entsprechen die
beschriebenen, beabsichtigten Umstufungen den Yeskedeutungen der betroffenen
Stral3enabschnitte. Die Verwaltung schlagt daher, dem beschriebenen Konzept zur
Umstufung der aufgefiihrten Stral3enabschnitte zumoen.

Auf Vorschlag des Ausschusses fur Umwelt und Verleghpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, dem vorbeschriebenen Konzeptumstufung von StraRenabschnitten
auf dem Gebiet der Stadt Wegberg und der Stadt &Wbesg zuzustimmen und die
Verwaltung zur Abgabe dementsprechender Erklarungeden diesbezuglichen Verfahren zu
ermachtigen.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 9:

Aufstellung des Landschaftsplanes 111/8 ,Baaler Rielelland und obere Rurnierung®

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 01.09.2008
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Der Kreis Heinsberg ist in insgesamt 8 Landschidtgpebiete aufgeteilt. Rechtskraftig sind
zurzeit die Landschaftsplane /1 ,Erkelenzer Bordet/2 ,Teverener Heide®,
I/3 ,Geilenkirchener Wurmtal, 1I/5 ,Selfkant*, 1I6 ,Schwalmplatte* und [lI/7
.Geilenkirchener Lehmplatte“. Die noch ausstehendseandschaftsplane I1I/8 ,Baaler
Riedelland und obere Rurniederung” sowie IlI/4 ,Wadserger Riedelland und untere
Rurniederung“ liegen beide im Einzugsbereich der. Relr den Landschaftsplan 11/4
~Wassenberger Riedelland und untere Rurniederung’ti@n bereits erste Grundlagen vom
Landschaftsverband Rheinland erarbeitet. Um diddelmaftsplanerische Zielsetzung in der
Ruraue mit den Belangen der Wasserwirtschaft umd_dedwirtschaft abzustimmen, bietet
es sich an, beide Plane gemeinsam zu erarbeitenddfu Landschaftsplan 111/8 ,Baaler
Riedelland und obere Rurniederung” wurde bisher Audstellungsbeschluss noch nicht
gefasst.

Das Gebiet des Landschaftsplanes umfasst den (dgggmden Teil der Stadt Hluckelhoven,
einen oOstlichen Teil der Stadt Heinsberg sowierewestlichen Teil der Stadt Erkelenz. Die
GroRe des Plangebietes betragt 74,5 km2. Im Sidaptenzt der Kreis Diuren an das
Plangebiet. Von dort aus lauft die Gebietsgrenzr Boachelen, Himmerich, Horst, Porselen,
Dremmen, Schafhausen, Oberbruch, Garsbeck, Altm@blkrath, Houverath, Hetzerath,

Granterath entlang der ehemaligen Bahntrasse naahuBd zurlick zur Kreisgrenze Diren.
Die landschaftliche Struktur des Plangebietes windch die Rur- und Wurmaue sowie das
Baaler Riedelland gekennzeichnet.

Die Abgrenzung des Plangebietes ist aus der allerstagsabgeordneten mit der Einladung
zur Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehgesandten Ubersichtskarte
ersichtlich.

Entsprechend dem Vorschlag des Ausschusses fur Wnumd Verkehr empfiehlt der
Kreisausschuss dem Kreistag einstimmig, die Adtstgldes Landschaftsplanes 111/8 ,Baaler
Riedelland und obere Rurniederung” zu beschliel3en.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der Kreistagssitzung am 16. Sdyeie2008

Tagesordnungspunkt 10:

Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betr. Einrichtung von
Haltepunkten fir den Diskobus

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 28.02.2008
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 03.06.2008
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 01.09.2008
Kreisausschuss 09.09.2008
Kreistag 16.09.2008

Mit Schriftsatz vom 30. November 2007 hatte die istgsfraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN form- und fristgerecht beantragt, in dez&®ity des Ausschusses fiir Umwelt und
Verkehr am 28. Februar 2008 uber die Einrichtung ialtepunkten fir den Diskobus zu
beraten. Der Antrag wurde allen Kreistagsabgeoeineiochmals mit der Einladung zur
Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr 2:®902008 zugesandt.

Nach Beratung in der Sitzung am 28. Februar 20GRiftragte der Ausschuss fur Umwelt
und Verkehr die Verwaltung durch einstimmigen Béss$, die WestEnergie und Verkehr
GmbH & Co. KG (vest) aufzufordern, Untersuchungen zum Bedarf zusaei¢taltsstellen
und zu den dazu aufzuwendenden Finanzmitteln vefrmaen und Verhandlungen mit dem
Verkehrsunternehmen DKB im Sinne des vorliegendetiayes zur Ausweitung des DISCO-
BUS-Angebotes zur Diskothek ,Waldesruh* nach Himicterzu fihren. Die Ergebnisse der
Untersuchungen und Verhandlungen wurden dem Aussdiim Umwelt und Verkehr in der
Sitzung am 3. Juni 2008 vorgestellt.

Nach Beratung in dieser Sitzung beauftragte dersétusss fir Umwelt und Verkehr die
Verwaltung durch einstimmigen Beschluss, die Vagéiong der Diskobuslinie der DKB
uber Hickelhoven wie im Vortrag beschrieben Ubemast entscheidungsreif vorbereiten zu
lassen.

Auf Vorschlag des Ausschusses fir Umwelt und Verlezhpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, gemaR dem Antrag der Kreigtagion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
fur einen Zeitraum von 1 Jahr (ab Fahrplanwech88B82009) die zusatzliche Einrichtung
von Haltepunkten fur den Diskobus zu beschliel3en.



FDP ~ Fraktion Hilde Hecker / Manfred Offermanns
im Kreis Heinsberg
Valkenburger Sir. 52525 Heinsberg
Telefon: 02452-13-1750 Fax: 02452-13 - 131755

Per Fax: 02452-131095

Anden

Landrat fiir den Kreis Heinsberg

Herrn St. Pusch 19. Mai 2008

Anfrage zur Beantwortung in der néichsten Kreistagssitzung und Fachausschuss gem#i
§ 12 Geschiiftsordnung fiir den Kreistag

Sehr geehrter Herr Landrat,

nach Aufldsung der staatlichen Versorgungsiimter sind die Kreise u. a. fir die Erteilung von
Schwerbehindertenausweisen zustindig.

Der européische Behindertenausweis ,,EURECARD* ist seit geraumer Zeit eingefihrt.
Er soll grenziiberschreitend Behinderten Erleichterung verschaffen.

Ich bitte um Beantwortung folgender Fragen:

o Ist der ,Europdische Behindertenausweis“ nach Auflésung der
staatlichen Versorgungsimter jetzt auch bei der Kreisverwaltung
erhdltlich?

o Ist er gebithrenpflichtig?

o Welche Vorteile verschafft er Behinderten in der Euregio und gef.
darliber hinaus?

o Ist beabsichtigt ihn in der Offentlichkeit besser bekannt zu machen?

Mit freundlichen GriiBen
Hilde Hecker
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Tel.: {02452} 13-1720
Fax: (02452} 131725
An den
Landrat des Kreises Heinsberg
Herm Stephan Pusch

spd-Takticngikreis-heinsberg.de

Im Hausea

Heinsberg, 27. August 2008

Anfrage gem. § 12 Geschéaftsordnung
=achstand L117 / Lagistikzentrum

Sehr geshrer Herr Pusch,

verschiedenen Presseberichien ist zu entnehmen, dass in unmittelbarer Grenznihe
auf niederlandischem Gebist ein Logistk-Zentrum gebkaut werden soll. Baubeginn soll
Ende des Jahres 2008 sein. Es wird beflrchtet. dass es zu einer erheblichen
Mehrbelastung der Stralenwege im Bereich von Wassenberg und Hickelhoven

kommt. Insbesondere soll hiervon die L1117 betroffen sein.

Wir bitten Sie, uns in der nachsten Sitzung des Kreistages Ober den momentanen
sachstand aufzuklaren und diesbeziglich Stefllung zu nehmen.

Wir sind auch damit einverstanden, wenn dies bereits in der Sitzung des Ausschusses
fir Urmwelt und Verkehr am 01.08 2008 geschight.

kit freundlichen Grilten

Michael Stock

Geschaftsfuhrer
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