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Uber die 21. Sitzung des Kreisausschusses am terSiegr 2008
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Anwesend:
Der Vorsitzende
Landrat Pusch, Stephan, Hiickelhoven

Beginn der Sitzung:
Ende der Sitzung:

Der Kreisausschuss des Kreises Heinsberg
versammelt sich heute im kleinen Sitzungssaal
des Kreisverwaltungsgebdudes in Heinsberg,
Beckers, Franz-Josef, Wassenberg, als Verum Uber folgende Punkte der Tagesordnung zu
treter fir Laumanns, Erich, Erkelenz beraten und zu beschliel3en:

Dahlmanns, Erwin, Gangelt

Derichs, Ralf, Erkelenz

Dusterwald, Wilhelm, Hickelhoven

Horst, Ulrich, Hiickelhoven, als Vertreter fur
Meurer, Maria, Erkelenz

Dr. Kehren, Hanno, Huickelhoven
Lausberg, Leonard, Heinsberg

Dr. Leonards-Schippers, Christiane,
Huckelhoven

Paffen,Wilhelm, Heinsberg, als Vertreter fur
Dr. Hachen, Gerd, Erkelenz

Paulsen, Heinz-Jakob, Wegberg

Reyans, Norbert, Selfkant

Schlémer, Klara, Wegberg 3.
Schreinemacher, Walter Leo, Heinsberg
Skottke, Wolfgang, Heinsberg

Thelen, Friedhelm, Geilenkirchen, als Ver-
treter fur Jingling, Liane, Ubach-Palenberg
Tholen, Heinz-Theo, Waldfeucht

Die Kreisausschussmitglieder

Tagesordnung
Offentliche Sitzung:
1. Ausschusserganzungswahlen

2. Erlass einer Verordnung zur Festsetzung
von Befbrderungsentgelten und Beforde-
rungsbedingungen im Gelegenheitsverkehr
mit Taxen im Kreis Heinsberg (Taxentarif)

einer  oOffentlich-rechtlichen
Vereinbarung Uber die  kommunale
Zusammenarbeit auf dem Gebiet der
Vergabe von Leistungen im Bereich der
Beseitigung tierischer Nebenprodukte

Abschluss

4. Geschwindigkeitsiberwachung im Kreis

Es fehlen entschuldigt

Furkotter, Franz-Josef, Ubach-Palenberg
Dr. Hachen, Gerd, Erkelenz

Jungling, Liane, Ubach-Palenberg
Laumanns, Erich, Erkelenz

Meurer, Maria, Erkelenz

Von der Verwaltung

Kreisdirektor Deckers

Ltd. Kreisverwaltungsdirektor Preul3

Ltd. Kreisverwaltungsdirektor Schopgens
Kreisverwaltungsdirektorin Machat
Kreisrechtsdirektor Niel3en
Kreisverwaltungsdirektor Kremers
Kreisrechtsrat z. A. Schneider
Kreisamtsrat Lind
Verwaltungspraktikantin Schroeders

Heinsberg

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir
den Kreis Heinsberg

Linienabstimmung zum Neubau einer
Kreisstrale ,EK 13 / EK 17" als
Ortsumgehung von Gangelt (Gemeinde

Gangelt)
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7. Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstraf3¢ J#* als Ortsumgehung von Vinteln
(Gemeinde Gangelt)

8. Umstufung von Stral3enabschnitten anlassliciNeedaus der B 221 n
9. Aufstellung des Landschaftsplanes 111/8 ,,Ba&ézdelland und obere Rurniederung”

10. Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRBN betr. Einrichtung von
Haltepunkten fur den Diskobus

11. Bericht des Landrats

- Anfrage der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GREN betr. Verkehrsbelastung auf
deutscher Seite durch das zukinftige Logistikzentim niederlandischen Roerdalen

Nichtoffentliche Sitzung:
12. Anschaffung eines Grol3formatplotters fir dasnéssungs- und Katasteramt

13. Anschaffung eines neuen Messsystems flr diecHiunrung von stationaren
Geschwindigkeitsiiberwachungsmal3inahmen

14. Genehmigung einer DringlichkeitsentscheidungDurchfiihrung einer Dienstreise

15. Bericht des Landrats

Vor Eintritt in die Beratung stellt Landrat Pusche dvorliegende Tagesordnung, die
ordnungsgemalie Einberufung und die Beschlussféahigke

In Bezug auf die zum Ende des offentlichen Sitzteilys vorgesehene Beantwortung der
Anfrage der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNE®IIt er mit, dass die Verwaltung
bereits eine Reihe von Informationen zu dem zukgeft Logistikzentrum auf
niederlandischem Gebiet zusammengetragen habe. cDas&i u. a. grundsatzlich
festzustellen, dass sich die Ansiedlungsplanungen Whternehmens EDCO nicht auf das
Gemeindegebiet Roerdalen, sondern auf das Stadtgebermond beziehen. Zur Klarung
von weiteren Details sei fur den 15.09.2008 einp&eshstermin mit dem Blrgermeister von
Roermond vereinbart worden. Da somit davon ausamgetei, dass in diesem Gesprach
weitere wichtige Informationen ,aus erster Handtvganen werden kénnen, schlagt Landrat
Pusch vor, die in Rede stehende Anfrage zusammiedemiur gleichen Thematik gestellten
Anfrage der SPD-Kreistagsfraktion vom 27.08.2008 der Sitzung des Kreistages am
16.09.2008 zu beantworten.

Der Kreisausschuss erklart sich mit der vorges@mag Verfahrensweise einverstanden.
Besonders begrufdt Landrat Pusch Frau Kathrin Sdarsg die im Rahmen ihres

Jurastudiums in der Zeit vom 01.09. bis 10.10.2808Verwaltungspraktikum beim Kreis
Heinsberg ableistet.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Kreisausschusses am 09.09.2008

Offentliche Sitzung:

Tagesordnungspunkt 1:
Ausschusserganzungswahlen

a) Kuratorium der ,Anton-Heinen-Volkshochschule*

Nach 8 5 der Satzung fiur die Volkshochschule desisés Heinsberg wahlt der Kreistag
gemald 8 8 der Hauptsatzung des Kreises fur Angahegen der Volkshochschule ein
Kuratorium. Dieses Kuratorium, bei dem fur jededdiied ein Stellvertreter zu wéhlen ist,
besteht nach § 5 der 6ffentlich-rechtlichen Veraming zwischen dem Kreis Heinsberg
sowie den Stadten Erkelenz, Geilenkirchen, Heirmggbidiickelhoven, Ubach-Palenberg und
Wegberg aus 36 Mitgliedern. Von den 36 Mitgliedesdhlt der Kreistag 18 Mitglieder nach
Vorschlagen der vorgenannten Stadte, und zwareaer [Stadt 3.

An die von den Stadten unterbreiteten Vorschlageles Kreistag gebunden. Die Wahl der
Mitglieder und stellvertretenden Mitglieder erfagh der Kreistagssitzung am 04.11.2004.

Der Rat der Stadt Erkelenz hat zwischenzeitliclydatle Anderung beschlossen und dem
Kreis mitgeteilt:

Anstelle des bisherigen Mitglieds Werner Leopoit Herr Dr. Arno Lennartz.
Verhinderungsvertreter bleibt wie bisher Herr SeepMuckel.

b) Ausschuss fur Umwelt und Verkehr sowie Verbandssrsammlung des Sparkassen-
zweckverbandes des Kreises Heinsberg und dera8t Erkelenz

Des Weiteren hat die SPD-Kreistagsfraktion angeigindeue stellvertretende Mitglieder im

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr (als Vertreter @rrn Heinrich Hensen) und in der

Verbandsversammlung des Sparkassenzweckverbangd&reises Heinsberg und der Stadt
Erkelenz (als Vertreter fur Herrn Hans-Jirgen Bleinbenennen.

Zur Besetzung der in Rede stehenden Gremien weragrstehende Vorschlage unterbreitet:

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr: Herr Plein
Verbandsversammlung des Sparkassen-
zweckverbandes des Kreises Heinsberg

und der Stadt Erkelenz: Frau Bonitz

Nach 8§ 35 Abs. 3 KrO wéhlt der Kreistag im Falles derzeitigen Ausscheidens eines
Mitgliedes auf Vorschlag der Fraktion, welcher dasgeschiedene Mitglied bei seiner Wahl
angehorte, einen Nachfolger.

Der Kreisausschuss empfiehlt dem Kreistag zu Battesd) und b) einstimmig eine
entsprechende Beschlussfassung.
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Tagesordnungspunkt 2:

Erlass einer Verordnung zur Festsetzung von Befordangsentgelten und
Beforderungsbedingungen im Gelegenheitsverkehr mitTaxen im Kreis Heinsberg
(Taxentarif)

Die derzeit gultige Verordnung zur Festsetzung v@&@eforderungsentgelten und
Beforderungsbedingungen im GelegenheitsverkehrTiamien vom 18.12.2000 ist seit dem
29.12.2000 in Kraft; sie wurde anlasslich der Walgasumstellung zum 01.01.2002 lediglich
angepasst.

Der in Wegberg anséassige Unternehmer und Delegiert€&achvereinigung Personenverkehr
Nordrhein Taxi-Mietwagen e.V. (im Weiteren kurz:chaereinigung), Herr Walter Erren, hat

Anfang des Jahres eine Anhebung des Tarifes bganiral mit den fir das Taxigewerbe

gestiegenen Kosten begrindet. Genannt wurden imsthese Preissteigerungen bei der
Anschaffung von Neufahrzeugen, bei Reparaturenfrsdtzteilbeschaffungen sowie bei den
Treibstoffen.

Die Verwaltung hat sich zunachst einen Uberblickerithie Tarife der umliegenden Kreise
und Stadte verschafft. Dabei ist festzustellens disse zwar deutlich jingeren Datums sind,
sich inhaltlich aber nicht wesentlich vom Tarif de®ises Heinsberg unterscheiden; bis auf
das Fehlen eines separaten Nachttarifes mit dariumdenem erhdhtem Wegstreckenentgelt
erscheint der geltende Tarif des Kreises noch reeigemal’. Allerdings liegen den anderen
Aufsichts- und Genehmigungsbehdrden ebenfalls H&tuerhbhungsantrage vor. Weiter
wurde die Steigerung des Verbraucherpreisindexes NRW des Landesamtes fur
Datenverarbeitung und Statistik von 01/2002 bi2Q@7 berechnet; diese betrug 10,9 %. Die
prozentuale Erhéhung des beantragten Tarifes dagbgkuft sich im Durchschnitt auf
17,82 %.

Vor diesem Hintergrund wurde schliel3lich ein Tasischlag erarbeitet, der nach
Einschéatzung der Verwaltung ausgewogene, angenes&mirage enthdlt und im
Durchschnitt einer prozentualen Erh6hung von 8,8&ntspricht. AnschlieBend wurde er
allen Taxiunternehmern im Kreis in einer Umfragergestellt; sie wurden ausdriicklich
gefragt, ob sie sich fur eine Erhéhung auf den tsagten oder auf den vorgeschlagenen Tarif
aussprechen, oder ob sie eine Erh6hung ganzlietiadsh.
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Dabei ergab sich ein uneinheitliches, geradezu napéchliches Stimmungsbild der
Branche. Von 22 befragten Unternehmerinnen und rdaetenern haben sich 9 gar nicht an
der Umfrage beteiligt; 8 sprachen sich gegen enméliting, 2 fir den beantragten und 3 fur

den diesseits vorgeschlagenen Tarif aus.

Unter Bericksichtigung all dessen schlagt die Véomg vor, den Taxentarif wie folgt zu
andern (er entspricht dem Vorschlag der Verwaltuieg,den Unternehmern bei der Umfrage

vorgestellt wurde):
a) Grundpreis

- einschlieBlich einer Wegstrecke von 71,43 rw.beiner Wartezeit
von 14,40 Sekunden an Werktagen in der Zeit vo®@eJhr bis
22.00 Uhr

- einschlieBlich einer Wegstrecke von 66,66 Metdzw. einer
Wartezeit von 14,40 Sekunden an Werktagen in dérvom 22.00
Uhr bis 06.00 Uhr, sowie an Sonn- und Feiertagen

b) Wegstreckenentgelt

- Werktagtarif in der Zeit von 06.00 bis 22.06rU
(fur jeweils weitere 71,43 m angefangene Wegk#®,10 EUR) je km

- Nachttarif in der Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00r sowie an Sonn-

und Feiertagen
(fr jeweils weitere 66,66 m angefangene Wegke®,10 EUR) je km

c) Wartezeiten

Diese sind verkehrsbedingte und vom Fahrgast vedretende
Stillstande der Taxe wahrend ihrer Inanspruchnatibie.Wartezeit
wird mit 0,10 EUR je 14,40 Sekunden berechnet.

Dieses entspricht einem Preis fur die Wartdieil Stunde von

d) GroR3raumtaxen

Fur die Beférderung von gleichzeitig mehr alBahrgésten mit einem
Grolraumtaxi (PKW mit bis zu 9 Sitzplatzen einsé&lahrzeugfuhrer)
ist zum Grundpreis ein Zuschlag zu zahlen iné+tébn

2,40 EUR

1,40 EUR

1,50 EUR

25,00 EUR

5,40 EUR
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Die Anfahrtsgebuhr (bisher 1,60 EUR) fur die Antabum Fahrgast, wenn die Taxe dabei
das Gemeindegebiet, in dem sie bereitgehalten weddéf, verlassen muss und die Fahrt
nicht in dieses Gebiet zurickfuhrt, soll wegfall&mfahrungsgemald wurde diese Gebuhr in
den wenigsten Faéllen bericksichtigt und stieR séwmdim Fahrgast als auch beim

Unternehmer auf wenig Akzeptanz. In anderen (vesiglaren) Kreisen bzw. Stadten ist

diese Gebuhr auch nicht mehr im Tarif enthalten.

Bedingt durch die Konkurrenz der Mietwagen, diekamen Tarif gebunden sind, jedoch in
anderen Bereichen Beschrankungen unterliegen @emeithalten bzw. Abwinken auf der
Stral3e, keine Verwendung eines Dachschildes, Ruacgkieht zum Betriebssitz u. a.),
versuchen immer wieder Taxiunternehmer und ihre réfahzusatzliche Auftrdge zu
bekommen, indem sie abweichend vom Tarif vermeimtioder tatsachlich gunstigere
Festpreise anbieten. Nicht selten erfahren diefalaser aber auch Druck von den Fahrgasten,
Preisnachlasse zu geben. Vor diesem Hintergruridesw Verpflichtung der Unternehmer
neu eingefuhrt werden, in jedem Taxi im Sichtbdrettes Fahrgastes eine vorgegebene
verklrzte Fassung des Tarifs anzubringen, um désd@gere Uber Existenz, Verbindlichkeit
und den wesentlichen Inhalt des fir Fahrten inrlbrtlas Kreisgebietes relevanten Tarifs zu
informieren. Damit sollen die Fahrgéaste vor UbetbihPreisen und die Taxifahrer vor
penetrantem Fahrpreis-Feilschen geschitzt werden.

Ferner ist eine Anpassung des 8 5 des Taxentadfggesehen. Nach der bisherigen Fassung
unterliegen Krankenfahrten nicht dem Tarif, wenmr flire Ausfihrung Vertrage mit
offentlich-rechtlichen Kostentrdgern bestehen. §Afs. 2 PBefG sieht jedoch vor, dass
Sondervereinbarungen fir den Pflichtfahrbereichauléissig sind, wenn

1. ein bestimmter Zeitraum, eine Mindestfahrtenzatdr ein Mindestumsatz im Monat
festgelegt wird,

2. eine Ordnung des Verkehrsmarktes nicht gestiddt w

3. die Beforderungsentgelte und -bedingungen skbhifvereinbart sind und

4. in der Rechtsverordnung eine Pflicht zur Genglimg) oder Anzeige vorgesehen ist.

Daher soll zuklnftig - wie bei anderen Genehmigbebsrden bereits realisiert - der
Abschluss von Sondervereinbarungen vor Inkraftireter Genehmigungsbehorde angezeigt
werden mussen.

Die weiteren Anderungen dienen der praktischen Wmsg des Tarifes bzw. sind
redaktioneller Art.

Eine Gegenuberstellung der zurzeit giltigen Fassutgs Taxentarifs und des

Verordnungsentwurfs wurden allen Kreistagsabgedeinmit der Einladung zur Sitzung des
Kreisausschusses am 09.09.2008 zugesandt; neuegbawderte Textpassagen sind hierin
unterstrichen.
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In einem ersten Schritt des gesetzlich vorgescaneb Anhoérungsverfahrens waren im
Frihjahr die Fachvereinigung und die Industrie- uddndelskammer Aachen zunachst
schriftlich beteiligt worden; nach Durchfihrung uAdswertung der o. a. Umfrage sind der
Antrag sowie der hiesige Tarifvorschlag in einermgasamen Gesprach, an dem auch der
Antragsteller teilgenommen hat, nochmals ausfiineigdrtert worden.

Schlie3lich sind in einem zweiten Schritt die S#adind Gemeinden des Kreises, die
Bezirksregierung Koln, Abteilung Arbeitsschutz /spektionsdienste (ehemals staatliches
Amt fur Arbeitsschutz Aachen) und die Vereinte Bigsistungsgewerkschaft, Bezirk
Mittlerer Niederrhein, zum Tarifvorschlag der Velmag gehért worden; von dort wurden
keine Bedenken erhoben. Ebenso hat der Landedbé&iess- und Eichwesen - Direktion in
KdIn sowie die Betriebsstelle in Aachen - bestétiiziss auch eichtechnisch keine Einwéande
hiergegen bestehen.

Aufgrund der umfangreichen Anderungen scheint gelaracht, keine Anderungsverordnung
zu erlassen, sondern die bisherige Verordnung hafmn und durch eine neue Verordnung
zu ersetzen.

Nach Beratung in seiner Sitzung schlagt der Kraiselwss dem Kreistag einstimmig vor, die
Verordnung in der im Entwurf vorliegenden Fassundpeschlie3en.
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Tagesordnungspunkt 3:

Abschluss einer offentlich-rechtlichen  Vereinbarung uber die kommunale
Zusammenarbeit zur gemeinsamen Vergabe von Leistueg im Bereich der Beseitigung
tierischer Nebenprodukte

Mit Wirkung vom 01.01.2005 ist das Ausfuhrungsgeseam Tierische Nebenprodukte-
Beseitigungsgesetz NRW (AGTierNebG NRW) in Krafttrgeen. Gleichzeitig ist das
Landestierkorperbeseitigungsgesetz aul3er Krafeigetr

Nach § 1 AGTierNebG NRW sind die Kreise und kreigfn Stadte - wie schon bisher nach
dem Tierkorperbeseitigungsgesetz - die beseitiguftigstigen Koérperschaften des
offentlichen Rechts im Sinne von 8 3 Abs. 1 desiSobe Nebenprodukte-Beseitigungsgesetz
fur die Beseitigung nicht zum menschlichen Verzbastimmter tierischer Nebenprodukte
wie verendetem oder totgeborenem Vieh aus landwhiafflichen Betrieben,
Schlachtabfallen, Koérpern und Korperteilen toteer€i aus Haushalten, Tierarztpraxen,
Tierheimen u. a. .

Der Kreis Heinsberg bildet derzeit aufgrund ein#eritlich-rechtlichen Vereinbarung von
Dezember 1998 zusammen mit den Kreisen Aachen,nDiime Euskirchen und der Stadt
Aachen eine Entsorgungsgemeinschaft fur die Beseitj tierischer Nebenprodukte. Die
Entsorgungsgemeinschaft umfasst mit den genanntesbieGkorperschaften den
Einzugsbereich der ehemaligen Tierkorper-beseigganstalt in Linnich und hat ihren
historischen Ursprung zu Zeiten der Tierkorperliggeigsanstalt Linnich. Die

Entsorgungsgemeinschaft unter der FederfihrungKdeses Diren hat die Fa. SecAnim
(vormals SARIA Bio-Industries, davor Tierkorperbigeingsanstalt Linnich/Kupper-

Steinbil3) mit der Beseitigung tierischer Nebenpkbeu beauftragt, mit ihr einen

Beseitigungsvertrag geschlossen und ihr die Begseigispflicht durch die Bezirksregierung
Kdln tbertragen lassen.

An den Kosten der Tierkorperbeseitigung ist deriKiger ein Umlageverfahren nach der
Stuckzahl der im Kreisgebiet vorhandenen Grol3vidteten (Uber ein Jahr alte Pferde und
Rinder) Dbeteiligt. Der finanzielle Aufwand fur derKreis Heinsberg fur die
Tierkodrperbeseitigung belauft sich nach den bigjeeriVertragen auf 340.673,98 € im Jahr
2007 (2006: 306.717,95 €).

Die Vertragspartner erstatten dem Kreis Diren déewaltungskosten, die diesem fur seine
Tatigkeiten fur die Entsorgungsgemeinschaft engtelie Verwaltungskosten werden von
allen Vertragspartnern zu gleichen Teilen getraged betragen fir den Kreis Heinsberg
derzeit 10.716,68 € pro Jahr.
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Die Laufzeit des mit dem Entsorger geschlosseneeiBgungsvertrages ist zunachst bis zum
31.12.2008 befristet. Die vertraglichen Regelundeben dabei eine Verlangerung um
weitere 10 Jahre vorgesehen, soweit nicht eineNVdetragspartner den Beseitigungsvertrag
kindigt. Von der Option der Verlangerung kann jédkein Gebrauch mehr gemacht werden.

Nach 8§ 7 Abs. 4 AGTierNebG NRW enden rechtmaRigidtete o6ffentlich-rechtliche
Entsorgungsvertrage, die vor dem In-Kraft-Tretea A&TierNebG NRW bereits bestanden
haben, mit Ablauf der vertraglich vereinbarten Mistlaufzeit. Vorliegend endet der
geschlossene Beseitigungsvertrag damit per Geset232.12.2008.

Mit dem Auslauf des Beseitigungsvertrages endet aie Laufzeit der 6ffentlich-rechtlichen
Vereinbarung vom Dezember 1998, weil deren Laufzaiitomatisch mit dem
Beseitigungsvertrag endet.

Um die Entsorgung tierischer Nebenprodukte auchr Gfhen 31.12.2008 hinaus zu
gewahrleisten, missen die Leistungen fur die Zedem 01.01.2009 neu ausgeschrieben und
vergeben werden. Es ist beabsichtigt, die gute Mosznarbeit mit den Kreisen Aachen,
Duren und Euskirchen und der Stadt Aachen in demdoigen Weise fortzusetzen, auch in
Zukunft eine Einkaufs- und Entsorgungsgemeinscimaftdiesen Gebietskorperschaften zu
bilden und die Leistungen der Gemeinschaft nachvasttbewerbsrechtlichen Bestimmungen
auszuschreiben.

Ziel der neuerlichen Bildung einer Einkaufs- undtgéngungsgemeinschaft ist, durch den
Zusammenschluss der beteiligten Gebietskodrpersshdie Entsorgungsmengen zu bindeln,
auf der Nachfrageseite mehr Gewicht am schwieriyeErkt zu gewinnen und fur die
wenigen in Betracht kommenden Bieter als Gescluitfiser lukrativer zu werden. Insgesamt
ist der Markt schon deshalb als schwierig zu béarteals in ganz NRW derzeit nur 3 Bieter
am Markt aktiv sind. Gleichzeitig soll der admingive Aufwand fir den Kreis Heinsberg
fur die Ausschreibung, die Auftragsvergabe, diete@aDurchfiihrung der Entsorgung und
die Abrechnung der Leistungen minimiert werden.

Zur Bildung einer Einkaufsgemeinschaft und zur \éwditung und Durchfiihrung des

Ausschreibungsverfahrens nach der VOL/A bedarf iegereneuen o6ffentlich-rechtlichen

Vereinbarung zwischen den beteiligten Gebietsk&qieften, da die Zusammenarbeit zum
Zweck der neuerlichen Ausschreibung und Vergabe Lagstungen von den bisherigen
Vertragswerken nicht erfasst bzw. gedeckt ist. pagentiellen Vertragspartner haben den
allen Kreistagsabgeordneten vorliegenden Entwurf ddeentlich-rechtlichen Vereinbarung

uber die Zusammenarbeit untereinander abgestimahtoereits einer Vorprifung durch die
Bezirksregierung in Kéln unterzogen.

Die Bezirksregierung hatte nach Rucksprache mit demdesamt far Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) am 15.07.2008 per e-Maitgeteilt, dass der Vertrag ihre
Billigung finden wird. Aufgrund spéterer textlichénderungen ist der Vertrag erneut der
Bezirksregierung vorgelegt worden. Die Bezirksragig hat nunmehr signalisiert, dass der
Vertrag in der jetzigen Form ihre Zustimmung findevird. Vor der endgultigen
Genehmigung des Vertrages wird die Bezirksregieraipgr noch einmal Ricksprache mit
dem LANUV halten. Die beteiligten Behdrden geherrabdavon aus, dass es zu keinen
gravierenden Anderungen mehr kommen wird.
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Auch wenn der Auslauftermin des bestehenden Versramum 31.12.2008 schon langer
feststeht, waren ein friiherer Abschluss einer Koatpmnsvereinbarung und die Vorbereitung
der gemeinsamen Vergabe der Leistungen nicht miglies hat bei den beteiligten
Kommunen bis zuletzt eine groRe Rechtsunsichettiegichtlich der Ausschreibung und
Vergabe der Leistungen bestanden. So befindessitimehr als einem Jahr eine Neufassung
des AGTierNebG NRW in Vorbereitung und inzwischem Gesetzgebungsverfahren des
Landes. In den Referentenentwirfen des neuen AG@éEE NRW waren auch einige
Regelungen enthalten, die die Ausschreibung, Neawer und Durchfiihrung der Leistungen
der Tierkdrperbeseitigung betrafen, so dass furbéieiligten Kommunen nicht abzusehen
war, ob die Ausschreibung und Vergabe der Leistnngech nach altem Recht oder schon
nach neuem Recht zu erfolgen hat. Ebenso bestdnhagoherheiten tber die Reichweite der
vorzunehmenden Ausschreibung (europa- oder bundgsgabei der Tierkdrperbeseitigung,
insbesondere in einem Tierseuchenfall, vor alleagén der Entsorgungssicherheit und damit
der Gefahrenabwehr im Vordergrund stehen. Seiteass Ministeriums fur Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und VerbraucherschMiILV) war zu klaren, ob bei der -
auch in vielen anderen Kommunen des Landes - baddlggen Bildung von
Einkaufgemeinschaften die Beteiligung des Landeskamtes oder sogar des
Bundeskartellamtes notig sein wird.

Inzwischen ist abzusehen, dass das neue AGTierNNMR@® frihestens zum 01.01.2009 in
Kraft treten wird. Hinsichtlich der Ubrigen Unsicheiten und der beruhrten

kartellrechtlichen Fragen ist inzwischen weitesaggheine Klarung zwischen dem LANUV

und dem MUNLYV herbeigefiihrt worden. Das MUNLV hatrbindlich erst mit seinem Erlass

vom 16.07.2008 fur die notwendige Klarstellung zelen Fragen gesorgt, so dass die
Ausschreibung und Vergabe im Hinblick auf den 0220Q9 jetzt zligig angegangen werden
mussen.

Ausschreibung und Vergabe erfolgen nunmehr auf Glemdlage des derzeit geltenden
Rechts. Eine Beteiligung der Kartellbehdrden istyeund der relativ geringen Grol3e der
zukUnftigen Einkaufsgemeinschaft, gemessen am Geslamen des Entsorgungsmarktes in
NRW, entbehrlich.

Nach Beratung in seiner Sitzung schlagt der Kraisauss dem Kreistag einstimmig vor,
vorbehaltlich der Genehmigung durch die Bezirksrrgig dem Abschluss der im Entwurf
vorliegenden o6ffentlich-rechtlichen Vereinbarunguastimmen.
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Tagesordnungspunkt 4:

Geschwindigkeitsuberwachung im Kreis Heinsberg

Der Kreis Heinsberg betreibt seit dem Jahr 199@rand des Kreistagsbeschlusses vom
16.03.1989 _stationdreGeschwindigkeitsiiberwachungsanlagen. Mit dem Begider
Messungen hat sich im Bereich der Messanlagenaliéder Unfélle mit schweren Personen-
und Sachschaden stark verringert. Seit dem o. gpukt werden die eingerichteten
Messstandorte einer stetigen Uberprifung auf ihretwiindigkeit unterzogen bzw.
Erhebungen durchgefiihrt, ob Messanlagen an andg&t@mdorten zum Einsatz kommen
sollten.

Die erganzend durchgefihrte mobil&eschwindigkeitsiberwachung erfolgt bislang
ausschlief3lich durch die Polizei. Die nachsteherteid@iuterungen zeigen den aus Sicht der
Verwaltung bestehenden Bedarf im Rahmen der statonGeschwindigkeitsiiberwachung
auf bzw. stellen die Notwendigkeit der  Durchfihrungvon  mobilen
Geschwindigkeitstiberwachungsmafl3inahmen durch des #ae

a) Stationare Geschwindigkeitstiberwachung

Der Kreis Heinsberg Dbetreibt nach derzeitigem  Stangehn  stationare
Geschwindigkeitstiberwachungsanlagen. Im Verlauf Be221 im Bereich Geilenkirchen
ergibt sich aktueller Anderungsbedarf. Die Anlag@bfahrt Gillrath in Fahrtrichtung (FR)
Heinsberg“ und ,Abfahrt Teveren in FR Heinsberg“nkén aufgrund der Schaffung
zusatzlicher Auffahrten auf die B 221 auf Anregulay Unfallkommission an diesen Stellen
aufgegeben werden. Die Unfallkommission hat in ehesZusammenhang allerdings
vorgeschlagen, auf der B 221, H6he Geilenkirchdofart Hommerschen in Fahrtrichtung
Heinsberg, eine zusatzliche stationére Geschwiediglioerwachungsanlage zu installieren.

Da die vorhandenen Messgeratschaften (Herstellangsjl990) wegen der veralterten

Technik nicht fur neue Standorte genutzt werdennkon ist die Anschaffung eines

kompletten, neuen Messsystems erforderlich. Die pwet schon eingesetzten Messsysteme
konnen zunéchst fur die alten Standorte weiter génwerden. Folgt man diesen

Vorschlagen, wirden dann insgesamt neun statigxidegen betrieben.

Die auf dem Markt vorhandenen Systeme bieten anthrder technischen Entwicklung
erhebliche Vorteile. So ist z. B. eine Betriebsdawgn bis zu zehn Tagen und langer (bisher
hochstens drei Tage) moglich, ohne einen Battedbsed vornehmen zu missen. Zusatzlich
konnen lUber Handy mittels Fernabfragen BatterienastZeitpunkt des letzten Fotos, evitl.
vorzunehmender Filmwechsel abgerufen sowie Alardomeen (Erschitterungen,
Rauchentwicklung) empfangen werden. Die Nutzung diédiser Vorteile an nur einem
Standort erscheint nicht wirtschaftlich. Es istladb vorgesehen, zwei weitere (bereits
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vorhandene) Uberwachungsanlagen in Erkelenz-Kuekihan der L 19 in FR Holzweiler
und in FR Erkelenz auf die neue Technik umzuriisiee.alten Messsysteme sollen spater
(bei Defekt) ebenfalls ausgetauscht werden. Aufgrdes hohen Wartungsbedarfs sowie der
Notwendigkeit, im Schadensfall mdglichst kurzfigsReparaturen durchfiihren zu lassen, ist
es zur Vermeidung eines hohen Zeit- und Kostenaudes erforderlich, ein Unternehmen zu
beauftragen, das mdglichst ortsnah ansassig ist.

Ein Vergabevorschlag fur die in diesem Zusammenhang Sicht der Verwaltung
notwendigen Anschaffungen erfolgt unter Tagesordaspankt 13 — Anschaffung eines neuen
Messsystems fur die Durchfihrung von stationarensc®sindigkeitsiberwachungs-
malnahmen -.

b) Mobile Geschwindigkeitsiiberwachung

Wie bereits eingangs erwdhnt, hat der Kreis Heimgsbdisher keine mobile
Geschwindigkeitsmessung durchgefiihrt. Diese erfoigtkreisgebiet ausschliel3lich durch
die Polizei an Uber 200 Messstellen. Die Unfalistikt des letzten Jahres weist einen Anstieg
in der Zahl der Verkehrsunfélle um 4,5 % auf 6.388. Mit 480 Unfallen je 100.000
Einwohner liegt der Kreis Heinsberg uber dem firs daand NRW ermittelten
Unfallhaufigkeitswert von 442 Unfallen je 100.00n&ohner.

Im Rahmen der Vorbeugung favorisiert das Land N&divlangem die Mdglichkeit, dass die

Polizeibeamten bei entsprechenden VersttRen dieeWesteilnehmer anhalten sollen, um so
auf das Verkehrsverhalten der Betroffenen durcreldeing starkeren Einfluss nehmen zu
konnen. Auch die hiesige Kreispolizeibehérde wutdech den Innenminister nachdrtcklich

aufgefordert, die Messpraxis umzustellen. Eine mathende Umsetzung dieser Forderung
erfolgte zu Beginn des Jahres u. a. auch vor dertekjrund, weil das bisher hier praktizierte

Verfahren polizeistatistisch nicht mehr erfasstdwiind die Erfolgsbilanz der Behdorde

unberechtigter Weise sehr negativ ausfallt.

Durch die héhere Personalintensitat des jetzigefalieens ist eine ausreichende Préasenz der
Polizei an den vielen Messstellen nicht mehr mgli€in weiterer Anstieg der Unfallzahlen
konnte durchaus die Folge sein. Daher ist abzuwagén der Kreis seine bisherige
Zurtckhaltung gegentiber einer intensivierten Gesutigkeitstiberwachung aufgeben und
auch die mobile Messung aufnehmen soll. Bei fagnaKreisen und Grol3en kreisfreien
Stadten im Land Nordrhein-Westfalen wie auch in demittelbaren Nachbarkreisen wird
bereits seit etlichen Jahren entsprechend verfahren

Aus Sicht der Verwaltung misste eine eigene Mes$diilnrung stets in Absprache mit der
Polizeibehorde erfolgen. Notwendig werdende Saaid Bersonalressourcen sind dabei
abhéangig von der Intensitat der zukinftigen Aufgatehrnehmung. Vorhandene Fahrzeuge
und Messgerate sollten soweit wie moglich genuetden. Eine personelle Verstarkung ist
im Falle der Aufgabenwahrnehmung jedoch unumganghaifgrund von Erfahrungswerten
anderer Kreise kann allerdings davon ausgegangetewgedass die Mal3hahme kostenneutral
durchzufiihren ist. Abschlie3end wird herausgestiiss im Rahmen der
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Entscheidungsfindung allein die Senkung der Urddllen im Vordergrund steht. Die
Erzielung von Uberschissen ist dagegen erklartesm&8in Ziel, das mit der Einfuhrung der
mobilen Geschwindigkeitsiiberwachung angestrebt.wird

Die Verwaltung empfiehlt dem Kreisausschuss, degisag vorzuschlagen, die Ubernahme
der Aufgabe ,mobile Geschwindigkeitsmessung” zwchisl3en.

Kreisausschussmitglied Derichs stellt heraus, d&sschwindigkeitsiberwachungsmal-
nahmen in erster Linie dem Schutz und der Sicherter Verkehrsteilnehmer dienen
mussten. In diesem Zusammenhang bittet er die lemgg den Kreistagsfraktionen weitere
Informationen zum Konzept der mobilen Geschwindigkdberwachung rechtzeitig vor der
Kreistagssitzung zur Verfiigung zu stellen. Aufgraes noch bestehenden Beratungsbedarfs
werde die SPD-Kreistagsfraktion sich in der heuti§&zung der Stimme enthalten.

CDU-Kreistagsfraktionsvorsitzender Reyans unteidite dass aufgrund der in den
Sitzungserlauterungen genannten Unfallzahlen eindela des Kreises geboten sei. Seine
Fraktion werde unter dem Aspekt der avisierten 8egk der Unfallzahlen dem

Verwaltungsvorschlag zustimmen.

Der Kreisausschuss empfiehlt dem Kreistag sodanstieimig bei vier Enthaltungen, dem
Vorschlag der Verwaltung zu folgen.

Entsprechend der Anregung der SPD-Kreistagsfraktimerden die gewiinschten
Informationen den Kreistagsfraktionen zeitnah ver Sitzung des Kreistages bereitgestellt.
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Tagesordnungspunkt 5:
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Kreigleinsberg

Der Auftrag an die Verwaltung zur Erarbeitung eirt&stwurfs zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes (NVP) des Kreises Heinsberggtgaurch Beschluss des Kreistags vom
27. Marz 2007. Bei der Erstellung des Entwurfs wumdie Verwaltung interfraktionell
unterstutzt. Die letzte interfraktionelle SitzungrzFortschreibung des NVP fand am
25. Juni 2008 statt.

Auf der Grundlage des Schlussberichts der ,Arbeisgge OPNV“ der CDU-
Kreistagsfraktion (Stand: September 2006), welcfigr die Notwendigkeit der jetzigen
Fortschreibung wesentlich ist, wurde eine ersteeiBgting der kreisangehoérigen Stadte und
Gemeinden sowie der benachbarten AufgabentragadteStind Gemeinden im OPNV, der
Verkehrsunternehmen und des Aachener Verkehrsvedsu(AVV) durchgefiihrt. Uber die
eingegangenen Stellungnahmen wurde in der Sitzwesy Alsschusses fur Umwelt und
Verkehr am 27. August 2007 berichtet. Die Fahrpla@nahmen fir das Jahr 2007 wurden
vom Kreistag in der Sitzung am 13. September 2@3cHiossen.

Der Entwurf des Nahverkehrsplanes wurde im Feli2088 fertig gestellt. Nach

Beschlussfassung durch den Kreistag am 13. Marg 20@rde der Entwurf des

Nahverkehrsplanes im Rahmen des gesetzlich vorgesahBeteiligungsverfahrens den
betroffenen Gebietskorperschaften (u. a. den kmgedadrigen Stadten und Gemeinden)
zugeleitet. Das Beteiligungsverfahren wurde im Jabigeschlossen. Eine synoptische
Zusammenfassung der Eingaben mit Anmerkungen deiligeen sowie der Kommentierung

durch die Verwaltung wurde allen Kreistagsabgeaemenit der Einladung zur Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 01.09.20@fgandt. Die Synopse wurde in der
interfraktionellen Sitzung am 25. Juni 2008 detillerortert.

Zwischenzeitlich wurden mit den Verkehrsunternehmed einigen betroffenen Kommunen
weitere  Gespréche gefihrt. Die Ergebnisse dieserspi@ehe sowie des
Beteiligungsverfahrens wurden in den NVP eingedebeder Uberarbeitete NVP liegt allen
Kreistagsabgeordneten vor. Hierauf wird Bezug genem

In einer ausgiebig gefuhrten Diskussion, an dér Kieisausschussmitglieder von CDU, SPD
sowie von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN beteiligen, werdana. das Zielkonzept und die
MaRnahmen des Kreises Heinsberg furr das zukunfegtungsangebot im OPNV erdrtert.

Kreisausschussmitglied Disterwald fuhrt in diesamatmmenhang aus, dass aus seiner Sicht
eine eventuelle zuklnftige Streichung von weitdrgmen aus rein wirtschaftlichen Aspekten
nicht tragbar sei. Im Rahmen einer weiteren Foresbhing des Nahverkehrsplanes sind den
Ausfuihrungen von Kreisausschussmitglied Derichslgef die avisierten Malinahmen zur
Erhohung der Attraktivitdt der Angebote im oOffedtien Nahverkehr detaillierter
auszuarbeiten. Insbesondere sei eine SteigerungAdgebotsqualitdt durch eine klare
Produktgestaltung im Leistungsangebot — unter Beidhtigung einer Verbesserung des
Preis-/Leistungsverhaltnisses — anzustreben.
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In Bezug auf die Ausfuhrungen von Kreisausschusgdt Derichs teilt Herr Paffen mit,
dass der vorliegende Nahverkehrsplan aus seinbt ISiokrete Aussagen bzw. Zielsetzungen
enthalte und ein gutes Konzept fir den Verkehrsibeola Kreis Heinsberg darstelle.
Nunmehr seien die zukinftigen Ergebnisse abzuwawebei u. a. auch zu bertcksichtigen
sei, dass alle Fahrplanmaflinahmen vor der Umsetaufgyund der derzeit allgemeinen
positiven Entwicklung im Fahrgastaufkommen durchhlddgen Uberprift wirden. Das
Zielkonzept sei mit der Befriedigung der Mobilita¢sitrfnisse der Blrger unter Einsatz von
annehmbaren Kosten zu definieren.

Herr Horst, BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, vertritt die Afassung, dass in Bezug auf die
Produktpalette fir die Ausgestaltung des Verkelgshates eine Kombination aus Rufbus
und Multibus sinnvoll gewesen ware. Nunmehr gefteden vorliegenden Nahverkehrsplan
auf den Weg zu bringen und zu gegebener Zeit &lberprifung zu unterziehen. Herr Horst
beantragt, wie bereits in der Sitzung des Auss&suis Umwelt und Verkehr am 01.09.2008
praktiziert, Uber Punkt 7.3.1 des Nahverkehrsplgedennt abzustimmen.

Auf entsprechende Nachfrage von Kreisausschussedtlisterwald teilt Landrat Pusch zur
Restrukturierung der west mit, dass das Gesanemier kumulierten Einsparung von 1,25
Mio. Euro (zu Preisen von 2007) bis 2009 vorzeiggeicht werde. Der auf den
Restruktierungsplan bezogene Zielerreichungsgrachdee 106 %. Bei weiterer Umsetzung
der geplanten Einsparungen wuirden die voraussibkti Gesamtkosten in 2009 deutlich
unter der urspriinglichen Planung liegen.

Auf Vorschlag des Ausschusses fir Umwelt und Verleghpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag sodann einstimmig, die Fortschreibung d¢shverkehrsplanes des Kreises
Heinsberg in der vorliegenden Fassung (ohne Ziffe3.1 ,Zielkonzept OSPV“) zu
beschlieRen. Die Empfehlung zu Ziffer 7.3.1 dert$ahireibung des Nahverkehrsplanes
erfolgt mehrheitlich bei einer Gegenstimme.
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Tagesordnungspunkt 6:

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstral3e ,EK B / EK 17“ als Ortsumgehung
von Gangelt (Gemeinde Gangelt)

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Heirggldér das klassifizierte Stral3ennetz
(Stand der Fortschreibung gemafR Beschluss dest&ges des Kreises Heinsberg vom
19. Juni 2008) ist u. a. der Neubau einer nérdhdbetsumgehung der Ortslage Gangelt von
der Kreisstralle 5 westlich Gangelt bis zur B 5@igbstGangelt als ,EK 13 / EK 17
aufgefuihrt. Vor dem Hintergrund, dass die heutigeisstrale K 13 (zukinftig K 17) /
.Hanxler Strae“ in Gangelt eine unmittelbare Zogarfunktion zu der in Ausflhrung
befindlichen B 56 n bzw. zu der Anschlussstelledhiéh von Vinteln erhalt, soll das genannte
Neubauvorhaben vornehmlich eine verkehrliche Entlag der ,Hanxler Straf3e” in Gangelt
von heute bereits vorhandenen und fir die Zukunft eewartenden, noch hdoheren
Verkehrsbelastungen bewirken. Darlber hinaus st\ahaben aber auch geeignet, weitere
Stral3en in der Ortslage Gangelt vom UberdrtlichercbBgangsverkehr zu entlasten.

Gemal § 37 Abs. 2 des StralRen- und Wegegesetzes (SRWG NRW) geht dem (Neu-)
Bau oder der wesentlichen Anderung bestehender dsatréiRen und KreisstraBen die
Abstimmung des grundsatzlichen Verlaufs, der Stackarakteristk und der
Netzverknipfung voraus (,Linienabstimmung®). Dienlgnabstimmung erfolgt in einem
Verfahren, an dem die Trager o6ffentlicher Belangeis die Blrger zu beteiligen sind. Die
offentlichen und die privaten Belange sind gemafd &and der Planung gegeneinander und
untereinander abzuwéagen. Die Planung und Liniemabsing fiur Kreisstrallen obliegt
gemal3 8 37 Abs. 4 StrwG NRW den Kreisen in eig®eeantwortung.

Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimgiumurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuahdegenal3gebenden Verhéltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) wund Form einer
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) vorgenonmnesie dienen als wesentliche
Entscheidungshilfe fur eine Trassenfindung.

Die VU analysiert die augenblickliche verkehrlicBguation in den maf3geblichen Ortslagen
des Planungsraumes (vornehmlich in Gangelt) undnmstiziert fir verschiedene Varianten
einer Erganzung des Strafl3ennetzes die Verkehrsdhiwg auf den Zeithorizont 2020 unter
Berucksichtigung der zu erwartenden Weiterentwicglwer Ubrigen Infrastruktur (u. a.

Fertigstellung der B 56 n, potentielle Siedlungsgt@rungen, etc.).
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In der UVU wird der fur das Neubauvorhaben in Bettazu ziehende Planungsraum unter
umweltrelevanten Belangen untersucht und analy$#ttRicksicht darauf, dass in dem hier
vorliegenden konkreten Planungsfall die verkehrsplschen Vorgaben echte Alternativen in
Form unterschiedlicher Trassenfihrungen und einmedésprechende Gegenulberstellung
unterschiedlicher Varianten nicht zulassen, midaetUVU in diesem Fall in der Darstellung

eines Trassenkorridors, innerhalb dessen einefifleung aus umweltrelevanten Belangen
heraus empfohlen wird.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung wurden au8lerlder Kreisverwaltung insgesamt
24 Trager offentlicher Belange beteiligt (BehotrdeWerbénde, Versorgungstrager,
Verkehrsbetriebe). Diesen wurden die v. g. Unt@tagerganzt um eine Ubersichtskarte mit
einer als ,Vorschlags-Trasse" skizzierten mdglicheage der neuen Stralle — Ubersandt.
Nachdem Gelegenheit zur Abgabe einer schriftlicBetlungnahme eingeraumt worden war,
wurde die Linienfihrung der neuen Stral3e mit deig@m offentlicher Belange in einem sog.
.Behordentermin“ am 19. Méarz 2008 bei der Kreisvaitwng erortert.

Als Ergebnis der Beteiligung der Trager offentliciBzlange an der Linienabstimmung lasst
sich im Wesentlichen Folgendes festhalten:

Grundsatzliche Einwendungen gegen das Stral3enbmbenm wurden von keinem

Trager vorgetragen; die grundséatzliche Erfordekigh des Vorhabens wurde von
keiner Seite in Zweifel gezogen. Von Seiten der Geane Gangelt wird angeregt, zur
Optimierung der Abwicklung des Schulbusverkehre ensatzliche neue Stral3e etwa
in Verlangerung der ,KritzraedstraRe® mit unmit@br Anbindung an die

Ortsumgehung in die Planung aufzunehmen. Von déeksih Landschaftsbehérde und
vom Landesbetrieb Strallenbau NRW wird angeregt, Interesse einer hohen

verkehrlichen Wirksamkeit bzw. grof3tmdglichen Akisepz der Stral3e sowie zu einer
Minimierung der Zerschneidung des Landschaftsraumies gemafR ,Vorschlags-

Trasse" dargestellte Lage der Stral3e im RahmeiMdgtichkeiten weiter zur Ortslage

Gangelt hin zu verschieben. Von Seiten des RhdiarscLandwirtschaftsverbands
wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, die Newnordy durchschnittener

Agrarstrukturen durch ein Flurbereinigungsverfahreau regulieren und die

Durchgangigkeit von Hauptwirtschaftswegen zu gevedgten.

Die Durchfiihrung der Burgerbeteiligung an der Lin@bstimmung obliegt nach dem StrWG
NRW der von dem Vorhaben berthrten jeweiligen Gedei Zur Beteiligung ihrer Blrger
an der Planung hat die Gemeinde Gangelt am 11. 2008 im Rathaus der Gemeinde
Gangelt nach vorheriger vorgeschriebener Offentlegegenannten Planungsunterlagen unter
Beteiligung der Stral3enbauverwaltung des Kreises ingHerg eine
Blrgerinformationsveranstaltung abgehalten.

Als Ergebnis der Beteiligung der Birger an der éabstimmung lasst sich im Wesentlichen
Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das Strafl3enbsbanm wurden von niemandem
vorgetragen; die grundséatzliche Erforderlichkeis 8drhabens wurde von niemandem
in Zweifel gezogen. Vom Bewirtschafter des Ausséabfes ,Grinental* (norddstlich
von Gangelt) wird auf die Notwendigkeit hingewieseime akzeptable wegemalfiige
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Verbindung vom Hof nach Gangelt zu gewahrleisten.ba die Planung aufzunehmen.
Ein weiterer Landwirt hat auf den potentiellen Shan seiner Betriebsaussiedlung
(nordlich von Gangelt) aufmerksam gemacht und eineter Gesichtspunkten des
Imissionsschutzes ausreichenden Abstand eingeforder

Die pflichtgemalle Abwagung der offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander i.S.d. § 37 Abs. 1 StrWG NRW zur &mgdung Uber die Linienabstimmung
obliegt dem Kreis Heinsberg als Trager der Planungd Ausfiihrung des
Stral3enbauvorhabens in eigener Verantwortung. Dveseim Folgenden erlautert.

Gemal § 9 StrWG NRW haben die Trager der StralR&dianach ihrer Leistungsfahigkeit
die Straen in einem dem regelmaligen Verkehrshesdigenigenden Zustand zu bauen,
um- und auszubauen, zu erweitern oder sonst ziesgen sowie zu unterhalten. Vor dem
Hintergrund dieser gesetzlichen Vorgabe steht damer Beginn der Erdrterungen zum
Neubau einer Stral3e die Feststellung des Handledgsis. Hierbei ist vor allem die
Ermittlung von aktuellen sowie von zu erwartendesmRéhrsbelastungen von Interesse.

Die aktuellen und die nach der vorliegenden Vergehtersuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten StralgsnPlanungsraumes stellen sich wie folgt
dar:

Verkehrsbelastung DTV
in Kfz. /24 h
Stra3enabschnitt “Proanose-Null-Fall "Prognose-Mit-
aktuell i Fall”
(werktags) in 2020 in 2020
(ohne OU Gangelt) (mit OU Gangelt)
B56n - -
westl_der K 13 - ohne - ~ 16.500 Kfz. /24 h | = 17.400 Kfz. / 24 K
B56n - -
5stl. der K 13 - ohne - ~ 18.700 Kfz. /24 h | = 19.200 Kfz. / 24 K
B 56 alt
westl. Gangelt (Ri. ~7.300Kfz. /24 h ~6.600 Kfz. /24 h | =7.100 Kfz./24 h
Susterseel)
B 56 alt ~10.000Kfz. /24 h| =6.300Kfz./24h | =1.500 Kfz./24h
Ortszentrum Gangelt
B 56 alt - ~ ~
ostl. Gangelt (Ri. Gillrath)| 9.000 Kfz. /24 h ~7.100Kfz. /24 h | =7.700 Kfz. /24 h
K13 - ~ ~
sudl. B 56 n (Ri. Gangel| 2.400 Kfz. /24 h ~4.900 Kfz. /24 h | =9.600Kfz./24 h
K13 ~2.400Kfz./24h | =4.900Kfz [24h | =900Kfz /24h
Ortszentrum Gangelt
L 227 - _ -
ostl. Gangelt (Ri. Kreuzratl}) 3.000 Kfz. /24 h ~ 400 Kfz. /24 h ~ 1.400 Kfz./ 24 h
OU Gangelt i i i i -
(nordwestl. Abschnitt) ohne ohne ~ 5.500Kfz. /24 h
OU Gangelt i i i i -
(nordostl. Abschnitt) ohne ohne ~8.700Kfz. /24 h




-4 -

Ein Auszug aus der zur Ortsumgehung Gangelt etetbai Verkehrsuntersuchung wurde
allen Kreistagsabgeordneten mit der Einladung zzuSg des Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr am 01.09.2008 zugesandt.

Weiterhin sind die gegebenen Verkehrsverhaltniseel @rtlichen Gegebenheiten zu
beurteilen in Bezug auf
» vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung,
» gegebene Immissionsbelastungen und ggf. derennartende Erhdhung,
* Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der vorhand&telien,
* Madoglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsvénisie bzw. der Stral3en im
Bestand.

Diesbezuglich ist in diesem Fall von Bedeutungsdasstungsfahigkeit und Ausbauzustand
der ,Hanxler StraRe* sowie der weiteren Stral3en iiberortlicher Verkehrsbedeutung im
historischen Ortskern von Gangelt den mittlerwedlgstandenen sowie den absehbar zu
erwartenden, noch hoheren Verkehrsbelastungen meht gerecht werden. Die Abwicklung
des derzeit zu verzeichnenden Verkehrsaufkommeénsergits jetzt schon in hohem Malie
konfliktbehaftet. Die z.T historische Bebauungzstn grof3en Teil gepragt durch straliennahe
Hauserzeilen in geschlossener Bauweise mit Ubeend®y Wohnnutzung. Es treten sehr
hohe, kaum noch zumutbare Imissionswirkungen aufne E Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse/der Stral3en im Bestand idttiscdn (mit vertretbarem Aufwand) nicht
moglich. Eine wirksame Verbesserung der Verkehisilarisse und eine Entscharfung der
Konflikte sind nach summarischer Beurteilung nurctiuden Bau einer Umgehungsstral3e fir
den uberortlichen Verkehr zu erzielen. Eine Entilagt von dem in West-Ost-Richtung
orientierten weitraumigen Durchgangsverkehr wirdelis durch den Bau der B 56 n erzielt.
Dartberhinaus ist es nach Einschatzung der Vemgltaber ebenso notwendig, eine
Entlastung von dem in Nord-Sud-Richtung orientierigberdrtlichen Durchgangsverkehr
(insbesondere Zubringerverkehr zur B 56 n) und eiekere Verbesserung der innerértlichen
Verkehrsverhaltnisse durch einen Neubau einer p@rtgehung Gangelt” zu erzielen. Von
daher wird ein grundsatzlicher Handlungsbedarfranka

Fur die Wahl der Trasse der Ortsumgehung bzw. igil_aghienabstimmung werden von der
Verwaltung in dem hier vorliegenden Planungsfall \Mesentlichen folgende Kriterien als
malf3gebend angesehen:

» das Ziel einer moglichst hohen verkehrlichen Attiratit und Wirksamkeit der
Ortsumgehung,

» die aus verkehrlichen Gesichtspunkten vorgegeb¥eemipfungspunkte mit der
K 5 westlich von Gangelt und mit der B 56 (alt)lidgst von Gangelt,

» die Lage vorhandener Bebauung einschl. tatsachlicimel potentieller Standorte
landwirtschatftlicher Aussiedlungen,

» potentielle Siedlungsflachen nach dem Regionalplahnach der Bauleitplanung der
Gemeinde Gangelt,

* die nach der UVU ermittelte Raumempfindlichkeit gegber umweltrelevanten
Schutzgutern,

» eine mdoglichst geringe Zerschneidung der vorhanuémggarstruktur,
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» Standorte vorhandener Windkraftanlagen und diesegemjber einzuhaltende
Sicherheitsabstande,
» die Gelandetopographie.

Bei pflichtgemaRer Guterabwagung bzw. bei Abwégdegnach Abschluss des Verfahrens
zur Linienabstimmung bekannten offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander empfiehlt die Verwaltung zur Erzigiweiner wirksamen, den derzeitigen und
den erwarteten Verkehrsverhaltnissen gerecht wdetemerkehrlichen Verbesserung und zu
einer insgesamt vertraglichen Konfliktbewaltigungit mvertretbarem Aufwand, den
grundsatzlichen Verlauf der Ortsumgehung Gangeltder Lage, die in der allen
Kreistagsabgeordneten vorliegenden Ubersichtslskiteziert ist, zu wahlen. Die skizzierte
Trasse hat eine Lange von rd. 2,900 km (zzgl. AD@km notwendiger Anschlussstrecken).
Die Stral3e soll einen zweistreifigen Ausbauquenschn erhalten.
Die K 5 /*Hastenrather Stral3e” (westlich von Gatlgelie K 13 (zukinftig K 17) / ,Hanxler
Stral3e" (nordlich von Gangelt), die L 227 (zukiopf 13) / ,Kritzraedstraf3e” (nordéstlich
von Gangelt) und die B 56 (alt) /“Frankenstra3estl{oh von Gangelt) sollen jeweils in Form
eines Kreisverkehrs an die Ortsumgehung angebundenden. Der siudlich der
Ortsumgehung gelegene Abschnitt der ,KritzraedstrgBum Ortszentrum Gangelt hin) soll
im Interesse einer Verkehrsentlastung abgebundem. lmicht an die Ortsumgehung
angebunden werden. Von der Planung einer zus&rliceuen Stral3e in Verlangerung der
.KritzraedstraRe* entlang des Schulsportgelandes umimittelbarem Anschluss an die
Ortsumgehung (wie von der Gemeinde Gangelt angewggt im Interesse einer moéglichst
hohen Verkehrsentlastung des Ortszentrums und eem&dung unerwinschter zusatzlicher
Schleichverkehre abgesehen, zumal auch nach Eizsdgd des zustdndigen
Verkehrsunternehmens die Abwicklung des Schulbksves Uber das ubrige ortliche
Stral3ennetz unproblematisch ist. Soweit es dieebegplanerischen Zwangspunkte und die
Gelandetopographie zulassen und im Rahmen einggtbaren finanziellen Aufwands wird
im Interesse des Immissionsschutzes angestrebtGrhdiente der StrafRe in Tieflage zu
fuhren. Die Anpassung des landwirtschaftlichen Wiegmes sowie der tUbrigen Agrarstruktur
erfolgt in Abstimmung mit den fachlich daran zuékgenden Stellen.

Die Kosten des StraRenbauvorhabens sind mit Riitkaid den Stand der Planung und die
typischerweise in Betracht zu ziehenden Unwagbtamke{z.B. Umfang der notwendigen
Anpassungen oder Neuordnung der Agrarstruktur, Motigkeit und ggf. Gestalt von
Bauwerken, MalRnahmen der Larmvorsorge, Bodenveibsdt, MalRnahmen zur
Entwasserung, Umfang landschaftspflegerischer Audggmalnahmen, Anpassungen von
Leitungen) bei seridser Betrachtung derzeit nurevalgschatzbar. Bei einem pauschalierten
Kostenansatz i. H. v. 1,500 Mio. €/Km werden dies@atkosten mit rd. 5 Mio. € (einschl.
Anschlisse) veranschlagt. Auf Antrag der Verwaltumgrde das Vorhaben bereits als
grundsatzlich forderungswirdig in das StralBenbdeffirogramm des Landes NRW
aufgenommen.



-6 -

Auf Vorschlag des Ausschusses fir Umwelt und Verleshpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, sich als Ergebnis des Verfabreur Linienabstimmung zum Neubau
einer Kreisstral3e ,EK 13 / EK 17“ als ndrdliche €irhgehung von Gangelt fur die Wahl
einer Linienfuhrung in der Lage, die in der allemekktagsabgeordneten vorliegenden
Ubersichtskarte (Anlage Bur Sitzungseinladung des Ausschusses fiir Umwaelt\arkehr

am 01.09.2008) skizziert ist, nach MalRgabe dertebesnden Erlauterungen auszusprechen
und die Verwaltung mit den notwendigen Mal3nahmen Rianung und Erzielung des
Baurechts fur dieses Vorhaben zu beauftragen.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Kreisausschusses am 09.09.2008

Tagesordnungspunkt 7:

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstralle ,EK I“ als Ortsumgehung von
Vinteln (Gemeinde Gangelt)

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Heirglfér das klassifizierte Stral3ennetz
(Stand der Fortschreibung gemalR Beschluss dest&ges des Kreises Heinsberg vom
19. Juni 2008) ist u. a. der Neubau einer OstlicRetsumgehung der Ortslage Vinteln
(Gemeinde Gangelt) aufgefuhrt. Vor dem Hintergruddss die heutige KreisstralRe K 13
(zukiinftig K 17) in Vinteln eine unmittelbare Zubgerfunktion zu der in Ausfiihrung
befindlichen B 56 n bzw. zu der Anschlussstellediéh von Vinteln erhalt, soll das genannte
Neubauvorhaben eine verkehrliche Entlastung dersktraRe in Vinteln von heute bereits
vorhandenen und fir die Zukunft zu erwartenden,hnbéheren Verkehrsbelastungen
bewirken.

Gemal § 37 Abs. 2 des Stral’en- und Wegegesk¥g (StrwG NRW) geht dem (Neu-)
Bau oder der wesentlichen Anderung bestehender dsatrdRen und KreisstraBen die
Abstimmung des grundsatzlichen Verlaufs, der Strachkarakteristik und der
Netzverknipfung voraus (,Linienabstimmung®). Dienlgnabstimmung erfolgt in einem
Verfahren, an dem die Trager 6ffentlicher Belangeis die Blrger zu beteiligen sind. Die
offentlichen und die privaten Belange sind gemafd &and der Planung gegeneinander und
untereinander abzuwagen. Die Planung und Liniemabsing fir Kreisstrallen obliegt
gemal § 37 Abs. 4 StrwG NRW den Kreisen in eigsfeeantwortung.

Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimgumurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuahdegenaligebenden Verhéltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) wund Form einer
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) vorgenonmnesie dienen als wesentliche
Entscheidungshilfe fur eine Trassenfindung.

Die VU analysiert die augenblickliche verkehrlicBguation in den maf3geblichen Ortslagen
des Planungsraumes (vornehmlich in Gangelt) ungnmstiziert fir verschiedene Varianten
einer Erganzung des Stral3ennetzes die Verkehrsdhiwg auf den Zeithorizont 2020 unter
Berucksichtigung der zu erwartenden Weiterentwicglwer Ubrigen Infrastruktur (u. a.

Fertigstellung der B 56 n, potentielle Siedlungssterungen, etc.).
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In der UVU wird der fur das Neubauvorhaben in Bettazu ziehende Planungsraum unter
umweltrelevanten Belangen untersucht und analy$#ttRicksicht darauf, dass in dem hier
vorliegenden konkreten Planungsfall die verkehrspischen Vorgaben bzw. die

Verknupfungspunkte echte Alternativen in Form ustteredlicher Trassenflihrungen und eine
dementsprechende Gegeniberstellung unterschiedMar@nten nicht zulassen, mindet die
UVU in diesem Fall in der Darstellung eines Trassendors, innerhalb dessen eine
Linienfihrung aus umweltrelevanten Belangen heesmfohlen wird.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung wurden au8lerlder Kreisverwaltung insgesamt

24 Trager offentlicher Belange beteiligt (BehotrdeWerbénde, Versorgungstrager,

Verkehrsbetriebe). Diesen wurden die v. g. Unt@tagerganzt um eine Ubersichtskarte mit
einer als ,Vorschlags-Trasse" skizzierten mdglicheage der neuen Stralle — Ubersandt.
Nachdem Gelegenheit zur Abgabe einer schriftlicBetlungnahme eingeraumt worden war,
wurde die Linienfihrung der neuen Stral3e mit deig@m offentlicher Belange in einem sog.

.Behordentermin“ am 19. Méarz 2008 bei der Kreisvaitwng erortert.

Als Ergebnis der Beteiligung der Trager offentliciBzlange an der Linienabstimmung lasst
sich im Wesentlichen Folgendes festhalten:

Grundsatzliche Einwendungen gegen das Stral3enbmbenm wurden von keinem
Trager vorgetragen; die grundséatzliche Erfordekigh des Vorhabens wurde von
keiner Seite in Zweifel gezogen. Von Seiten desiftbehen Landwirtschaftsverbands
wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, die Newnordy durchschnittener
Agrarstrukturen durch ein Flurbereinigungsverfalmemegulieren.

Die Durchfihrung der Birgerbeteiligung an der Linaibstimmung obliegt nach dem StrWG
NRW der von dem Vorhaben berthrten jeweiligen Gedwi Zur Beteiligung ihrer Blrger
an der Planung hat die Gemeinde Gangelt am 11. 2008 im Rathaus der Gemeinde
Gangelt nach vorheriger vorgeschriebener Offentiegegenannten Planungsunterlagen unter
Beteiligung der Stral3enbauverwaltung des Kreises ingHerg eine
Blrgerinformationsveranstaltung abgehalten.

Als Ergebnis der Beteiligung der Birger an der émabstimmung lasst sich im Wesentlichen
Folgendes festhalten:

Grundsatzliche Einwendungen gegen das StralRenldabenm wurden von niemandem
vorgetragen; die grundsétzliche Erforderlichkes 8f®rhabens wurde nicht nur nicht in
Zweifel gezogen; vielmehr wurde unter Hinweis aufie dprognostizierte
Verkehrsentwicklung die dringende Notwendigkeit Aderwirklichung der Stral3e
nochmals ausdricklich hervorgehoben.

Die pflichtgemalle Abwagung der offentlichen undvaien Belange gegeneinander und
untereinander i.S.d. § 37 Abs. 1 StrWwG NRW zur &megdung tber die Linienabstimmung
obliegt dem Kreis Heinsberg als Trager der Planungd Ausfiihrung des
Stral3enbauvorhabens in eigener Verantwortung. Dveseim Folgenden erlautert.
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Gemal 8 9 StrWG NRW haben die Trager der StralR&dianach ihrer Leistungsfahigkeit
die Straen in einem dem regelmafigen Verkehrshesdigenigenden Zustand zu bauen,
um- und auszubauen, zu erweitern oder sonst ziesgebn sowie zu unterhalten. Vor dem
Hintergrund dieser gesetzlichen Vorgabe steht damer Beginn der Erdrterungen zum
Neubau einer Stral3e die Feststellung des Handledgsis. Hierbei ist vor allem die
Ermittlung von aktuellen sowie von zu erwartendesmRéhrsbelastungen von Interesse.

Die aktuellen und die nach der vorliegenden Verkehtersuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten Stral&snPlanungsraumes stellen sich wie folgt
dar:

Verkehrsbelastung DTV

in Kfz. /24 h
StralRenabschnitt "Prognose-Null- "Prognose-Mit-
aktuell Fall" Fall"
(werktags) in 2020 in 2020
(ohne OU Gangelt) | (mit OU Gangelt)
et oD g - ohne - =16.500 Kiz. / 24 h| = 17400 Kiz. /24
bst—lB(ffrr}‘( 12 - ohne - ~18.700 Kfz. / 24 h| ~ 19'20?] Kiz. /24
K13
sudl. B 56 n bzw. in ~ 2.400 Kfz. /24 h| =4.900 Kfz./24 h |=9.600 Kfz. /24 h
Vinteln

Hinsichtlich der aufgefuhrten Verkehrsbelastungem auf den allen Kreistagsabgeordneten
zugesandten Auszug aus der Verkehrsuntersuchur@rsumgehung Gangelt hingewiesen.

Weiterhin sind die gegebenen Verkehrsverhaltniseel @rtlichen Gegebenheiten zu
beurteilen in Bezug auf
» vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung,
» gegebene Immissionsbelastungen und ggf. derennartende Erhdhung,
* Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der vorhand&telien,
* Madoglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsvénisie bzw. der Stral3en im
Bestand.

Diesbezuglich ist in diesem Fall von Bedeutungsdiie Kreisstral3e in der Ortslage Vinteln
einer konfliktfreien Abwicklung der absehbar zu artgnden Verkehrsbelastungen nicht
mehr gerecht wird. Es sind sehr hohe, kaum nochuthame Imissionswirkungen zu erwarten.
Eine Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse bzw.Kdeisstral3e im Bestand ist praktisch
(mit vertretbarem Aufwand) nicht moglich. Eine wsdme Verbesserung der zu erwartenden
inneroértlichen Verkehrsverhaltnisse in Vinteln wide Entschérfung der Konflikte sind nach
summarischer Beurteilung nur durch Neubau einetsi@ngehung Vinteln* zu erzielen. Von
daher wird ein grundsatzlicher Handlungsbedarfranka
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Fur die Wahl der Trasse der Ortsumgehung bzw. igiLchienabstimmung werden von der
Verwaltung in dem hier vorliegenden Planungsfall \esentlichen folgende Kriterien als
maf3gebend angesehen:

 das Ziel einer moglichst hohen verkehrlichen Attiratdt und Wirksamkeit der
Ortsumgehung,

» die aus verkehrlichen Gesichtspunkten vorgegeba&fesknipfungspunkte mit der
Kreisstral3e nérdlich und stdlich von Vinteln,

» die Lage vorhandener Bebauung,

» die nach der UVU ermittelte Raumempfindlichkeit gegber umweltrelevanten
Schutzgutern,

» eine mdoglichst geringe Zerschneidung der vorhanuémggarstruktur,

» die Gelandetopographie.

Bei pflichtgemaRer Guterabwagung bzw. bei Abwéagdegnach Abschluss des Verfahrens
zur Linienabstimmung bekannten offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander empfiehlt die Verwaltung zur Erzigiweiner wirksamen, den derzeitigen und
den erwarteten Verkehrsverhaltnissen gerecht wdetemerkehrlichen Verbesserung und zu
einer insgesamt vertraglichen Konfliktbewaltigungit mvertretbarem Aufwand, den
grundsatzlichen Verlauf der Ortsumgehung Vinteln der Lage, die in der allen
Kreistagsabgeordneten vorliegenden Ubersichtslskiteziert ist, zu wahlen. Die skizzierte
Trasse hat eine Lange von rd. 1,000 km (zzgl. 6@ km notwendiger Anschlussstrecken).
Nordlich und stdlich von Vinteln soll die vorhan@eKreisstral3e jeweils in Form eines
Kreisverkehrs an die Ortsumgehung angebunden weBtemeit es die verkehrsplanerischen
Zwangspunkte und die Gelandetopographie zulassehimnRahmen eines vertretbaren
finanziellen Aufwands wird im Interesse des Imnossischutzes angestrebt, die Gradiente
der Stral3e in Tieflage zu fuhren. Die Anpassunglaedwirtschaftlichen Wegenetzes sowie
der tbrigen Agrarstruktur erfolgt in Abstimmung naién fachlich daran zu beteiligenden
Stellen.

Die Kosten des StraRenbauvorhabens sind mit Ritkaid den Stand der Planung und die
typischerweise in Betracht zu ziehenden Unwagbtake{z.B. Umfang der notwendigen
Anpassungen oder Neuordnung der Agrarstruktur, Motigkeit und ggf. Gestalt von
Bauwerken, MalRnahmen der Larmvorsorge, Bodenveibgd, MalRinahmen zur
Entwasserung, Umfang landschaftspflegerischer Aidggmalnahmen, Anpassungen von
Leitungen) bei seridser Betrachtung derzeit nurevalgschatzbar. Bei einem pauschalierten
Kostenansatz i. H. v. 1,500 Mio. €/Km werden dies@uatkosten mit rd. 1,7 Mio. € (einschl.
Anschlisse) veranschlagt. Eine Aufnahme des Vortmbedas StralRenbauférderprogramm
des Landes NRW als grundséatzlich férderungswurtdg€&nahme wird von der Verwaltung
angestrebt.

Entsprechend dem Vorschlag des Ausschusses fur Wnumd Verkehr empfiehlt der
Kreisausschuss dem Kreistag mehrheitlich bei eBegenstimme, sich als Ergebnis des
Verfahrens zur Linienabstimmung zum Neubau einegidstrale ,EK 17“ als nordliche
Ortsumgehung von Vinteln fir die Wahl einer Liniénfung in der Lage, die in der allen
Kreistagsabgeordneten vorliegenden Ubersichtsk#@mdage 7 zur Sitzungseinladung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 01.09.200&)ziert ist, nach MalRgabe der
vorstehenden Erlauterungen auszusprechen und drevalfeng mit den notwendigen
Malinahmen zur Planung und Erzielung des Baureghtidses Vorhaben zu beauftragen.
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Kreisausschusses am 09.09.2008

Tagesordnungspunkt 8:
Umstufung von Stral3enabschnitten anlasslich des Nbaus der B 221 n

Zum Netz der sogenannten ,klassifizierten Stral3gehoren die Bundesfernstrafl3en, die
Landesstrafl3en und die Kreisstral3en. Nach § 1 dedeBiernstral’engesetzes (FStrG) dienen
die BundesfernstralRen einem ,weitrdumigen Verkelmd bilden ein zusammenhangendes
Verkehrsnetz. Nach § 3 des Strallen- und Wegegssde=z Landes NW (StrWWG NRW)
haben LandesstraRen mindestens ,regionale Verkadesbung” und dienen den
durchgehenden Verkehrsverbindungen; sie sollen reinender und mit den
Bundesfernstral3en ein zusammenhangendes Netz .bdeisstrallen sind danach Straf3en
mit ,uberdrtlicher Verkehrsbedeutung®, die den ahkisnortlichen Verkehrsverbindungen
dienen; sie sollen mindestens einen Anschluss ae Bundesstralle, LandesstralRe oder
Kreisstral3e haben.

Der Neubau der Bundesfernstral3e B 221 n als Efigatie heute bestehende B 221 (alt) hat
eine Anderung der Verkehrsbedeutung der B 221 (k) auch von Streckenabschnitten
verschiedener anderer Stral3en zur Folge. Auf debneGees Kreises Heinsberg gliedert sich
der Neubau der B 221 n (von Norden nach Siuden) ien vier Teilabschnitte der
Ortsumgehung (OU) Arsbeck, der OU Wildenrath, ddd @/assenberg und der OU
Unterbruch (mit Querung der Ruraue).

Gemal § 2 Abs. 4 FStrG ist eine Bundesstral3e,dresich die Verkehrsbedeutung geandert
hat, entweder unverziglich einzuziehen oder ungci demjenigen Trager der
StraRenbaulast zu Uberlassen, der sich nach Lautiésbestimmt (Abstufung). Uber
Einziehung und  Umstufung (bzw.  Abstufung) entsceeid die  oberste
Landesstralenbaubehdrde (hier: Minister fur BaunehMerkehr NRW). Die Umstufung kann
auch in einem Planfeststellungsbeschluss mit defRdgdbe erfolgen, dass sie mit der
Ingebrauchnahme (der neuen Straf3e) fur den neudeifezweck wirksam wird. Gemal 8§ 8
Abs. 6 StrWwWG NRW bestimmt das fir das Stral3enweastéindige Ministerium im Falle der
Abstufung einer Bundesfernstralle die neue StraBppgr Der neue Trager der
Stral3enbaulast ist vorher zu héren.
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Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Arsbeck haie eidgnge von rd. 4,100 km

(ohne Anschlisse). Fur diesen Abschnitt wurde matubh vom 23. Oktober 2006 vom

Minister fur Bauen und Verkehr NRW (MBV NRW) deralRfeststellungsbeschluss erlassen;
die Planfeststellung ist rechtskraftig. Am 13. Asgw008 erfolgte der symbolische 1.
Spatenstich fur diese Baumalinahme. Eine Entsclgidoer die Abstufung der B 221 (alt)

oder Uber die Umstufung von Abschnitten andereal®n wurde bei der Planfeststellung
nicht getroffen.

Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Wildenrath éae Lange von rd. 1,900 km
(ohne Anschlusse). Fur diesen Abschnitt wurde natubh vom 8. Marz 2007 vom MBV
NRW der Planfeststellungsbeschluss erlassen; diefé3tstellung ist ebenfalls rechtskraftig.
Der Beginn der baulichen Ausfuhrung wird voraustich in 2009 sein. Eine Entscheidung
Uber die Abstufung der B 221 (alt) oder Uber diestifung von Abschnitten anderer Stral3en
wurde bei dieser Planfeststellung ebenfalls nietitajfen.

Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Wassenbergehst Lange von rd. 5,500 km
(ohne Anschliisse). Fur diesen Abschnitt hat digd®edniederlassung Monchengladbach des
Landesbetriebes Strallenbau NRW nach langwierigestiddimung mit verschiedenen
vorgesetzten Dienststellen den Antrag auf Plartfdkiag vorbereitet; der Antrag soll noch in
diesem Jahr eingereicht werden. AnhorungsbehorddPlemfeststellungsverfahren ist die
Bezirksregierung Koln; Planfeststellungsbehdrde asth hier der MBV NRW. In die
Planfeststellung wird u. a. ein Konzept zur Abstgfuler B 221 (alt) und zur Umstufung von
Abschnitten anderer Stral3en im Planungsraum d&l1Bhzaufgenommen.

Das Umstufungskonzept, zu dem von allen beteiligiBrdigern der StraRenbaulast
(Landesbetrieb StraRenbau NRW fiur die BRD und && ldand NRW, Stadt Wegberg, Stadt
Wassenberg) das erforderliche Einvernehmen in Ahssgestellt wurde, sieht eine
Umstufung folgender Stral3enabschnitte vor:

Ifd .
Beschreibung y
Streckenabschnitt Lange abgebender | aufnehmender

Nr Umstufung Streckenabschnitt Trager Trager

Bereich der Ortslage Arsbeck

B 221 (alt
von L 367 ,EndstralRe”
(Kirche)
bis L 367 ,Merbecker Stral3e| 0,280 Km BRD Land NRW
= wird Landesstral3e €=
(Netzschluss L 367)

=

,Querspange*“
von B 221 alt bis B 221 n
(Verlangerung der K 23) 0,300 Km
= wird Kreisstralle €

- bisher ohne —
(Neubau)

N

Kreis Heinsberg




Ifd

Nr

Beschreibung
Streckenabschnitt
Umstufung

Lange
Streckenabschnitt

abgebender
Trager

aufnehmender
Trager

1w

B 221 (alt

von B 221 n nérdlich Arsbeck

bis B 221 n stdlich Arsbeck

(mit Ausnahme des
Abschnittes
zu Ifd. Nr. 1 u. eingez.
Strecke)
= wird Gemeindestral3e€=

2,190 Km

BRD

Stadt Wegberd

Bereich der Ortslage Wildenrath

I~

,Querspange*“
von K 23 bis B 221 n
(Verlangerung der K 23)
= wird Kreisstralle €

0,150 Km

- bisher ohne —
(Neubau)

Kreis Heinsberg|

[6)]

K 23
von B 221 alt bis
~-Querspange”
(Verlangerung der K 23)
= wird Gemeindestral}e€

0,210 Km

Kreis Heinsberg

Stadt Wegbellg

1o

B 221 (alt
von,,Friedrich-List-Allee"
bis K 23 ,Dalheimer Stral3e“
= wird Gemeindestral3e€=

1,210 Km

BRD

Stadt Wegberd

I~

JFriedrich-List-Allee”

von B 221 alt bis B 221 n

= wird Kreisstralle €=
(Netzschluss)

0,400 Km

Stadt Wegberg

Kreis Heinsbejlg

Bereich der Ortslage Wassenberg

100

B 221 (alt
von K 9 ,Wildenrather Stral3e|
bis ,Friedrich-List-Allee“
= wird Kreisstralle €
(Netzschluss K 9)

1,150 Km

BRD

Kreis Heinsberg

[{e]

B 221 (alt
von L 19 ,Erkelenzer Strafl3e”
bis K 9 ,Wildenrather Stral3e*
= wird Gemeindestral3e€=

1,080 Km

BRD

Stadt
Wassenberg




Ifd .
: Beschrelbung_ Lange abgebender | aufnehmender
Streckenabschnitt . ; -
Nr Streckenabschnitt Trager Trager
Umstufung
K34
von L 117
10 bis B 221 ,Burgstral3e” 1,000 Km| Kreis Heinsberg Land NRW
=>» wird Landesstralle €
(Netzschluss L 19)
,Roermonder Str.” 180
m
B 221 (alt : -
von ,Graf-Gerhard-Stral3e* / + Kirchstr.” (Einbahn)
17 | ;Roermonder Straite® + ,Burgstr.” (Eir?t?ghr:) BRD Land NRW
== | bis L 19 ,Erkelenzer StralRe“ nOUrgStr.
=» wird Landesstralie € + Erkelenzer S?rA:‘()?T(
(Netzschluss L 19) B ) m
insg. 2,240 Kml
B 221 (alt
.Heinsberger StralRe* / Stadt
12 .Graf-Gerhard-StralRe" 0,850 Km BRD Wassenberg
= wird Gemeindestral3e€=
K 20
von L 117
bis K 9,Altmyhler Stral3e“ . . Stadt
13 =» wird eingezogen bzw. 2,060 Km| Kreis Heinsberg Wassenberg
zum Wirtschaftsweg
zurtickgebaut€=
Fur die einzelnen Trager der StralRenbaulast esgibtfolgendeStreckenbilanz
Baulasttrager Zugang Abgang Differenz
11,500 Km
BRD (Neubaustrecken B 221 9,000 Km + 2,500 Km
n)
Land NRW 3,520 Km 0,00 Km + 3,520 Km
Kreis Heinsberg 2,000 Km 3,270 Km - 1,270 Km|
Stadt Wegberg 3,610 Kin 0,400 Km + 3,210 Km
Stadt Wassenberg 3,990 Km 0,00 Km + 3,990 Km

Die aufgefuhrten umzustufenden Stral3enabschniti isi der allen Kreistagsabgeordneten
mit der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fimvelt und Verkehr am 01.09.2008
zugesandten Karte markiert. Die beschriebederstufungen sind notwendige Folge der
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durch den Neubau der B 221 n sich ergebenden Vestetwicklung. Sie sollen sukzessive
in Abhangigkeit von der Inbetriebnahme der einzelideubauabschnitte der B 221 n
wirksam werden. Nach der Lage im klassifiziertenraB¢nnetz entsprechen die
beschriebenen, beabsichtigten Umstufungen den Yeskedeutungen der betroffenen
Stral3enabschnitte. Die Verwaltung schlagt daher, dem beschriebenen Konzept zur
Umstufung der aufgefiihrten Stra3enabschnitte zumoen.

Auf Vorschlag des Ausschusses fur Umwelt und Verlezhpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, dem vorbeschriebenen Konzeptmstufung von Straf3enabschnitten
auf dem Gebiet der Stadt Wegberg und der Stadt &Wbesg zuzustimmen und die
Verwaltung zur Abgabe dementsprechender Erklarungeden diesbezuglichen Verfahren zu
ermachtigen.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Kreisausschusses am 09.09.2008

Tagesordnungspunkt 9:
Aufstellung des Landschaftsplanes 111/8 ,Baaler Riglelland und obere Rurnierung”

Der Kreis Heinsberg ist in insgesamt 8 Landschidtgpebiete aufgeteilt. Rechtskraftig sind
zurzeit die Landschaftsplane /1 ,Erkelenzer Bordel/2 ,Teverener Heide",
I/3 ,Geilenkirchener Wurmtal®, 1I/5 ,Selfkant, 1I6 ,Schwalmplatte und [I/7
.Geilenkirchener Lehmplatte”. Die noch ausstehendeandschaftsplane I11/8 ,Baaler
Riedelland und obere Rurniederung” sowie II/4 ,Wadmerger Riedelland und untere
Rurniederung” liegen beide im Einzugsbereich der. Reiir den Landschaftsplan [1/4
~Wassenberger Riedelland und untere Rurniederung/ti@n bereits erste Grundlagen vom
Landschaftsverband Rheinland erarbeitet. Um diddemaftsplanerische Zielsetzung in der
Ruraue mit den Belangen der Wasserwirtschaft umd_dedwirtschaft abzustimmen, bietet
es sich an, beide Plane gemeinsam zu erarbeitenddfu Landschaftsplan 111/8 ,Baaler
Riedelland und obere Rurniederung“ wurde bisher Arfistellungsbeschluss noch nicht
gefasst.

Das Gebiet des Landschaftsplanes umfasst den (dggmden Teil der Stadt Hickelhoven,
einen Ostlichen Teil der Stadt Heinsberg sowierewmvestlichen Teil der Stadt Erkelenz. Die
GroRRe des Plangebietes betragt 74,5 km2. Im Sidagptenzt der Kreis Diren an das
Plangebiet. Von dort aus lauft die Gebietsgrenas 8oachelen, Himmerich, Horst, Porselen,
Dremmen, Schafhausen, Oberbruch, Garsbeck, Altm$gblkrath, Houverath, Hetzerath,

Granterath entlang der ehemaligen Bahntrasse naahuBd zurtick zur Kreisgrenze Duren.
Die landschaftliche Struktur des Plangebietes wlindch die Rur- und Wurmaue sowie das
Baaler Riedelland gekennzeichnet.

Die Abgrenzung des Plangebietes ist aus der alterstagsabgeordneten mit der Einladung
zur Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehgesandten Ubersichtskarte
ersichtlich.

Entsprechend dem Vorschlag des Ausschusses fur Wnumd Verkehr empfiehlt der
Kreisausschuss dem Kreistag einstimmig, die Adistgldes Landschaftsplanes 111/8 ,Baaler
Riedelland und obere Rurniederung” zu beschliel3en.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Kreisausschusses am 09.09.2008

Tagesordnungspunkt 10:

Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betr. Einrichtung von
Haltepunkten fir den Diskobus

Mit Schriftsatz vom 30. November 2007 hatte die istgsfraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN form- und fristgerecht beantragt, in dez@ity des Ausschusses fiir Umwelt und
Verkehr am 28. Februar 2008 uber die Einrichtung ialtepunkten fir den Diskobus zu
beraten. Der Antrag wurde allen Kreistagsabgeoeineiochmals mit der Einladung zur
Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr 2:®902008 zugesandt.

Nach Beratung in der Sitzung am 28. Februar 20GRiftragte der Ausschuss fir Umwelt
und Verkehr die Verwaltung durch einstimmigen Béss$, die WestEnergie und Verkehr
GmbH & Co. KG (vest) aufzufordern, Untersuchungen zum Bedarf zusaelithaltsstellen
und zu den dazu aufzuwendenden Finanzmitteln vefrmaen und Verhandlungen mit dem
Verkehrsunternehmen DKB im Sinne des vorliegendetiajes zur Ausweitung des DISCO-
BUS-Angebotes zur Diskothek ,Waldesruh* nach Himicterzu fihren. Die Ergebnisse der
Untersuchungen und Verhandlungen wurden dem Aussdiim Umwelt und Verkehr in der
Sitzung am 3. Juni 2008 vorgestellt.

Nach Beratung in dieser Sitzung beauftragte dersétusss fir Umwelt und Verkehr die
Verwaltung durch einstimmigen Beschluss, die Veg&iong der Diskobuslinie der DKB
tber Hickelhoven wie im Vortrag beschrieben Ubemast entscheidungsreif vorbereiten zu
lassen.

Auf Vorschlag des Ausschusses fir Umwelt und Verlexhpfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, gemaR dem Antrag der Kreigtagion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
fur einen Zeitraum von 1 Jahr (ab Fahrplanwech88B82009) die zusatzliche Einrichtung
von Haltepunkten fur den Diskobus zu beschliel3en.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Kreisausschusses am 09.09.2008

Tagesordnungspunkt 11:

Bericht des Landrats

Landrat Pusch teilt Folgendes mit:

»a) Errichtung eines Fachhochschulstandortes im Kres Heinsberg

Die im Fruhjahr erfolgte Ankiindigung der Landeseeghg, die Fachhochschullandschaft in
Nordrhein-Westfalen starken zu wollen, hat landéswrl Resonanz erzeugt. Auch im

Kreistag sowie in einigen kreisangehdrigen Stadteth Gemeinden wurde diese Thematik
ausgiebig diskutiert. Der Kreistag hat in seinetz8ig am 19.06.2008 schlie3lich die
Verwaltung beauftragt, unter Einbindung der kreggdrdrigen Kommunen, der heimischen
Wirtschaft sowie der WFG in ergebnisoffene Verhanden mit dem Land NRW einzutreten

und dabei die Option auf die Ansiedlung einer eggeRrachhochschule im Kreis Heinsberg
oder aber auf die Errichtung eines Standortes akpebDdance einer bestehenden
Fachhochschule zu wahren.

In Umsetzung des vorstehenden Kreistagsbeschlhssebe Verwaltung gemeinsam mit der
WFG die Kriterien fir den Wettbewerbsaufruf auhdereis Heinsberg angewendet und
naher analysiert. Demnach muissen potentielle Weéhesstandorte nachfolgende
Voraussetzungen erfillen:

¢ Wichtigste Bedingung fur eine erfolgreiche Bewerpumar der Nachweis des aktuellen
und des kunftigen Bedarfs der regionalen Wirtscimaith akademisch ausgerichteten
Fachkréaften und nach wissenschaftsbasiertem Knaw-ho

¢ Bezogen auf die drei neudrachhochschulstandorte musste der regional nacbgene
Bedarf nachhaltig etwa 2500 Studienplatze umfassen.

¢ Weitere Bedingung: ein fachliches Konzept mit Satpuekt auf den so genannten
MINT-Fachern (Mathematik, Informatik, Naturwissehatten, Technik).

¢ Die regionale Wirtschaft musste sich im Rahmen dawerbung verpflichten,
Ausbildungskapazitaten fur die Duale Ingenieursigdigbg im angestrebten
Facherspektrum zu nutzen.

¢ Vom Ruckzug des Steinkohlebergbaus betroffene Regi&onnten sich eine Chance auf
Bevorzugung ausrechnen: Bis etwa die Halfte deenettudienplétze sollten in solchen
Regionen geschaffen werden.

Gemeinsam mit der benachbarten Fachhochschule Aaciteder Hochschule Niederrhein,
den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden sowre V@G wurden in diversen
Gesprachen die Erfolgsaussichten einer Bewerbunlgdas weitere Vorgehen besprochen
sowie abgestimmt, wie sich der Kreis Heinsberg ieser Thematik am ginstigsten
positioniert. Dies erfolgte unter der Pramisse,sdaih alle Uberlegungen in diesem
Zusammenhang am aktuellen Bedarf der regionalets@tiaft orientieren missten. Nur wo
dieser in einer Grofienordnung der eingangs erwdh2te00 Studierenden belegt werde,
mache nach den Vorgaben des Landes ein neuer Fandahmailstandort Sinn.
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Gemessen an dieser Vorgabe des Wettbewerbaufrigelsien sowohl eine Bewerbung um
einen neuen Fachhochschulstandort als auch eineerBemg um die Errichtung einer
AulRenstelle angesichts der Fachhochschulen in réluenINahe (FH Aachen in Aachen und
Jilich, FH Niederrhein in Krefeld und Mdnchengladieaussichtslos.

Hochschulseitig wurde jedoch betont, dass sich lwB&den Fachhochschulen auch als
Dienstleister fur die Studenten und Unternehmen germ Kreis Heinsberg verstehen. Es
folgte das Angebot, gemeinsam mit der Kreiswirtficira Rahmen der Ausbaupléane der
bestehenden Fachhochschulen Aachen und Niederemgirzusammenzuarbeiten mit dem
Ziel, fur Studierende aus dem Kreis Heinsberg D#alsbildungsgange an der FH Aachen
bzw. der Hochschule Niederrhein zu organisieren.

Unter dem Aspekt, dass die ausbildungs- oder Heegfsitende Duale
Fachhochschulausbildung einen wichtigen Beitrag Zukunftssicherung darstellt und
Unternehmen in die Lage versetzt, qualifiziertess&aal fir den eigenen Bedarf auszubilden
und frihzeitig an sich zu binden, wurde diese \ragdortan in den Mittelpunkt der weiteren
Bemuhungen gestellt. Dabei wurde die WFG beauftieige Veranstaltung zu organisieren,
in der die Fachhochschulen ihr Angebot fur die ®¢dinaft im Kreis Heinsberg prasentieren
sowie die Vorteile der Dualen Fachhochschulaushiddudarstellen konnten. Die
Unternehmen sollten bei dieser Gelegenheit die Mbkeit nutzen, ihren Bedarf zu
artikulieren.

Als Ergebnis dieser am 22.07.2008 durchgefihrteraM&altung ist festzuhalten, dass die
erforderliche Unterstitzung der im Kreis anséassigértschaft nicht in dem notwendigen
Umfang zu erzielen ist. Lediglich zwei Unternehniexben ihre Bereitschaft signalisiert, an
der Dualen Fachhochschulausbildung mitzuwirken saiien Bedarf zu quantifizieren und
zu spezifizieren. Dies ist aus Sicht der Verwaltumg darauf zuriickzuftihren, dass die ganz
uberwiegende Zahl der im Kreis anséssigen Untereahmeder von ihrer Struktur noch von
ihrer Unternehmensgréf3e her in der Lage sind, Adishgsplatze fur Duale Studiengénge
einzurichten.

Parallel haben ergdnzende Gesprache zwischen Sstliklen der FH Aachen und dem
Siemens Priufzentrum in Wegberg-Wildenrath stattggdn. Die Firma Siemens hat einen
grol3en Bedarf an "Inbetriebsetzern” von Schienenéalgen, die Gber eine Duale Ausbildung
gewonnen werden konnen. Siemens kann daruber hohmuglochschule praxisorientierte
Ubungsmdglichkeiten im Prifzentrum bieten. In k@étee Zeit wurde nunmehr ein
Studiengang "Schienenfahrzeugtechnik” konzipiert.iesBr ist Bestandteil des
Erweiterungskonzeptes der FH Aachen, mit dem sieamleswettbewerb teilnimmit.

Die FH Aachen schlagt aul3erhalb der angesproch&tibiT-Fachbereiche des Weiteren
einen neuen Dualen Ausbildungsgang "Physiotherapiéth Rahmen des
Kompetenzschwerpunktes Gesundheitswirtschaft virdst Stadt Ubach-Palenberg werden
zur Zeit Gesprache uber eine eventuelle Verstandgrim CMC gefihrt.

Weiterhin ist zu erwéhnen, dass das Berufskolleg) Kieeises Heinsberg in Erkelenz am
16.09.2008 einen Kooperationsvertrag mit der Fachéchule Niederrhein — Abteilung
Sozialpadagogik — abschlieen wird. Dieser siehtr, valass die Erzieher-
/Erzieherinnenausbildung am Berufskolleg Erkelefe exstes und zweites Semester des
Studiums zum Sozialpadagogen/zur Sozialpddagogrkannt wird.
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Vor dem Hintergrund, dass die Fachhochschule Aacdinendie Hochschule Niederrhein sich
am Landeswettbewerb beteiligen, sind die von hisrangestrengten Bemuiihungen als Erfolg
zu werten, da durch den Landeswettbewerb das Zmifolgt wird, bestehende
Fachhochschulen auszubauen und die rAumlicheneshmtlingungen zu verbessern. Von
daher ist eine enge Zusammenarbeit mit der FH Aaahe der Hochschule Niederrhein von
grol3er Bedeutung, um moéglichst ,viel Fachhochschualéen Kreis zu transferieren.
Abschlie3end ist herauszustellen, dass die prakiizi Verfahrensweise des Kreises in
Abstimmung mit den kreisangehdrigen Stadten und €saten erfolgt.

b) Netzwerk verkehrssicheres Nordrhein-Westfalen

Das Ministerium fur Bauen und Verkehr des LandesdNwin-Westfalen hat im August
2007 das ,Netzwerk verkehrssicheres Nordrhein-Veesif initilert. Mit der Ausweitung auf

das komplette Land wurde die gute Arbeit gewurdigt,im Verkehrsverbund Rhein-Sieg seit
dem Jahr 2005 geleistet wird. Dem Netzwerk habem snittlerweile 31 Stadte und

Gemeinden sowie 5 Kreise angeschlossen. Mit dedekmeiten Ausdehnung und der
finanziellen Unterstitzung der Netzwerkarbeit blest@uf Einladung der Bezirksregierung
Koln und des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg und oAnévendung von Kosten die

Mdglichkeit, dass die tbrigen Kommunen im Regiesbezirk Kéln ebenfalls dem Netzwerk
beitreten.

Im Mittelpunkt der Netzwerkarbeit stehen die Vengsicherheit und das

Mobilitatsmanagement fur Kinder und Senioren, sssddie Mitarbeiter der Kommunen
(Stadte, Gemeinden, Kreis) von guten Beispielefitpgren kénnen.

Die vom Ministerium, der Unfallkasse NRW und dem rké&hrsverbund Rhein-Sieg

eingerichtete Koordinierungsstelle organisiert demiahrungs- und Informationsaustausch
und steht mit Rat und Tat zur Verfugung.

Da auch die Reduzierung von Verkehrsunfallen zuZlelen des Netzwerkes zahlt, habe ich
den Beitritt zu diesem Netzwerk, in dem die Factddir Verkehrssicherheitsarbeit (Schulen,
Verkehrsunternehmen, lokale Verbande, Polizei, (®tnalaner und StraRenverkehrsamt)
zusammen arbeiten sollen, erklart.”





