Niederschrift

Uber die 10. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt urkehr am 11. Dezember 2006

Als Mitglieder /stellvertretende Mitglieder des Auschusses sind anwesend:

- Herr Dr. Gerd Hachen, Erkelenz, als Vorsitzeraks Ausschusses

- Herr Wilhelm Dusterwald, Huckelhoven

- Herr Hans-Josef Heuter, Heinsberg

- Herr Ulrich Horst, Hickelhoven

- Frau Liane Jungling, Ubach-Palenberg

- Herr Heinz-Josef Kloeters, Erkelenz - als Vedrdtir Herrn Dietmar Moll
- Herr Gerhard Krekels, Selfkant

- Herr Werner Krings, Waldfeucht

- Frau Dr. Leonards-Schippers, Hiickelhoven

- Herr Herbert Miller, Wegberg - als Vertreter Herrn Wilhelm Paffen-

- Herr Friedhelm Rode, Ubach-Palenberg

- Herr Walter Leo Schreinemacher, Heinsberg, aldreter fur Herrn Matthias Minster
- Herr Josef Schmitz, Waldfeucht

- Herr Wolfgang Skottke, Heinsberg

- Herr Karl-Hans Teege, Wegberg - als VertreteiHérrn Norbert Reyans -
- Herr Dr. Wamper, Geilenkirchen

Als Mitglieder fehlen:

- Herr Dietmar Moll, Hlickelhoven

- Herrn Matthias Munster, Erkelenz
- Herr Wilhelm Paffen, Heinsberg

- Herr Norbert Reyans, Selfkant

- Herr Wilhelm Ritten, Erkelenz

Von der Verwaltung sind anwesend:

- Herr Kreisrechtsdirektor Niel3en

- Herr Kreisverwaltungsdirektor Doll

- Herr Kreisoberbaurat Weuthen

- Herr Dick. Kreisangestellter

- Herr Theissen, techn. Kreisangestellter
- Herr Wassen, techn. Kreisangestellter
- Herr Kreisamtsrat Veckes,

Als Géste sind im offentlichen Teil anwesend:

- zu TOP 2 und zu TOP Berr Winkens von der WestEnergie und Verkehr Gndb80.KG
(,west")

- Frau Dahlmanns, Rechtsreferendarin bei der Keegaltung

- Vertreter der Presse

Beginn der Sitzung: 18.00 Uhr
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Ende der Sitzung: 20.00 Uhr

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreisesnsterg versammelt sich am
11. Dezember 2006 im kleinen Sitzungssaal des Kaeses, Valkenburger Stral3e 45, 52525
Heinsberg, um tber u.a. Tagesordnung zu beratezwbdschlie3en.

Zu Beginn der Sitzung stellt der Vorsitzende danoingsgemal3e Einberufung des Ausschusses

und seine Beschlussfahigkeit fest. Vor Eintrittie Beratung stellt er sodann nachstehende
Tagesordnung fest:

Tagesordnung

Offentlicher Teil:

1. Vorstellung der Planung zum Neubau eines geragias Geh- und Radweges an der
Kreisstral3e 23 von Dalheim nach Arsbeck ( Stadth¥ey

2.  Sachstand zum Einsatz des MultiBusses im Kreiggtherg

3.  Antrag der Fraktion Bindnis 90 / Die Griinen ineiktag zur Einholung eines Angebotes
fir die Ubernahme der Schienenstrecke Baal - Rathei

4.  Bericht der Verwaltung

Nichtoffentlicher Teil:

5.  Vergabe eines Auftrages zur Lieferung von Infationstafeln zum Radwandern in der
Freizeit-Region Heinsberg

6. Vergabe eines Auftrages zur Erneuerung einena@aage anlafdlich des Neubaus eines
Radweges an der KreisstralRe K 23 von Dalheim nashetk ( Stadt Wegberg)

7. Vergabe eines Nachauftrages zur Ausfliihrung vamdsstungen zur Erneuerung von
Fahrbahndecken auf Abschnitten der KreisstraRenkkKBund K 34

8.  Bericht der Verwaltung



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fiur Umwelt und Verkehr
am 11. Dezember 2006

Offentlicher Teil

Tagesordnungspunkt 1:

Vorstellung der Planung zum Neubau eines gemeinsamé&seh- und Radweges an der
Kreisstral3e 23 von Dalheim nach Arsbeck (Stadt Weglrg)

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 11. Dezember 2006

Die Kreisstrale 23 (K 23) verlauft auf dem Gebiedr dStadt Wegberg von der
B 221/ ,Heinsberger Stral3e” in Wildenrath dureé @rtslagen von Rddgen, Dalheim und
Arsbeck bis zur B 221 / ,HeiderstralRe” in Arsbebler sog. ,Sechseichenweg”, Gber den z.T.
auch das Radverkehrsnetz NRW gefuhrt wird, mingetiam Naturschutzgebiet Meinweg von
Westen her etwa am nordlichen Ende der OrtsdurchBddheim in die K 23. Desweiteren
befindet sich ein Radweg an der B 221 ,Heiderstraf¥&rsbeck von der Einmiindung der K 23
in Richtung Norden bzw. Niederkriichten. Der zwistlien genannten Punkten gelegene
Streckenabschnitt der K 23 hat die Funktion einesnitielbaren Zubringers zum
Bundesfernstral3ennetz (B 221), ist rd. 2,000 Kng land verfugt bisher nicht tGber einen
Radweg. Eine Ubersichtskarte zu dem Streckenaldschmide den mit der Einladung zur
Sitzung Ubersandten Erlauterungen als Anlage higgef

Der Uberwiegend schnurgerade Verlauf dieses TellKd23 sowie ihr Querschnitt und ihre
Streckencharakteristik verleiten nach den Erkesseam von Stral3enbaubehdrde,
Stral3enverkehrsbehdrde und Polizei den Kraftfaltereinem Fahren mit relativ hoher
Geschwindigkeit, so dass insofern ein hohes Getfidigspotential fir FuRganger und Radfahrer
gegeben ist. Zur Erhohung der Verkehrssicherheat avich zur Erzielung eines geeigneten
Radwegenetzschlusses ist daher bereits seit Jahchrdem Radwegenetzkonzept des Kreises
Heinsberg (,sog. Prioritdtenkatalog“) fur den v.gil&bschnitt der K 23 die Anlage eines
gemeinsamen Geh- und Radweges vorgesehen. Mit @obreiben vom 31. Januar 2000 hat
die Stadt Wegberg nochmals ausdrticklich die Bittden Kreis Heinsberg herangetragen, die
Anlage eines Radweges auf diesem Stral3enabsahdiisi Bauprogramm aufzunehmen. Die
Verwaltung hat nunmehr die Anlage eines gemeinsa@®em und Radweges geplant und
vorbereitet, um den angestrebten Radwegenetzschind vor allem die erforderliche
Verkehrssicherheit fur FuRganger und Radfahrerienfiihren. Der zur Anlage des Geh- und
Radweges erforderliche Grunderwerb konnte zwisatidlith sichergestellt werden - u.a. nach
langwierigen Verhandlungen mit der Bundesanstalifinobilienaufgaben und der britischen
Militarverwaltung Uber die Inanspruchnahme einerilfleehe aus dem angrenzenden
Militdrgelande .
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Die Haushaltsmittel fur die Ausfihrung der Baumditna wurden bereits in der
Haushaltssatzung fur das Jahr 2006 veranschlagtGBsamtkosten der MalRnahme (einschl.
Grunderwerb und landschaftspflegerischem Ausgleiehylen sich gemal Kostenberechnung
voraussichtlich auf rd. 700.000,00 € belaufen. #&uofsprechenden Antrag hin wurde die
Baumal3nahme in das Stra3enbauférderprogramm ddss.aach dem GVFG aufgenommen,
so dass eine Forderung i.H.v. 80 % der zuwenduhmgga Ausgaben in Aussicht steht. Die
bauliche Ausfihrung des Vorhabens ist von der VHomg nach derzeitigem
Vorbereitungsstand fur die 1. Jahreshalfte 200gesehen.

Fur die Verwaltung erlautert Herr Weutheie Einzelheiten der Planung. Die Gesamtlange des
geplanten Radweges belauft sich auf rd 2,000 Knsdlrals sog. ,Zweirichtungsradweg*
einseitig an der nérdlichen Seite der K 23 angehlsgtden. Auf der sidlichen Seite der K 23
steht ausreichender Raum zur Anlage eines Radwed@szur Verfligung bzw. kdnnte nur dann
in Anspruch genommen werden, wenn aus ca. 60 argmden Wohngrundsticken
dementsprechende Flachen erworben werden konnemaks den technischen Regeln und
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (RAS-Q und EFA betragt die Mindest- bzw.
Regelbreite des Radweges durchgéangig 2,50 m. Brauirdem aul3erortlichen Teil der Strecke
in bituminoser Befestigung ausgefuhrt und durckrifirennstreifen mit einer Breite von 1,75 m
von der Fahrbahn abgesetzt werden. Die Entwassertwigt dort durch Versickerung tber die
Bankette. Die Breite der Fahrbahn bleibt dort mBO6m wie bisher erhalten. Auf den
innerortlichen Abschnitten im Bereich der Ortsla@aiheim und Arsbeck wird der Geh- und
Radweg Uber einen Hochbord gefuhrt und erhaltB&festigung in Betonverbundsteinpflaster.
Die Breite der Fahrbahn wird dort auf 6,00 m reduzisie ist aber nach wie vor ausreichend.

Auf einem Teilabschnitt von rd. 850 m im Bereichr @eil3erortlichen Strecke muss eine

Teilflache des angrenzenden Militargelandes funtabkaben in Anspruch genommen werden.
Das nutzungsberechtigte britische Militar hat effiécheninanspruchnahme mit der Mal3gabe
zugestimmt, dass der vorhandene Sicherheitszaliokatersetzt bzw. entlang der zukiinftigen

neuen Grenze erneuert wird.

An der Erarbeitung der Planung wurden die malRdedtid rager 6ffentlicher Belange beteiligt;
dabei hat insbesondere die Stadt Wegberg der Rjainugier nun vorliegenden Ausfuhrung
zugestimmt. DarlUber hinaus wurde die Planung amN2@ember 2006 den interessierten
Birgern im Rahmen einer Informationsveranstaltarder Grundschule Arsbeck vorgestellt und
erlautert; auch dabei wurde die Planung zustimnzemdenntnis genommen.

Auf Nachfrage von Herrn Mullerird von der Verwaltung ausdricklich bestatigtsslas sich
bei dem Vorhaben nicht nur um einen Radweg, sonderreinen gemeinsamen Geh- und
Radweg handelt, der Ful3gangern gleichermal3en ztiigtmg steht.

Nach Beratung beschlief3t der Ausschuss fur Umweadt \derkehr sodann einstimmig, die
vorgestellte Planung zustimmend zur Kenntnis zunmesh und die Verwaltung mit den
notwendigen Vorbereitungen zur Ausfiihrung der Badmadme zu beauftragen.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 11. Dezember 2006

Tagesordnungspunkt 2:

Sachstand zum Einsatz des MultiBusses

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 11. Dezember 2006

Gemall dem Beschluss des Kreistages vom 28.06.20@51tet der Betreiber des MultiBusses,
die WestEnergie und Verkehr GmbH & Co. K@&gst), vierteljahrlich zum Stand des Projekts.

In der Sitzung berichtet Herr Winkens fir diestmit Hilfe einer Lichtbildpréasentation tiber im
Rahmen des Projektes getroffene MaRnahmen sovigefdslite und zukinftig im Weiteren
noch erwartete Wirkungen. Er geht dabei insbesendmnch auf die Kosten- und
Ertragssituation, auf die zum Fahrplanwechsel aml2lR006 eingetretenen neuen
Rahmenbedingungen sowie auf Marketingmal3nahmebDieirasentation ist der Niederschrift

als Anlage beigefludianlage 1).

Herr Schreinemachéragt nach, ob die eingesetzten Fahrzeuge beherdgrecht ausgeristet
sind. Herr Winkenerklart dazu, dass im Projekt Multibus sog. ,Nidldefahrzeuge* eingesetzt
werden, die Uber eine rollstuhlfahrergerechte Rammgensofern tiber eine behindertengerechte
Ausstattung verfugen.

Herr Horsterkundigt sich nach der fir das eingesetzte Palgmitenden Tarifstruktur. Herr
Winkens erklart dazu, dass zum gerade erfolgten Fahrplamsed im Rahmen des
Qualitatsmanagements ein neuer Unternehmer mitmtsprechend qualifiziertem Personal mit
den Fahrdienstleistungen beauftragt worden sedasd der fur dieses Unternehmen geltende
Entlohnungstarif Anwendung finde.

Herr Schmitzfragt nach, wie die Einsatzzeiten des MultiBusgesteuert seien. Dazu erklart
Herr Winkens dass der Einsatz nur auf Anforderung und mitréifeelaufzeit von einer halben
Stunde erfolgt.

Herr Dr. Hachenerkundigt sich nach der Mdéglichkeit, den Multibost Blick auf die
Bedarfsorientierung auch auf3erhalb der festgeldgiishnien einzusetzen. Dazu verweist Herr
Winkensdarauf, dass einem solchen Einsatz die Mal3gabePetssnenbefdorderungsgesetzes
insofern entgegenstehen, als dass dann die offleathorderung der Linie wegfalle.
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Herr Dusterwaldveist darauf hin, dass der Einsatz des MultiBusses zu einer allgemein
abzulehnenden radikalen Minimierung des OPNV-Angebtiihren diirfe. Herr NieRdahrt
hierzu aus, dass es sich bei dem Multibus lediglichein ergdnzendes bedarfsorientiertes
System zum OPNV handele, dessen Wirtschaftlichidtdings naturgemaR vom Grad der
Bedarfsorientierung abhange.

Schlief3lich spricht sich Herr Honsbchmals dafiir aus, dass der Einsatz des MultéBussr als
erganzende Komponente zum OPNV gesehen werden dérfeu einem Mischsystem von
planmafigem und bedarfsorientiertem OPNV fuhrddane den OPNV als solches aber nicht
ersetzen.

Nach Beratung nimmt der Ausschuss fur Umwelt untk¥ler den Sachstandsbericht desst
zum Einsatz des MultiBusses zur Kenntnis.



Tagesordnungspunkt 3:

Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fiur Umwelt und Verkehr
am 11. Dezember 2006

Antrag der Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen im Kreistag zur Einholung eines Angebotes
fur die Ubernahme der Schienenstrecke Baal - Rathei

Beratungsfolge

Sitzungstermin

Ausschuss fir Umwelt und Verkehr

14. Juni 2006

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr

11. Dezember 2006

Die Fraktion Bundnis 90 / Die Grunen im Kreistag tmat Schriftsatz vom 12. Mai2006 form-
und fristgerecht nach 8§ 5 der Geschéftsordnungldir Kreistag des Kreises Heinsberg die
Aufnahme eines Antrages zur Einholung eines Angebofiir die Ubernahme der
Schienenstrecke Baal - Ratheim in die Tagesorduarggeschlagen. Der Antrag wurde den mit
der Einladung zur Sitzung Gibersandten ErlauteruatgeAnlage beigefiigt. Uber diesen Antrag
ist in der 7. Sitzung des Ausschusses fur Umwedt Yarkehr am 14. Juni 2006 erstmalig

beraten worden.

Nach eingehender Diskussion hat der Ausschuss dgagiin folgender abgednderter Form bei
einer Nein-Stimme mit Stimmenmehrheit beschlossen:

1. Diewestwird von der Verwaltung gebeten, in Absprachedain AVV als zustadndigem
Aufgabentrager fur den SPNV mit der DB Netz AG Kakitaufzunehmen und eine
Klarung Uber die generelle Bereitschaft zu einerdayBerung der Schienenstrecke
Ratheim - Baal und ggf. die Konditionen dafir eimaien.

2. Die westwird von der Verwaltung gebeten, in Zusammenarigitdem AVV die
Kosten fir eine Aufrechterhaltung des BetriebesSidtienenstrecke Ratheim - Baal fur
den offentlichen Verkehr zu ermitteln und ersteddsitichungsergebnisse bis Ende des

Jahres vorzulegen.

3.Indie zu 1. und zu 2. zu fuhrenden Gespracliaesstadt Hickelhoven einzubeziehen;
gleichfalls ist von der Stadt Hickelhoven eine eintge Stellungnahme zu
Planungszielen und -préaferenzen abzugeben.
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Wie im Zwischenbericht der Verwaltung in der 9.z8itg des Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr am 18. Oktober 2006 mitgeteilt wurde, hat@B Netz AG am 12. September 2006 die
Infrastruktur der Schienenstrecke Baal — Ratheirmigrnet 6ffentlich zur Ubernahme geman
8 11 AEG (Allgemeines Eisenbahngesetz; StilllegumgEisenbahninfrastruktureinrichtungen)
ausgeschrieben. Hierdurch werden Interessenteeiginer 3-Monats Frist (vom 12.09.2006
bis 12.12.2006) aufgefordert, der DB Netz AG eirtiiahmeangebot zum weiteren Betrieb der
Strecke zu unterbreiten.

Vor Eintritt in die Beratungen zu diesem TOP weistr NielRemochmals darauf hin, dass hier
von der Verwaltung nur ein Zwischenbericht zum Séaoid vorgetragen werde, der nicht eines
ausdriicklichen Beschlusses des Ausschusses bedirfe.

Sodann berichtet Herr Winkerfigr die westmit Hilfe einer Lichtbildprasentation Uber das
Ergebnis der von dewest zu dieser Angelegenheit vorgenommenen Ermittlund2ie
Prasentation ist der Niederschrift als Anlage WiéigiAnlage 2.

Herr Dusterwaldragt nach, ob fur dieestein Betrieb der Strecke von Interesse sei, undetg
dabei, dass der durch die Brikettfabrik in Rathledingte Guterverkehr mit der bevorstehenden
SchlieRung dieser Fabrik bald wegfalle. Desweitgssweist er darauf, dass ein Fortbestand der
Schienenstrecke den Neubau des Stral3enbauvorhalidiisn / Ortsumgehung Ratheim und
Millich erschwere. Herr Winkerarklart zu dieser Frage, dass furwestein Interesse nur dann
gegeben ware, wenn eine Perspektive flr Personetveauf dieser Strecke bestiinde.

Herr Horst weist darauf hin, dass es in dieser Angeleger#girér Entscheidung Uber die
Prioritat zwischen Schienenverkehr und Stral3envetedirfe. Er gibt zu bedenken, dass die
Schienenstrecke Baal - Ratheim voraussichtlich ederbringlich verloren sei, wenn hier nicht
der Schiene die notwendige Prioritat eingerdumteer

Herr Heutererklart dazu, dass er fur einen SPNV auf diesecke keine Perspektive erkenne
und dass er eine Priorisierung des Strallenbauvembaler L 117 n fir absolut notwendig halte.

Frau Dr. Leonards-Schipperstellt fest, dass die vorgenommene Untersuchung de
Kostensituation nur den Betrieb von Guterverkehrublsichtige; aussagekraftig sei die
Untersuchung aber nur dann, wenn die voraussibhifigitaus héheren Investitionen fur die
Abwicklung einer Personenbefdorderung aufgezeigtietir

Herr Schreinemachenerkt an, dass bei der Kostenbetrachtung nur Kdgtedie Vorhaltung
und den Fortbestand der Schieneneinrichtung, méddch die Kosten fur den eigentlichen
Betrieb der Strecke kalkuliert worden seien.

Herr Horst betont nochmals seine Uberzeugung, dass er beer efangfristigen
Betrachtungsweise einen Erhalt der Schienenstféclezstrebenswert halt, und bedauert, dass
diesbeziglich ein Engagement der Stadt HuckelhoiaTt zu erkennen sei.
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Herr Krings weist darauf hin, dass die Schienenstrecke BaRhtheim immer nur eine
Zubringerfunktion zur Hauptstrecke Aachen - Monaiadbach haben kénne und dass er mit
Rucksicht auf die Strukturen und das Verkehrsvéehah einem landlich gepragten Raum eine
Aufrechterhaltung der Schienenstrecke zu wirtstblaf¢ertretbaren Bedingungen als illusorisch
ansieht.

Herr NieRerstellt zunachst fest, dass die intensive BefassongAusschuss, Verwaltung und
west mit der Schienenstrecke Baal - Ratheim zum jetzigeitpunkt sinnvoll und richtig
gewesen ist. Weiter fuhrt er aus, dass die Behagdhles Zielkonfliktes zwischen der
Aufrechterhaltung der Schienenstrecke und der Bealing des Stralenbauvorhabens L 117 n
die in dieser Angelegenheit mal3gebliche KernfrageZ1 den Rahmenbedingungen dieses
Zielkonfliktes sei festzuhalten, dass die Schietrienke unter den gegebenen Umstanden extrem
schlecht ausgelastet sei und dass das Land NRW wddinerlei Investitionen bereit sei. Auf
der anderen Seite habe sich die Stadt Huckelhavsarigcklich flr eine prioritdre Behandlung
des Stral3enbauvorhabens ausgesprochen und ihestlanung dementsprechend ausgerichtet.
SchlieRlich durfe bei einem Verzicht auf den Fosthad des Eisenbahnbetriebes von einem
Einsparpotential beim Neubau der L 117 n in sietsdiigger HOhe ausgegangen werden, was fur
das Land NRW flr eine Forcierung des Stralenbaaberis entscheidungserheblich sei. Der
Abschluss des von der DB betriebenen, noch laufeddfahrens nach Eisenbahnrecht sei
voraussichtlich in 2007 zu erwarten. Wenn die8glling der Schienenstrecke erfolgt sei, stehe
anschlieend die Vermarktung der Immobilie an.

Herr Dr. Hacherspricht sich dafir aus, dass vorrangig der pohsWille vor Ort akzeptiert
wird.

Nach Beratung nimmt der Ausschuss fiur Umwelt unck®ler den Bericht dewestlber die
Untersuchungen zur Ubernahme der Schienenstrecide Batheim zur Kenntnis.
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Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 11. Dezember 2006

Tagesordnungspunkt 4. - Bericht der Verwaltung -

Zu diesem Tagesordnungspunkt des 6ffentlichen TeilsSitzung berichtet Herr Niel3en wie
folgt:

4.1 OPNV: Betrieb der RB 39 ,Schwalm-Nette-Bahn*
auf der Schienenstrecke Dalheim — Wegberg — Ménehgladbach

In der Zweckverbandsversammlung des AVV am 01.156 2t Kreishaus Aachen wurde unter
Top Verschiedenes u. a. Uber die Rahmenbedingusgieens des AVV zu einer etwaigen
Einstellung des Betriebes der RB 39 ,Schwalm-NBtén“ auf der Strecke Dalheim — Wegberg
— Monchengladbach informiert.

Der Betrieb der RB 39 ,Schwalm-Nette-Bahn* liegtdar gemeinsamen Zustandigkeit der
beiden Zweckverbande VRR und AVV. Der auf den A\ifallende Abschnitt ist Bestandteil
des Verkehrsvertrages mit DB Regio. Der Verkehdwir Auftrag durch die Rurtalbahn GmbH
betrieben. Auf der Strecke wird zur Zeit ein Stumd&t angeboten, der in einem optimierten
Betriebsablauf mit einem RegioSprinter abgewickettl. Mit rund 800 Personenfahrten pro
Werktag handelt es sich bei der RB 39 um die Limiedem schwéchsten Verkehrsaufkommen
im Gebiet des AVV.

Diese Schienenstrecke verbindet das Siemens Ptéfcen\Wegberg-Wildenrath Gber ein
Zugangsgleis der westGleis GmbH mit dem DB-NethRiog Aachen, Kdln und Dusseldorf.

1. Perspektiven fur den Schienenpersonennahverkehr

Bereits in den 90er Jahren wurden mehrere Unteusigen beziglich einer Durchbindung
des SPNV bis nach Roermond (NL) durchgefiihrt. DigeBnisse der Untersuchung
machten deutlich, dass so eine deutliche Steigedend-ahrgastzahlen erreicht werden
konnte. Ende der 90er Jahre wurden aus diesem Grimtehsive Gesprache mit den
niederlandischen Eisenbahnen und mit den benaem@ebietskoérperschaften gefuhrt.

Aufgrund der sensiblen Diskussion um den ,EisernBhein® wurde dieser
Diskussionsprozess deutlich erschwert. Insbesondereniederlandischer Seite wurden
Bedenken gedul3ert, eine Verbindung fur den SPNeviberzustellen, weil hiermit die
Beflirchtungen verbunden wurden, dass gleichzeita avieder der Guterverkehr Gber
diese Trasse geflihrt werden kdnnte. Aufgrund dederverwiegenden Bedenken wurden
die Gesprache mit den Anliegerkommunen Ende derR0ee ausgesetzt, um zundchst den
Klarungsprozess zum Thema ,Eiserner Rhein* abzwemart

Dieser Sachverhalt hat den AVV veranlasst, den SRif\der Strecke Dalheim — Wegberg
— Monchengladbach weiterhin zu betreiben, um so Berspektive fur eine
grenzuberschreitende Verbindung nicht vorzeitigetbauen. Nach Auffassung des AVV
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sind mit einer Schienenverbindung bis Roermond ¥ie&ahl positiver Impulse fir die
wirtschaftliche und touristische Entwicklung in d&renzregion zu erwarten.

Kirzung der Regionalisierungsmittel des Bundes

Die durch den Bundesrat beschlossene Kirzung detdanegionalisierungsmittel hat auch
fur NRW schwerwiegende Folgen. Es ist davon audzeigedass alle Regionen in NRW
hinsichtlich der Finanzausstattung fur den SPNMJJauie betroffen werden. Bereits in

diesem Jahr wurden erste Einschnitte spirbar. Baéglen VRR veranlasst, bereits im
Sommer dieses Jahres ein umfangreiches Kirzungsszdir den SPNV vorzustellen.

Bestandteil dieses Szenarios war u. a. auch digtdfimng der RB 39 ,Schwalm-Nette-

Bahn“ zwischen Dalheim und Ménchengladbach.

Voruberlegungen des VRR zu einer alternativen Verklrsbedienung bei
Betriebseinstellung RB 39 auf der Strecke Dalheim Wegberg — Ménchengladbach

Im Rahmen von planerischen Voriberlegungen wurdeiterss des VRR bereits
Uberlegungen angestellt, wie ein Schienenersatehetikber eine Busbedienung hergestellt
werden kann. Hierbei wurde ein Losungsansatz mitereiSchnellbuslinie von
Monchengladbach im Rahmen der bestehenden Linie \@k@estellt. Bei diesen
Voruberlegungen waren die Belange aus dem GebseAW® noch nicht bericksichtigt.
Aus diesem Grunde wurden in mehreren Abstimmungsgesen mit dem VRR die
gesamte Thematik und mdgliche Losungsansatze drodler auch die Frage der
wirtschaftlichen Auswirkungen und Zukunftsperspedd fir die Strecke diskutiert.

Die Rahmenbedingungen aus Sicht des AVV mit Blickud das weitere Vorgehen

Die Frage der Mittelkiirzung fir die einzelnen Regioist zur Zeit noch ungeklart. Sowohl
die absolute Hohe der Kirzung als auch ein zukgmftVerteilungsschlissel fur die
Regionalisierungsmittel ist bisher seitens des eamdRW nicht festgelegt worden. Dies
soll im Rahmen des neuen OPNV-Gesetzes NRW genagsaiien.

Ungeachtet dessen wurden von Seiten des AVV vadehe Szenarien im Hinblick auf die
anstehende Kirzung entwickelt. Aus Sicht des AV¥¢lmias jedoch sehr wenig Sinn, jetzt
schon uber konkrete MaRnahmen zu beraten, bevdrdas Ausmalf der Kirzung definitiv
bekannt ist und nicht anderweitige Moglichkeitenr Zpbmpensation der Kirzung
vollstéandig ausgeschopft sind. Sollte die Mittelimg in einer Grél3enordnung ausfallen,
bei der kein Weg an Leistungseinschrankungen vogleéit, bedarf es zunéchst der
monetaren Bewertung, welche Malinahmen hier zunmendBfolg fihren und gleichzeitig
die Nachfragesituation im AVV nicht nachhaltig sdign.

Aus Sicht des AVV sind daher zunachst folgende &mazy beantworten:
1. Ist der Erhalt der Strecke und eines Grundangelaissstrategischer Sicht und im

Hinblick auf eine spatere Durchbindung der Verkddisenach Roermond nicht zwingend
notwendig?
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2. Konnen durch die Einstellung des SPNV Uberhaupeeswerte Einspareffekte erreicht
werden?

3. Inwieweit kann eine zufriedenstellende Bedienun@RNV hergestellt werden, sofern
eine Betriebseinstellung zum gewtinschten wirtstbaén Ergebnis fuhrt?

Da eine Entscheidung zur zukinftigen Bedienungauirder Grundlage gesicherter
Erkenntnisse zum Verkehrsbedarf erfolgen kann, mabeh VRR und AVV darauf
verstandigt, zunachst die Verkehrsverflechtungenée heutigen Nutzern der Strecke
Dalheim — Wegberg — Moénchengladbach zu erfassen damthch gemeinsame
planerische Uberlegungen anzustellen, wie ggfSelmienenersatzverkehr ausgestaltet
werden kann und mit welchen Kosten dieser behséietwird.

Nach derzeitigem Stand sind fur diese UntersuchargBedienungsvarianten in Form
einer Synopse zu bewerten.

Variante 1:  Erhalt des bestehenden SPNV-AngebdedkB 39.

Variante 2:  Bedienung der Strecke Dalheim — Monglatbach nur an Werktagen
wahrend der Stammzeiten. Wéahrend der Schwachveskaiten abends
und am Wochenende Einrichtung eines Schienenees&tws mit
Bussen, ggf. Einsatz des MultiBusses.

Variante 3:  Einstellung des SPNV und EinrichtungeeiSchnellbuslinie zwischen
Monchengladbach und Wegberg im Rahmen der Linie @df7 Weiter-
fuhrung bis Dalheim bzw. Wassenberg im Rahmen dgel413 (Be-
triebliche Kooperation NVV und west).

Variante 4:  Einstellen des SPNV und Einrichtungeei@chnellbuslinie von Rheydt
uber Wegberg, Dalheim und weiter im Rahmen dereLill3 nach
Wassenberg sowie Anbindung von Erkelenz. Auf demegjesamen
Streckenabschnitten Uberlagerter Verkehr mit derebiSB 81, 412 und
413 und Ubereckanschluss zwischen neuer Verbindod@&B 81 an der
AVV-Tarifgrenze. In den Bahnhodfen Rheydt und Erkeldestehen
gunstige Umsteigemoglichkeiten in Richtung Dissd]diolin und
Aachen.

5. Weitere Vorgehensweise

Der AVV empfiehlt, zunéchst die aufgezeigten Vatggmeiner systematischen Bewertung
sowohl in verkehrlicher als auch in betriebswirtedtiicher Hinsicht zu unterziehen und
danach in Abhangigkeit von der anstehenden Kirzdeg weiteren politischen
Beratungsprozess in den beiden Zweckverbandenleiteru

Unabh&ngig davon ist die Frage der strategisch&nrdtsperspektiven zu bewerten und —
nach Auffassung der beiden Verbinde — auch mit Hand Nordrhein-Westfalen im
Vorfeld abzustimmen.
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4.5 StralRenbau Planfeststellungsverfahren zum Neubau der L 364 Ortsumgehung
Hickelhoven

Hierzu wird berichtet, dass am 29. November 2006dem Verwaltungsgericht Aachen die
mundliche Verhandlung zu dem anhangigen Verwaltsingi$verfahren von insgesamt neun
Klagern gegen die Zulassung des Vorhabens stattdefuhat. Die Verkindung des Urteils ist
fur den 13. Dezember anberaumt.

Anmerkung:  Wie zwischenzeitlich aus der Presse zu erfaheenwwrden alle neun Klagen
abgewiesen.





