Tagesordnung

der 11. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Vezkr am
Montag, dem 12. Méarz 2007, 18.00 Uhr,
kleiner Sitzungssaal, Kreishaus Heinsberg

Offentlicher Teil:

1.

Vorstellung und Beratung der Entwurfsfassung deandschaftsplanes 111/7
.Geilenkirchener Lehmplatte”

(Die Anlage wird nicht veroffentlicht, da sie zmfangreich ist)

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes flr ders kteinsberg

Untersuchungen und Handlungsempfehlungen zur imiEpung des
grenziuberschreitenden Verkehr von und zu den Nexuden

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstrald€ 3 von der B 56 n bei Gangelt-
Birgden bis zur B 221 bei Geilenkirchen-Gillrath

Bericht der Verwaltung

Nichtoffentlicher Teil:

Vergabe eines Auftrages zur Objektplanung eineuen KreisstralBe ,EK 3“ von
Gangelt-Birgden bis Geilenkirchen-Gillrath

Erwerb von landwirtschaftichem Grundeigentum der Gemarkung Saeffelen fir
stral3enbauliche Zwecke

Bericht der Verwaltung



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 11. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 12. Marz 2007

Offentlicher Teil

Tagesordnungspunkt 1:

Vorstellung und Beratung der Entwurfsfassung des Ladschaftsplanes
Il /7 ,Geilenkirchener Lehmplatte “

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 12. Méarz 2007
Kreisausschuss 22. Méarz 2007
Kreistag 29. Marz 2007

Der Kreistag des Kreises Heinsberg hat in seingug am 16.10.2003 die Aufstellung des
Landschaftsplanes 111/7 ,Geilenkirchener Lehmplabeschlossen. Mit der Ausarbeitung des
Landschaftsplanes wurde die Gfl Planungs- und legegesellschaft GmbH, Zweigstelle
Koblenz, beauftragt.

Um bereits im Vorentwurfsstadium des Landschaftgganach Moglichkeit Konsens mit den

wichtigsten Tragern 6ffentlicher Belange zu erlangeurden bereits sehr friihzeitig Gesprache
mit Vertretern der betroffenen Stadte und Gemeindiar Landwirtschaftskammer, des

Landwirtschaftsverbandes sowie des Forstes getiifttweitgehend Einvernehmen erzielt.

Ebenso fanden Beratungen in den landschaftsplagibeylien Arbeitsgruppen des

Landschaftsbeirates sowie des Ausschusses fur UroneNVerkehr statt.

Die nach § 27 b des Landschaftsgesetzes (LG) vodngebene frihzeitige Blrgerbeteiligung
erfolgte am 10.08.2006 in Gangelt und am 24.08.206finsberg. Die Beteiligung der Trager
offentlicher Belange gemalR § 27 a LG wurde in dat vom 27.07.-15.09.2006 durchgefuhrt.
Die im Rahmen der Beteiligung der Trager offentictBelange sowie der friihzeitigen
Beteiligung der Birger eingegangenen Anregungen Bedenken wurden tberprift und -
soweit fachlich vertretbar - bertcksichtigt.

Der unter Berucksichtigung der Anregungen und Bkeetriiberarbeitete Vorentwurf wurde in

den landschaftsplanbegleitenden Arbeitsgruppeddsschusses fur Umwelt und Verkehr am
17.01.2007 und des Landschaftsbeirates am 16.00.Z¥Wwie in der Sitzung des

Landschaftsbeirates am 5. Marz 2007 vorgestelltaridert.

In der nunmehr vorliegenden Fassung ist der Entwdef Landschaftsplanes IlI/7

.Geilenkirchener Lehmplatte* Ausfluss der Erdrtegen in den Arbeitsgruppen; beide
Arbeitsgruppen sind damit einverstanden, diesewdniin das weitere Verfahren zu geben.
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Als néachster Verfahrensschritt kann nunmehr die eriiffithe Auslegung des
Landschaftsplanentwurfs erfolgen, die gemaR 8§ 2LCc fur die Dauer eines Monats
vorgenommen werden muss; sie ist von der Verwaltinlylai dieses Jahres vorgesehen. Die
Trager oOffentlicher Belange werden von der Auslegusenachrichtigt. Wahrend der
Auslegungsfrist kbnnen nochmals Bedenken und Anrggi vorgebracht werden, tber die der
Kreistag entscheidet. Gleichzeitig wird auch demittbericht zum Landschaftsplan, der geman
8 14 g des Gesetzes uber die Umweltprifung (UVR&ratellen war, gemal § 14 i Abs. 2
UVPG fiur die Dauer eines Monats offentlich ausgeleg

Je ein Exemplar des Landschaftsplanentwurfes JB&ilenkirchener Lehmplatte® in Text und
Karte sowie des Umweltberichtes zum Landschaftsgilatch diesen Erlauterungen als Anlage
beigefugt(Anlage 1). Der Entwurf des Landschaftsplanes wird in dezu8ig vorgestellt und
erlautert. Ebenso wird Uber weitere Einzelheitem x(erfahren in der Sitzung berichtet.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung schlagt dem Ausschuss fur Umwelt Vedkehr vor, dem Kreisausschuss und
dem Kreistag zu empfehlen, den Entwurf des Landtgdianes I1I/7 ,Geilenkirchener
Lehmplatte® in der vorgelegten Fassung sowie denfliche Auslegung des Landschaftsplanes
und des Umweltberichtes zu beschliel3en.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 11. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 12. Marz 2007

Tagesordnungspunkt 2:

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Kreigleinsberg

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 18. Oktober 2006
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 12. Méarz 2007
Kreisausschuss 22. Marz 2007
Kreistag 29. Méarz 2007

Die Fraktion der CDU im Kreistag hatte mit Schiatis vom 4. Oktober 2006 form- und
fristgerecht beantragt, den als Anlage beigeflugterirag (Anlage 2 nach 85 der
Geschaftsordnung fir den Kreistag des Kreises Hengsn die Tagesordnung der Sitzung am
18. Oktober 2006 zur Beratung aufzunehmen. Ergd@hzelen mit der Einladung zur Sitzung
Ubersandten Erlauterungen wurde den MitgliedernAdesschusses von der Verwaltung eine
Tischvorlage vorgelegt, die auszugsweise aus denfassenden Schlussbericht der
JArbeitsgruppe OPNV* diejenigen MaRnahmen besclamebat, die zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2006 empfohlen wurden. Die Umsetzung didaBnahmen wurde vom Kreistag in
seiner Sitzung am 9. November 2006 beschlossetlbingen wurde der umfassende Antrag
beziiglich der weiteren, nach dem Schlussbericht, Adreitsgruppe OPNV* empfohlenen
Maflinahmen zur weiteren Beratung in die Fraktioreswiesen.

Auf Grund der Komplexitdt und des Umfangs der var €DU-Fraktion beantragten
Malnahmen, die sukzessiv bis in das Jahr 2010egreist zum jetzigen Zeitpunkt die
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den kteissberg geboten.

Der Kreis Heinsberg ist seit dem 01.01.1996 plaspfightiger Aufgabentrager im OPNV. Als
solcher ist er auf der Grundlage der §8 8 und 9 WBINIRW gehalten, einen Nahverkehrsplan
(NVP) zur Sicherung und zur Verbesserung des OPMNxuatellen und im Zeitraum von fiinf
Jahren zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten1DEiahverkehrsplan des Kreises Heinsberg
war fir den Zeitraum vom 1998-2002 vom Kreistag Hesises Heinsberg im Dez. 1997
beschlossen worden. Die Fortschreibung des NVRl&ir Zeitraum 2003-2007 wurde im
Juli 2003 einstimmig durch den Kreistag verabsattied
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Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes soll dilieelerwaltung erarbeitet werden. Hierbei
ist der Rahmen durch den bestehenden NVP sowié desetzliche Regelungen vorgegeben.
Die Verwaltung wird die Stadte und Gemeinden dexdés, die benachbarten Aufgabentrager
im OPNV, den Aufgabentrager im SPNV sowie die lessenvertreter und
Verkehrsunternehmen gemafR den gesetzlichen Vorgabester Fortschreibung des NVP
beteiligen. Insbesondere wird seitens der Verwgltuiie Zusammenarbeit mit den im
Kreisgebiet konzessionierten Verkehrsunternehmgesirebt (z. Zt.: WestEnergie und Verkehr
GmbH & Co. KG, Regionalverkehr Rhein Maas GmbH ukaethener StraRenbahn und
Energieversorgungs-AG).

Bei der Fortschreibung des NVP im Frihjahr 2003 avdiGrund der damaligen wie auch heute
noch aktuellen Diskussion iiber die Novellierung@BNV-Finanzierung zuschussbediirftiger
Verkehre unter Beachtung des EG-Beihilferechts &nendlage fir einen ordnungspolitisch
vorgegebenen Wettbewerb zu schaffen. Sollte eirmaweit einheitliche Finanzierungspraxis
im OPNV nach den Anforderungen des Gemeinschafteeschaffen werden, wiirden sich
zwangslaufig erhebliche Veranderungen fiir den digee Ordnungsrahmen des OPNV in
Deutschland ergeben. Hieraus wirde sich bei degaler von ausschliel3lichen Rechten
(Konzessionen) oder der 6ffentlichen KofinanziergBgzuschussung ungedeckter Verkehrs-
kosten) ein grundsatzliches Auftragserfordernis eigdah (kontrollierter Wettbewerb).
Verbindliche Grundlage hierfur sind Ausschreibungdie zur Vergabe von Leistungen nach
transparenten und diskriminierungsfreien Verfatitgmen.

Der Zeitpunkt der sog. ,Markt6ffnung* ist allerdimguch weiterhin noch offen. Die Einfihrung
wird aus heutiger Sicht wohl Uber die Novellierues EG-Rechts erfolgen. Die Kommission
der Europaischen Gemeinschaften hat am 20. Juli @60 dritten Vorschlag zur Novellierung
der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 vorgelegt. Mit Orat vom 9. Juni 2006 hat der EU-
Verkehrsministerrat einen Ratsbeschluss zur Neurgsder EU-Verordnung tber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stralssgddgeser Verordnungstext berticksichtigt
weitgehend die kommunale Interessenlage. KommuRaigabentrager kénnen danach
Verkehre selbst betreiben oder vergeben (Wahlred¥g)terhin wurde die Abgrenzung zum
EU-Vergaberecht verbessert. Der Entwurf der Verondn sieht nun eine generelle
Ubergangsfrist vor. Die Verordnung soll drei Jahaeh inrer Verkiindung im Amtsblatt der EU
in Kraft treten. Auf die vorbeschriebene politis&irigung der EU-Verkehrsminister muss nun
noch die formale Bestéatigung durch einen ,gemeirgsatandpunkt‘ von EU-Rat und EU-
Parlament folgen. Hiermit wird im Laufe des JahP&®7 gerechnet, so dass dies in die
anstehende Fortschreibung mit einflieRen kann. beeft die Kapitel 7 ,, Qualitatssicherung*
sowie Kapitel 8 ,Vorbereitung auf den Wettbewerlginschlielich des dort genannten
Harmonisierungszeitpunktes 31.12.2008) des aktué&léP.
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Des Weiteren ist die Novellierung des OPNVG NRW zQfin01.2008 angekiindigt, der
Gesetztentwurf liegt den Landesgremien zur BeratamgAuch diesbeziigliche Anderungen
sind bei der Fortschreibung des NVP von der Veuwmgltzu bericksichtigen.

Fur die Bearbeitung sieht die Verwaltung einen raéimen von 12 Monaten vor. Die
Verabschiedung der Fortschreibung des NVP durchKdeistag ist fur das Il. Quartal 2008
geplant. Falls erforderlich, wird die Verwaltung apeziellen OPNV-Themen externen
Sachverstand im Rahmen der zur Verfiigung stehehideishaltsmittel in die Bearbeitung
integrieren.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung schlagt dem Ausschuss fir Umwelt Wedkehr vor, dem Kreisausschuss und
dem Kreistag zu empfehlen, die Verwaltung mit dat$chreibung des Nahverkehrsplanes fir
den Kreis Heinsberg fur den Zeitraum 2008- 201deauftragen. Entsprechend bewahrter
Praxis in den Verfahren bei der Landschaftsplamingidie Verwaltung bei der Fortschreibung
des NVP durch interfraktionelle Begleitung untetatiDie Kreistagsfraktionen werden gebeten,
Mitglieder entsprechend der Mehrheitsverhaltnisdel — 4 Mitglieder, SPD — 2 Mitglieder,
Bindnis 90 Die Griinen — 1 Mitglied sowie FDP — Xdiéed) aus dem Ausschuss fur Umwelt
und Verkehr zu benennen. Die Verwaltung wird erspend dem Stand des fortlaufenden
Prozesses der Fortschreibung des NVP zu den Sénuzigladen.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 11. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 12. Marz 2007

Tagesordnungspunkt 3:

Untersuchungen und Handlungsempfehlungen zur Optingrung des
grenzuberschreitenden Verkehrs von und zu den Niednden

A - GrenzuUberschreitender Verkehr im Kreisgebiet

B - Uberlequngen zur Planung einer Ortsumgehung fiwWehr, Hillensberg und Siisterseel
(Gemeinde Selfkant)

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 12. Méarz 2007
ZUA:

Die Fraktion der CDU im Kreistag hatte mit Schiatts vom 29. September 2006 form- und
fristgerecht beantragt, den als Anlage beigefligterirag (Anlage 3 nach 8 5 der
Geschaftsordnung fiir den Kreistag des Kreises Hengsn die Tagesordnung der Sitzung am
18. Oktober 2006 aufzunehmen und dartber zu befdési Beratung fasste der Ausschuss fur
Umwelt und Verkehr einstimmig den Beschluss, digwédtung zu beauftragen, i.S. des
vorliegenden Antrages die Verkehrsverhaltnisselanfgrenziiberschreitenden Stral3en von und
zu den Niederlanden im Bereich der Gemeinden Garigelfkant und Waldfeucht sowie der
Stadt Heinsberg gezielt zu untersuchen und demchuss zu gegebener Zeit hieriber zu
berichten.

Die gemeinsame Grenze zwischen dem Kreis Heinslmerden benachbarten niederlandischen
Gemeinden Roerdalen, Echt, Sittard-Geleen, OndkdmiBrunssum und Landgraaf hat eine
Lange von insg. etwa 77 Km. Im Verlauf dieser Geebefinden sich die in nachstehender Liste
aufgefuhrten _Grenzibergange oOffentlicher  StraRemt den dort angegebenen
Verkehrsbelastungen:




Klassif. Name grenziberschr. alduelle Me A_r_1te|I
‘StraRe StraRke Verbindun V-Belastung nach Freigabe Giter-
EE— E— veroincung - DTV werktags - B 56 n Verkehr
Wassenberg - . .
L117 Rothenbach Roermond rd. 7.400 nicht ermittelt rd. 6 %
.Roermonder Heinsberg - . .
L 230 StraRe” in Karken Roermond rd. 5.300 nicht ermittelt rd. 9 %
.Bergstralle” / Haaren -
G JAkerstraat* nicht ermittelt nicht ermittelt| nicht ermittelf
) Posterholt
bei Haaren
LDorfstrale” / Briiqaelchen -
G ,Breukelderveestraat® 99 nicht ermittelt nicht ermittelt| nicht ermittelf
L Mariahoop
bei Briiggelchen
.Brabanter Stral3e“ Waldfeucht -
K4 in Waldfeucht Echt rd. 2.200 rd. 3.300 rd. 6,5 %
.Grenzstral3e* / Saeffelen -
G Dr. Felsweg Koningsbosch rd. 2.000 rd.500 nicht ermittelt
in Saeffelen
LTransitstrale” Brunssum -
L 410 (Kreisverkehr Roermond rd. 11.700 rd. 13.000 rd. 11 %
bei Heilder)
Jjsstraat” Tuddern -
K1 bei Isenbruch Sustern rd. 3.100 rd. 7.800 rd. 2,5 %
.Haverter Weg" Isenbruch - . .
G bei Nieuwstadt Nieuwstadt rd. 2000 rd. 600 nicht ermittelf
LSittarder Straf3e” Tiddern -
L 228 in Tuddern Sittard rd. 5.200 rd. 9.000 rd. 6,5 %
,OligstralRe” Tuddern - . . . . . .
G in Taddern Broeksittard nicht ermittelt nicht ermittelt| nicht ermittelf
.Landstrale“ Geilenkirchen -
B 56 in Wehr Sittard rd. 5.400 rd. 6.300 rd. 8,5 %
.Bergstralie” Hillensberg -
G in Hillensberg Doenrade rd. 4.000 rd. 1.400 rd. 2 %
~Jabeeker Weg" Susterseel - . .
G in Sisterseel Jabeek rd. 1.700 rd. 1.900 nicht ermittelt
Llransitstraf3e” Brunssum -
L 410 (K_relgverkehr Roermond rd. 13.700 rd. 20.500 rd. 8 %
bei Susterseel)
~Schinvelder Strale” Gangelt - o
L 227 in Mindergangelt Brunssum rd. 2.500 rd. 1.900 rd. 3 %
.Neutrale StraRe”
. Gangelt - . .
L 272 bei Hohen- B rd. 2.800 rd. 1.600 nicht ermitte|t
) runssum
/Niederbusch
L.Heerlener Stral3e“ Geilenkirchen - . . 0
L 42 in Scherpenseel Heerlen rd. 8.400 nicht ermittelt rd. 5%
,Grenzweg" Ubach-P’bg. - . , : . . .
L 364 bei Rimburg Landgraaf nicht ermittelt nicht ermittelt|  nicht ermltteI"
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Hinsichtlich der Verkehrsbedeutung der Straf3en ligefneinen ist zu unterscheiden zwischen
den sog. ,klassifizierten Straflen* (Bundes-, Landesd KreisstralRen), die nach ihrer
Verkehrsbedeutung und ihrer Lage im StralRenneter eiveitrdumigen, regionalen oder
Uberdrtlichen Verkehrsabwicklung dienen und priredigine Nord-Siud- oder eine West-Ost-
Ausrichtung haben, und den gemeindlichen StraBenprdWesentlichen eine Erschlie3ungs-
und/oder Verbindungsfunktion fur den 6rtlichen Mk haben.

Eine echte und wirksame Entlastung vom Durchgangshe auf den klassifizierten Stral3en
lasst sich nach der Erfahrung nur durch den Bawrngehungsstral3en erzielen. Anlasslich der
Planung verschiedener, derartiger Umgehungsstralieten im Laufe der letzten Jahre mehrere
Verkehrsuntersuchungen erstellt mit Aussagen awedijegebenen Verkehrsbelastungen und zu
Verkehrsverlagerungen mit prognostizierten Werterden Fall der Realisierung des jeweils
gegenstandlichen Vorhabens. Im Wesentlichen sieizizu benennen:

- Verkehrsuntersuchung aus 2002 zur B 56 n

- grenziuberschreitende Verkehrsuntersuchung als200 Planungsraum Parkstad Limburg /
Nordraum Aachen

- Verkehrsuntersuchung aus 2005/2006zur Konzemioar ,EK 3“ OU Birgden/ Gillrath
und einer ,EK 13“ OU Gangelt.

Diesen Untersuchungen ist u.a. zu entnehmen, dasgrdnziberschreitende Verkehr in
absehbarer Zeit wesentlich beeinflusst wird durereizStraRenbauvorhaben, die sich in
konkreter Vorbereitung befinden und zwar

a) - die N 297 n /B 56 won der A 2 in den NL bis zur A 46 sudlich Heingpe
und
b) der ,Buitenring Parkstad Limburgils dstliche Ortsumgehung fiir den Grof3raum Brunssu

Die genannten Vorhaben werden ganz offensichtlettlethe Verkehrsverlagerungseffekte
nicht zuletzt auch auf den grenziiberschreitendexfd&hziigen bewirken. Neben der Erwartung,
dass die B 56 n - den Zielsetzungen entsprechéded tiberwiegenden Teil des weitrdumigen,
regionalen und auch tberdértlichen DurchgangsvesketitrWest-Ost-Ausrichtung aufnehmen
wird, wird sich der Durchgangsverkehr mit Nord-Stasrichtung in erheblichem Mal3e auf die
L 410 (Koningsbosch - Brunssum) verlagern. Fir &eftralen werden Belastungen
prognostiziert in einer GréRenordnung von DI ¥0.000 Kfz. Neben den beiden v.g. Vorhaben
bestehen auf der Ebene der Landesstral3en Bestexbmagn Neubau einer Ortsumgehung fur
Ubach-Palenberg (als L 249 und einer Ortsumgehung fiir Scherpenseel (alst) A&eitere
Neubauvorhaben auf grenziiberschreitenden Stralemzigsb. auch fir grenziberschreitende
Verkehre in der Stadt Heinsberg (Grenzibergang égrkin der Gemeinde Waldfeucht
(Grenzibergédnge Haaren, Briggelchen und Waldfeuaid) in der Gemeinde Selfkant
(Grenzibergange Saeffelen, Isenbruch, Hillensbedy Sisterseel) - sind bisher nicht in
Aussicht gefasst.
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Hinsichtlich der in der Zustandigkeit der Kreisgeibehorde stehenden mobilen
Verkehrsiberwachungt zunachst darauf hinzuweisen, dass die Gesdiykieits- und tbrigen
Kontrollen nach Mal3gabe eines Erlasses des Innésteris durchgefuhrt werden. Danach
erfolgt die Verkehrsiberwachung vorrangig an Stelled auf Streckenabschnitten, wo ein
erhohtes Unfallaufkommen zu verzeichnen ist; darlbeaus wird aber angestrebt, eine
maoglichst flachendeckende Verkehrsiberwachung echtizaerhalten, wenngleich die
personellen Kapazitaten dazu sehr begrenzt sirtdEAJebnis der Verkehrstuberwachung auf
Abschnitten grenzuberschreitender Stralen lassh desthalten, dass VerstoRe /
Uberschreitungen in signifikant deutlichem MaReradé&oher Anzahl nicht festzustellen sind.
Dazu sei erwadhnt, dass auch nach Erkenntnisservedshrsiberwachungsdienstes die
gefahrenen Geschwindigkeiten - insbesondere Geadigkieiten des LKW-Verkehrs und
insbesondere bei beengten Stralenverhéltnisserch dem subjektiven Empfinden von
Anwohnern regelmalfig weitaus hoher eingeschéataleverals dies objektive Messergebnisse
ausweisen.

Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sigit darauf hinzuweisen, dass verkehrslenkende bzw.
beschrankende Maflinahmen auf grenziberschreitetrd@efabschnitten grundsatzlich nur im
Einvernehmen mit dem jeweiligen Trager der StraBelast und mit den zusténdigen Behérden
des Nachbarlandes getroffen werden koénnen. Die Iréhen Zustandigkeit der
StralRenverkehrsbehdrde des Kreises Heinsberg be&tisich dabei auf die Gebiete der Stadt
Wassenberg sowie der Gemeinden Gangelt, SelfkahtWialdfeucht. Die Vornahme von
verkehrsrechtlichen Beschrankungen / SperrungBnf{. LKW-Verkehr) wird dabei aber vom
Grundsatz her nur dann als vertretbar erachtet, nwegeeignete und akzeptable
Streckenalternativen zur Verfugung stehen, da ateonnur eine Verscharfung der
Verkehrssituation an anderen Orten bewirkt wirdeAdative Streckenfiihrungen ergeben sich
aber i.d.R. erst durch den Neubau von StralRen M2wsumgehungen. Fur die o.a.
StralRenabschnitte mit grenziberschreitendem Venkehden sich derartige Moglichkeiten
demnach ebenfalls erst sukzessive mit der Umsetdengrwahnten und in Vorbereitung
befindlichen StraRenbauvorhaben ergeben. Untedeiaeit gegebenen Verhaltnissen werden
verkehrsrechtliche Anordnungen von Sperrungenialg mertretbar angesehen.

Weitere Einzelheiten zur augenblicklichen Situatioil zu den erwarteten Entwicklungen des
grenziberschreitenden Verkehrs werden anhandRréeentation in der Sitzung vorgetragen.

Die Situation des grenzuberschreitenden Verkehrdewon der Verwaltung unter Wirdigung
der genannten Aspekte mit Vertretern der Provimatirg, der Gemeinden Gangelt, Selfkant
und Waldfeucht, der Kreispolizeibehdrde sowie desdesbetriebes Stralenbau NRW in
mehreren Gesprachen erértert. Vor dem Hintergrumd kdeschriebenen, erwarteten
Verkehrsverlagerungen und mit Rucksicht auf dieekliohen, fir den Neubau von Stral3en
aufzuwendenden Finanzmittel und mit Rucksicht aidé ®auer der Verfahren und
Vorbereitungszeiten bis zur Erlangung der Baureifier neuen Strafl3e wurde einvernehmlich
die Auffassung geteilt, dass es - unabhéngig voridge der Zuordnung der Tragerschaft bzw.
der Zustandigkeiten nach den gesetzlichen Vorgalmcht zweckmafig ist, neben den o.g.
Neubauvorhaben jetzt noch zusatzliche Planungen \ndoereitungen zu weiteren
Stralenbauvorhaben als Ortsumgehungen aufzugréitdmehr wird es als verniinftig und als
der augenblicklichen Situation und den beschrieb&wespektiven angemessen angesehen, die
erlauterten Entwicklungen abzuwarten.



ZuB:

Die Fraktion der SPD im Kreistag hatte mit Schatisvom 7. Februar 2006 form- und
fristgerecht beantragt, den als Anlage beigefiigterirag (Anlage 4 nach 8 5 der
Geschaftsordnung fur den Kreistag des Kreises Hengan die Tagesordnung der Sitzung am
27. Marz 2006 aufzunehmen und dariber zu beratech Beratung fasste der Ausschuss fur
Umwelt und Verkehr einstimmig den Beschluss, digwédtung zu beauftragen, i.S. des
vorliegenden Antrages in Abstimmung mit der Gemeir&elfkant und den mal3geblichen
Niederlandischen Institutionen die Verkehrsverhafi@ und die Verkehrsentwicklung in dem
von dem vorliegenden Antrag beriihrten grenzibeestemden Planungsraum zu untersuchen
und - ohne eine Vorwegnahme der Entscheidung (ihermdgliche Klassifizierung - eine
Grundlage fur eine Entscheidung Uber den Bedadrdimtlastungsstrafl3e in der im Antrag
skizzierten Lage zu erarbeiten.

Im Prinzip gelten zur Frage einer UmgehungsstraRé/kehr, Hillensberg und Sisterseel nach
Ansicht der Verwaltung die oben zu A gemachten Absingen entsprechend. Vor dem
Hintergrund der beschriebenen, erwarteten Verkehiayerungen und mit Ricksicht auf die
erheblichen, fir den Neubau von Stral3en aufzuwetaeRinanzmittel und mit Ricksicht auf
die Dauer der Verfahren und VorbereitungszeiterebisErlangung der Baureife einer neuen
Stral3e wird von der Verwaltung auch hinsichtlichlanung einer Umgehungsstraf3e fur Wehr,
Hillensberg und Sisterseel die Auffassung vertredess es - unabhangig von der Frage der
Zuordnung der Tragerschaft bzw. der Zustandigkeiteh den gesetzlichen Vorgaben - nicht
zweckmalig ist, neben den genannten, in Vorberghefindlichen Neubauvorhaben jetzt noch
eine zusatzliche Planung und weitere Vorbereitungezginem derartigen Stralenbauvorhaben
aufzugreifen. Vielmehr wird es auch diesbeziiglishvarninftig und als der augenblicklichen
Situation und den beschriebenen Perspektiven arggemeangesehen, die erlauterten
Entwicklungen abzuwarten.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 11. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 12. Marz 2007

Tagesordnungspunkt 4:

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstral3e ,EK 3 von der B 56 n bei Gangelt-
Birgden bis zur B 221 bei Geilenkirchen-Gillrath

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 12. Méarz 2007
Kreisausschuss 22. Marz 2007
Kreistag 29. Méarz 2007

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Heirghar Fortentwicklung und Optimierung
des klassifizierten Stralennetzes (Beschluss ddsNisausschusses des Kreises Heinsberg
vom 10. Juni 2003) ist u.a. eine Verbindung von sieh augenblicklich in der Planung
befindlichen

B 56 n im Bereich Birgden/Waldenrath (Gemeinde @ét'igtadt Heinsberg) bis zur B 221 bei
Gillrath/Hatterath (Stadt Geilenkirchen) aufgeflilbtese soll vornehmlich eine verkehrliche
Entlastung der heutigen Kreisstral3e K 3 und deol@erihrten Ortslagen Birgden und Gillrath
von heute bereits vorhandenen und zukinftig zu mewden, noch hdheren
Verkehrsbelastungen bewirken. Durch Beschluss deistéges des Kreises Heinsberg vom 13.
Juli 2004 wurde die Verwaltung beauftragt, die rertdigen Planungs- und Verfahrensschritte
zu diesem Vorhaben zu veranlassen.

Gemal § 37 Abs. 2 des Stral3en- und Wegegesetze SIRMG NRW) geht dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von LandesstraRen und vorisstralen die Abstimmung des
grundsatzlichen Verlaufs, der Streckencharakt&ristnd der Netzverknipfung voraus
(LLinienbestimmund). Die Planung und Linienabstimmung fur Kreisstra®bliegt geman

§ 37 Abs. 4 StrWG NRW den Kreisen in eigener Vexantung als sog._,Linieabstimmund.

Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimgiuwmurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuahdegenal3gebenden Verhéltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) und Form einer
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) vorgenommen;dienen als Entscheidungshilfe fur eine
Trassenfindung.

Die VU analysiert die augenblickliche verkehrlichiguation in den maf3geblichen Ortslagen des
Planungsraumes und prognostiziert fur verschied®agianten einer Erganzung des
Stral3ennetzes die Verkehrsentwicklung fir den daitbnt 2020 unter der Annahme der zu
erwartenden Weiterentwicklung der Infrastruktua(lirertigstellung der B 56 n).
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In der UVS werden unter Berlcksichtigung der Ergedm der VU verschiedene, nach
stralRenbaulichen Gesichtspunkten in Betracht henige Trassenvarianten der neuen Stral3e
unter umweltrelevanten Belangen untersucht und rgdmgrgestellt. Die untersuchten und
verglichenen Trassenvarianten sind in der als Antagefiigten Ubersichtskarfenlage 5 als
Varianten V 1, V 1 A und V 2 dargestellt.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung sind sowaélidager offentlicher Belange als auch
die Burger zu beteiligen. Zur Beteiligung der Tnagéffentlicher Belange an der
Linienabstimmung wurde nach vorheriger Ubersendaleg v.g. Unterlagen ein sog.
.Behordentermin“ am 14. Juni 2006 bei der Kreisvatung abgehalten.

Von dem Vorhaben sind - je nach TrassenfuhrungAustjestaltung mehr oder weniger - die
Gebiete der Gemeinde Gangelt, der Stadt Geilerdiramd der Stadt Heinsberg beruhrt.
Gemal § 37 Abs. 5 StrWG NRW sind demnach auch iglige der genannten Gemeinden an
der Planung zu beteiligen. Die Durchfiihrung derdeiibeteiligung obliegt nach dem StrWwG
NRW der jeweiligen Gemeinde. Nach Offenlage derovid der UVS wurde von der Gemeinde
Gangelt und der Stadt Heinsberg am 21. Novembe8 #®@er Grundschule Birgden eine
gemeinsame Burgerinformationsveranstaltung abgahalie Stadt Geilenkirchen hat ihre
Blrgerinformationsveranstaltung am 23. November 6200 der Birgerhalle Hatterath
abgehalten.

Als Ergebnis der v.g. Beteiligungen der Tragerriffeher Belange und der Birger lasst sich im
Wesentlichen Folgendes festhalten:

Die Trager 6ffentlicher Belange favorisieren mefttich die Trassenvariante V 1 gegeniber der
Trassenvariante V 2; lediglich die Flurbereinigumgfsdrde spricht sich unter Hinweis auf die
agrarstrukturellen Zerschneidungswirkungen fundlehl der Trassenvariante V 2 aus.

Nach Auswertung der Anregungen und EinwendungerannsVerfahren zur Beteiligung der
Birger an der Planung sprechen sich die GemeindgdeBaund die Stadt Heinsberg fir die
Wabhl der Trassenvariante V 1 aus. Die Stadt Hengslatnt dabei die Trassenvariante V 2
ausdricklich ab. Die Gemeinde Gangelt hat keingv&mlungen gegen eine Wahl der fur den
sudlichen Teilbereich gem. Ubersichtskarte skizeierTrassenvariante V 2 A. Die Stadt
Geilenkirchen lehnt die Wahl der Trassenvariantdnwid V 1 A auf dem sidlichen Abschnitt
(Bereich Gillrath/Hatterath) ausdricklich ab unddp sich fiir die Wahl der Trassenvariante V
2 - in modifizierter Form einer von ihr selbst entéfenen Trassenvariante V 2 A im sudlichen
Teilbereich und der Wahl der Variante V 1 auf déirdiichen Abschnitt (Bereich OU Birgden)-
aus.

Aus der Sicht des Kreises Heinsberg als Trager Rlanung und Ausfuhrung des
Stral3enbauvorhabens stellt sich die pflichtgemaBeafung der 6ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander i.S.d.Ab871 StrWG NRW wie folgt dar:
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Gemal § 9 StrWG NRW haben die Trager der StraR3&gtagomit der Kreis Heinsberg fir die
Kreisstralle 3 - nach ihrer Leistungsfahigkeit diea®en in einem dem regelmaliigen
Verkehrsbedurfnis genigenden Zustand zu bauenymdrauszubauen, zu erweitern oder sonst
zu verbessern sowie zu unterhalten. Vor dem Hinded)dieser gesetzlichen Vorgabe steht
daher am Beginn der Erérterungen zum Neubau eirealR& die Feststellung des
Handlungsbedarfs. Hierbei ist zuférderst die Efomty von Verkehrsbelastungen von Interesse.
Die gegebenen und die nach der vorliegenden Vesketgrsuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten StralgésriPlanungsraumes sind in nachstehender
Liste aufgefinhrt.

"Prognose-Null-Fall”
. aktuelle Verkehrsbelastung | (mit B 56n aber ohne weitere
StralRenabschnitt !
- DTV - werktags - Veranderungen)
in 2020
B 56 i -
Stahe - Gillrath ~9.400 ~6.900
B 56 ~ -
Gillrath - GK ~13.500 ~ 14.100
L 227 N} N
in Waldenrath ~7.600 ~4.800
i - -227 ~ 7.600 ~7.800
in Birgden
K3 i -
Birgden - Gillrath ~3.300 = 6.600

Im Weiteren sind die gegebenen Verkehrsverhéltnisgedrtlichen Gegebenheiten in Bezug
auf

* - Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der vorkbard Stral3en
* - Moglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrséknisse bzw. der Stral3en im Bestand
» - vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung

zu beurteilen. Diesbezlglich stellt sich die Lage folgt dar:

* In Birgden sind Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der £ 2Bahnhofstral3e
(6stl. des Knotens K3,4 600 n) und der K 3 / Geilenkirchener Stralex(b50 m)
mangelhaft bzw. werden den mittlerweile entstandesewie den zu erwartenden
zukinftigen, noch hoheren Verkehrsbelastungen {nmhetzt wegen gegebenem
Parkdruck) nicht mehr gerecht; die Abwicklung desrzéit zu verzeichnenden
Verkehrsaufkommens ist bereits in hohem MaRRe WKdbghaftet. Es treten sehr hohe,
nicht mehr zumutbare Emissionswirkungen auf. Eineerbésserung der
Verkehrsverhéaltnisse/der Stral3en im Bestand idtiscdn (mit vertretbarem Aufwand)
nicht moglich; die Bebauung ist durchgéngig gepdigth stra3ennahe Hauserzeilen,
weitestgehend in geschlossener Bauweise und Ulgemdemit Wohnnutzung. Eine
wirksame Verbesserung der Verkehrsverhaltnisseeumsl Entscharfung der Konflikte
sind nach summarischer Beurteilung nur durch dandsaer Umgehungsstral3e fur den
Uberortlichen Verkehr zu erzielen. Eine Entlastwmyp dem in West-Ost-Richtung
orientierten Durchgangsverkehr wird dabei durch d&u der B 56 n erzielt.
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Daruberhinaus ist aber auch eine Entlastung vonidéinrd-Sid-Richtung orientierten
Durchgangsverkehr (Zubringerverkehr tUber die K@¢ilenkirchener Str.“ zur B 56 n)
durch den Bau einer ,,EK 3" erforderlich.

 Auf dem Abschnitt von Birgden bis Gillrath (aufRerhalb der Ortslagen;

| =3,000 Km) sind Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand deB Kegrenzt bzw.
verbesserungsbedurftig; die Strecke ist gekennaetctiurch einen unsteten/kurvigen
Verlauf. Die Abwicklung des derzeit zu verzeichnendVerkehrsaufkommens ist
uberwiegend unproblematisch bzw. unauffallig, weeicty im Bereich des Hahnbusches
in den letzten Jahren gelegentlich Unfalle zu vierme=n waren. Zur Abwicklung der
zuklnftig zu erwartenden, noch héheren Verkehrshelgen bestiinde ein Bedarf zu einer
Ertlichtigung bzw. eines Um- und Ausbaus nach heattra3enbaulichen Standards und
Regeln der Technik. Eine Verbesserung der Verkehngltnisse/der Stral3e im Bestand ist
nach summarischer Beurteilung durch bauliche Mafeahdurchaus moglich.

* In Gillrath_ sind Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der KB&rgdener Stral3e
(=150 m) begrenzt; die Abwicklung des derzeit zu verzegiden Verkehrsautkommens
ist aber unproblematisch bzw. unauffallig; wennghien den verkehrsstarken Stunden an
der Einmindung der K 3 in die B 56 relativ langert&zeiten in Kauf zu nehmen sind. Es
wird aber davon ausgegangen, dass die Stralle amchuderwartenden zukuinftigen
Verkehrsbelastungen noch gerecht wird bzw. daseketragbaren Konflikte entstehen
werden, da eine Verbesserung der Verkehrsverhsgdiiaisr Stral3e im Bestand durchaus
moglich ist (z.B. durch Ausbau und durch bauliclmeedéstaltung oder Signalisierung des
Knotens); es befindet sich nur in geringem Umfangbd&iung entlang der Stral3e
(4 Wohngebéaude).

 Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand 8eb6 / Karl-Arnold-Stral3e in Gillrath
(6stl. des Knotens K 3,4 700 m) sind als hoch bzw. gut einzustufen; sie werdem de
gegebenen sowie den erwarteten zukinftigen Verkelastungen durchaus gerecht. Eine
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse/der Stra®estand ist mit Rucksicht auf den
grofR3en Stral3enquerschnitt denkbar, nach summariBeheteilung voraussichtlich aber
nicht erforderlich. Die vorhandene Bebauung ish&énismalig locker, liegt Uberwiegend
relativ weit von der Stral3e zuriick und weist eiamigchte Nutzung auf.

Unter Bertcksichtigung der beschriebenen Situatimd es aus Sicht der StralRenbaubehorde
vom Grundsatz her als erforderlich angesehen, eikéhrsverhaltnisse durch einen Neubau der
genannten Verbindung von der B 56 n bis zur B 2@1lverbessern; von daher wird ein
grundsatzlicher Handlungsbedarf erkannt. Dieser enliagt allerdings folgenden
Unwagbarkeiten:

% - tatsachliche Verkehrsentwicklung / - belastungdmweichungen von Prognosen

%k - tatsachliche Verlagerungs- und Entlastungsedfdirch weitere StraRenbauvorhaben (z.B.
Bau einer OU Gangelt (,EK 13) mit Anschluss an 8i&6 n bei Gangelt-Vinteln; Bau des
~Buitenrings Parkstad Limburg“ bei Brunssum)

% - Dauer des Fortbestandes der Mullumschlaganfa@angelt-Hahnbusch.

Im Rahmen der Entscheidungsfindung zu einem Nedeawenannten Verbindung von der
B 56 n bis zur B 221 wurden unter dem GesichtspdaktEingriffs in Natur und Landschaft
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sowie des damit verbundenen Flachenbedarfs dieck&m&ngen der skizzierten, nach
stralRenbaulichen Gesichtspunkten in Betracht zhen@en Trassenvarianten bzw. der
Neubaustrecken mit dem in nachstehender Liste &ifigen Ergebnis verglichen. Dabei wird in
allen Fallen der unmittelbare ,Zubringer“ von de227 zur B 56 n aul3er Betracht gelassen, well
dieser ein fester Bestandteil der Planfeststelliunrd3 56 n (6stl. Abschnitt) werden wird.

N, ) _ ) ) Gesamtlédngen
. Verlauf und Lange Teilstrecken Lange Anschlisse | Neubaustrecken
Variante ”
(Lange Haupttrasse)
von B 56 6stl. Gillrath N .
bis K 3 nordlich Gillrath; :3:%612';‘2: Gillrath;
[ =1,950 Km '
V1 Abschnitt vorhandene Trasse K 3;| K 3 nordl. Gillrath; 5(55‘?28 |L<r:1r)]
| =1,800 Km | =0,200 Km ’
von K 3 sudl. Birgden K 3 sudl. Birgden;
bis L 227; 1=1,300 Km | =0,150 Km
von 8 221 Gew.gebiet Niederheid | 5,51 poi Njederheid:
is K 3 nordlich Gillrath; | =0 500 Km
| =1,900 Km '
V1A Abschnitt vorhandene Trasse K 3;| K 3 nordl. Gillrath; ?5;%38 Er:;
| =1,800 Km | =0,200 Km ’
von K 3 sudl. Birgden K 3 sudl. Birgden;
bis L 227; I=1,300 Km | =0,150 Km
von B 221 6stl. Hatterath bis L 227 ;(guers"pb:n.ge 2urk3 4,550 Km
V2 11=3:800Km (K-Mull), (3,800 Km)
' | =0,750 Km ’
V 2 von B 221 6stl. Hatterath his
Querspange V 2 A,
| = 1,800 Km
V2A Querspange V 2 A bis zur K 3 K 3 stidl. Birgden: 4.750 Km
(von [ =1,100 Km | =0 150 Km (A: 600 Km)
Stadt GK) | Abschnitt vorhandene Trasse K 3; ; ’
| =0,400 Km
von K 3 sudl. Birgden
bis L 227; 1=1,300 Km
Abschnitt vorhandene Trasse K 3;
. von B 56 in Gillrath bis sudl. Birgden
,,Tell'NU”“ | =2 400 Km
bzw. K 3 sudl. Birgden; 3,850 Km
(\;J B::lg(])c;gr/l von K 3 siidl. Birgden 10,150 Km (3.700 Km)
bis L 227; I=1,300 Km
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Desweiteren wurde eine vergleichende Abschéatzungdsten vorgenommen. Bei seridser
Betrachtung sind die Kosten mit Ricksicht auf dean& der Planung und die typischerweise
in Betracht zu ziehenden Unwagbarkeiten (z.B. Ahmald Art notwendiger Verkniipfungen,
Notwendigkeit und ggf. Gestalt von Bauwerken, Mdfinan der Larmvorsorge,
topographische Verhaltnisse, Bodenverhaltnisse aésyngen von Leitungen, MaRnahmen
zur Entwasserung, Neuordnung der Agrarstruktucldé&turbereinigung) aber derzeit nur
vage abschéatzbaBei einem pauschalierten Kostenansatz i.H.v. 1M@0E/Km (bei baulich
unproblematischen Gelandeverhaltnissen) sind ntkBldht auf die bisher abschatzbaren
Eigenheiten der jeweiligen Trassenvariante folgdtolgten naherungsweise anzunehmen:

- fur Variante V 1(einschl. Anschliissen) rd. 8,300 Mio €

- fur Variante V 1 A(einschl. Anschlissen) rd. 8,800 Mio €

- fur Variante V 2(einschl. Querspange ,K-Mull* und Anschlissen) 6@B00 Mio €

- fur Variante V 2 Aeinschl. Querspange und Anschlissen) rd. 7,1@0eEM

- alternative Variante V1 - Norozw. "Teil-Null"
(nur OU Birgden und Erttichtigung der vorhandeKed) rd. 5,800 Mio €

Schlie3lich wurden die skizzierten, nach straf3eintda@n Gesichtspunkten in Betracht zu
ziehenden Trassenvarianten unter Berlcksichtiguag ich Zuge des Verfahrens zur
Linienabstimmung bzw. durch Beteiligung der Tragéentlicher Belange und der Blrger
bekannt gewordenen offentlichen und privaten Bedangt den in nachstehender Liste
aufgefuhrten wesentlichen Ergebnissen miteinandeglichen.

Nr.

. wesentliché/orteile im Vergleich wesentlichBlachteileim Vergleich
Variante

* - grof3te Lange der Haupttrasse
* - Zerschneidung des Siedlungsbandes
Gillrath/Hatterath
* - hohes Emissionspotential im Bereich
Gillrath/Hatterath

* - unmittelbarer Eingriff in den
Waldkomplex ,Hahnbusch*

* - vergleichsweise grofdte Zerschneidung
geordneter Agrarstrukturen

* - vergleichsweise hohe Kosten

* - vergleichsweise hohe
Verkehrgntlastung fur Gillrath

* - Nutzung der vorhandenen Trasse
derK 3

Vi1 * - Schonung des Landschaftsraumes
zwischen Hatterath/Gillrath und
Waldenrath/Straeten

* - vergleichsweise geringes
Okologisches Konfliktpotential

Nr.
Variante

wesentlicheVorteile im Vergleich wesentlichBlachteileim Vergleich




* - vergleichsweise hohe
Verkehrgntlastung fur Gillrath

#* - Nutzung der vorhandenen Trasse
K3

DIEfllrath/Hatterath

* - grol3e Lange der Haupttrasse

* - Zerschneidung des Siedlungsbands
Gillrath/Hatterath

* - hohes Emissionspotential im Bereig

* - unmittelbarer Eingriff in den

S

h

ren

[

h

en

V1A |*-Schonung des Landschaftsraumes Ik lex Hahnbusch®
zwischen Hatterath/Gillrath und Wa omplex., Hannbusc
Waldenrath/Straeten * - vergle_zlchswelse sehr grol3e
. i : Zerschneidung geordneter Agrarstruktu
* - vergleichsweise geringes * . leich ise hochste Kosten
Okologisches Konfliktpotential VErgieichswelse hochste Koste
* - problematische/aufwendige
Anbindung an die B 221
* - geringe Lange der Haupttrasse
* - zUgige, attraktive Streckenfliihrung
* - vergleichsweise geringste * - vergleichsweise niedrige
Zerschneidung geordneter Verkehrgntlastung fur Gillrath
Agrarstrukturen * - vergleichsweise hohes 6kologische
V2 * - kein unmittelbarer Eingriff in Konfliktpotential
Waldkomplexe * - Fortbestand der vorhandenen K 3
* - Nutzung einer vorhandenen * - hohes Emissionspotential im Bereig
/ausgewiesenen eigenen Trasse Waldenrath und Hatterath
aufrd. 1,600 Km
* - vergleichsweise niedrige Kosten
* - unstete, nicht zielgerichtete und
* - vergleichsweise geringe unattraktive Streckenfuihrung
Zerschneidung geordneter #*- geringe Aussicht auf Akzeptenz weg
Agrarstrukturen mangelnder Attraktivitat
\?Vzor’?‘ * - kein unmittelbarer Eingriff in * - vergleichsweise niedrige
Stadt GK) Waldkomplexe Verkehrgntlastung fur Gillrath
* - Nutzung einer vorhandenen * - vergleichsweise sehr hohes
/ausgewiesenen eigenen Trasse Okologisches Konfliktpotential
aufrd. 1,600 Km * - Fortbestand der vorhandenen K 3
* - geringste Lange der Haupttrasse
* - Nutzung der vorhandenen Trasse
Lleil- der K 3 (geringster Flachenverbrauch)
Null“ | % - Schonung des Landschaftsraumesg % - vergleichsweise geringste
bzw. |zwischen Hatterath/Gillrath und Verkehrgntlastung fur Gillrath
V 1- |Waldenrath/Straeten * - Zerschneidung geordneter
Nord / | % - vergleichsweise geringstes Agrarstrukturen in der Gemarkung
OU | 6kologisches Konfliktpotential Birgden
Birgden | % - vergleichsweise geringe

Zerschneidung der Agrarstrukturen

* - vergleichsweise niedrigste Kosten

Bei pflichtgemaler Guterabwagung bzw. bei Abwaglergrach Abschluss des Verfahrens zur
Linienabstimmung bekannten o6ffentlichen und primat8elange gegeneinander und
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untereinander bietet nach Einschatzung der Vermgltin StralRenneubau in Lage der_sog.
Lvariante 1 - Nord -, bzw. ,Teil-Nullvariante (Ortsumgehung Birgdgnmit zusatzlicher
Ertlichtigung der bestehenden Kreisstral3e 3 nackrSiid bis zur B 56 in der Ortslage Gillrath
(unter Berucksichtigung heutiger stralRenbaulichen@ards und Regeln der Technik) die
grol3ten Moglichkeiten zur Erzielung einer wirksamdan derzeitigen und den erwarteten
Verkehrsverhaltnissen gerecht werdenden verkelericierbesserung und einer insgesamt
vertraglichen Konfliktbewaltigung mit vertretbarémergleichsweise geringstem) - finanziellen -
Aufwand. Dabei sollten jedoch auf jeden Fall aucbighthkeiten zu einer verkehrlichen
Verbesserung des Knotens B 56 / K 3 in Gillratremsuicht und angestrebt werden.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung schlagt dem Ausschuss fir Umwelt Wedkehr vor, dem Kreisausschuss und
dem Kreistag zu empfehlen, sich zum Neubau einerskiral3e ,EK 3" von der B 56 n bei
Gangelt-Birgden bis zur B 221 bei Geilenkirchenk@ih daflr auszusprechen, dass zur
weiteren Planung und Ausfuhrung auf dem nordlicNeschnitt zwischen der L 227 und der K 3
eine Trasse in Lage der in beigefugter Karte alsridhte 1* gekennzeichneten Linie gewahlt
und im Ubrigen die KreisstraRe 3 nach Suiden hizixis3 56 in der Ortslage Gillrath erhalten
bzw. unter Berlcksichtigung heutiger stralenbaaticBtandards und Regeln der Technik
ausgebaut und erttchtigt wigleil-Null-Variante* bzw.V 1 - Nord / OU Birgden) .



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 11. Sitzung des Ausschusses Bmwelt und Verkehr
am 12. Marz 2007

Tagesordnungspunkt 5:

Bericht der Verwaltung

Der Bericht erfolgt in der Sitzung.



Anlage 2
(zu TOP 2)

CHRISTLICHE DEMOMRATISCHE UNION DEUTSCHLANDS
Fraktion im Kreistag Heinsberg

CDU-Fraktion - Valkenburger Strale 45 - 52525 Heinsberg Geschéfistelle:
An den Landrat g.’;'ﬁ}‘;“ff.';””g
des Kreises Heinsberg Telefon 024 52/13-17 10
Herrn Stephan Pusch Telefax 024 52 /13- 17 15
E-Mail:
CDU-Fraktion@kreis-heinsberg.de
Im Hause Heinsberg, den 04.10.2006
z KK

den Fraktionen

Antrag gemaR § 5 der Geschéftsordnung
Zur Beratung und Beschlussfassung in den Gremien des Kreistages

Betr.: OPNV
Die CDU-Kreistagsfraktion beantragt,

die im anliegenden Schlussbericht der Arbeitsgruppe OPNV der CDU-Fraktion im Kreistag
des Kreises Heinsberg (Stand: September 2006) vorgeschlagenen Mafinahmen durch
entsprechnende Anderungen des Nahverkehrsplanes sukzessive bis zum Jahr 2010

umzusetzen.

Begriindung:

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Kreis Heinberg ist seit Jahren defizitar.
Zahlreiche Initiativen von Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen west zur Verbesserung
der wirtschaftlichen Situation des OPNV haben zwar Erfolge gebracht, es zeigt sich aber,
dass die wirtschaftliche Optimierung eine Daueraufgabe ist, weil gerade in den letzten
Jahren Sparmafinahmen von Bund und Landern (zuletzt: Reduzierung der §§ 45a-Mittel) die
Kommunen im Bereich des OPNV unter weiteren Kostendruck gesetzt haben.

Vor diesem Hintergrund hat die CDU-Kreistagsfraktion eine Arbeitsgruppe OPNV gebildet,
die aktuelle Themen im OPNV im Kreis Heinsberg beraten und fir offene Fragen
Lésungsvorschlage erarbeiten soll. Vertreter der Arbeitsgemeinschaft der Blrgermeister im
Kreis Heinsberg wurden in die Sitzungen der Arbeitsgruppe eingebunden.

Ergebnis der Arbeitsgruppe ist der anliegende Schlussbericht, der konkrete
MaRnahmenvorschlage enthalt. Leistungsreduzierungen soll, soweit notwendig, durch ein
qualifiziertes  Nahverkehrsgerist aus Schnell- und Regionalbuslinien  sowie
bedarfsorientierten Bedienungsformen begegnet werden. So ist auch kinftig im Kreis
Heinsberg eine ausgewogene Balance zwischen den Anforderungen der Daseinsvorsorge
und Wirtschaftlichkeit des OPNV gewahrt.

Heinz-Jakob Paulsen
Fraktionsvorsitzender
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CDU-Fraktion - Valkenburger Strafte 45 - 52525 Heinsberg Geschéftstelle:

Kreisverwaltung
. . Zimmer 117
An den Vorsitzenden des Ausschusses fiir Telsfon 024 52,/ 13 < 17 10
Umwelt und Verkehr Telefax 024 52/ 13 - 17 15
E-Mail:
CDU-Fraktion@kreis-heinsberg.de

Herrn Dr. Gerd Hachen
Neumuhle 27 Heinsberg, den 29.09.2006

41812 Erkelenz

z.K.
dem Landrat

den Fraktionen

Antrag gem. § 5 der Geschéftsordnung

Sehr geehrter Herr Dr. Hachen,

fur die 9. Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt und Verkehr am 18. Okt. 2006 bitten wir
diesen Antrag in die Tagesordnung aufzunehmen.

Seit einigen Monaten ist zu beobachten, dass in Heinsberg und Waldfeucht die Ortschaften,
die mit ihren Durchgangsstralen an das Stralennetz der Niederlande angebunden sind,
zunehmend von Schwerlastverkehr befahren werden.

Vor allem in Tagesrandlagen und in der Nacht befahren Schwerlastwagen mit teilweise
hoher Geschwindigkeit die Ortslagen, verursachen erheblichen Larm und gefahrden andere
Verkehrsteilnehmer.

Uber die Ursachen fiir das steigende Verkehrsaufkommen kann nur spekuliert werden.
Mégliche Ursachen kénnen der Versuch sein, die deutsche Autobahnmaut zu umgehen oder
die Neuordnung des niederlandischen Strallennetzes in den limburgischen Grenzregionen
mit einer entsprechenden neuen Verkehrsleitung.

Um eine steigende Gefahrdung und Beeintrachtigung der Wohnbevélkerung
entgegenzuwirken, beantragen wir

- Verkehrsz&hlungen in den Ortsdurchfahrten getrennt nach PKW und LKW
durchzufihren

- Geschwindigkeitsmessungen am Tage, in den Tagesrandlagen und in der Nacht
zu veranlassen

Vorsitzender: Heinz-Jakob Paulsen - An der Landwehr 2 - 41844 Wegberg Geschaftsfiihrer: Karl-Hans Teege - Valkenburger Stralle 45 - 52525 Heinsberg

1. Stellv, Vorsitz.: Norbert Reyans - Kleinwehrhagen 14 - 52538 Selfkant Bankverbindung: Kreissparkasse Heinsberg Kto, Nr, 200 04 04 (BLZ 312 512 20)
2. Stellv. Vorsitz.: Erwin Dahlmanns - Freihof 3 - 52538 Gangelt



- mit den zustandigen niederlandischen Behdrden Gespréche daruber zu fihren, wie
eine grenzUberschreitende Verkehrslenkung mit méglichst geringen
Beeintréchtigungen der Wohnbevdélkerung installiert werden kann.

Unter dem Aspekt der fortschreitenden Neuordnung des gesamten Fernverkehrs in den
benachbarten niederlandischen Kommunen sollen zudem in Gesprachen mit den
niederlandischen Behdérden Verkehrslenkungskonzepte erarbeitet werden, die auch die
deutschen Belange bertcksichtigen

Mit freundlichen GrualRen

Die Kreistagsabgeordneten

Willi Paffen ) Josef Schmitz
- P e el
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Vors. des Aussch. f. Umwelt u. Verkehr
Herrn Dr. Gerd Hachen

Neumihle 27

41812 Erkelenz

Antrag gem. § 5 der Geschafisordnung

FRAKTION DER SPD
. IM KREISTAG HEINSBERG
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Valkenburger Str. 45 (Zi. 118)
52525 Heinsberg

Tel.: (02452) 13-1720
Fax: (02452) 13-1725
spd-fraktion@kreis-heinsberg.de

KSK Heinsberg (BLZ 312 512 20)
Konto Nr. 2008688

Geschaftszeiten:

Mo — Di 09:00 — 13:00 Uhr
Mi— Do 14:00 - 18:00 Uhr

Geschéftsflihrer: RA Michael Stock

Heinsberg, den 07.02.2006

Nachrichtlich:

Herrn: Landrat Pusch
Fraktion der CDU
Fraktion B 90/Die Griinen
Fraktion der FDP

Umgehung Wehr, Hillensberg und Siisterseel (Gem. Selfkant)

Sehr geehrter Herr Dr. Hachen,

die SPD-Fraktion bittet Sie, folgenden Antrag in die Tagesordnung der nachsten Sitzung des
Ausschusses fir Umwelt und Verkehr aufzunehmen.

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr mdge beschlieBen:

1. Zur Entlastung der Ortslagen Wehr, Hillensberg und Sisterseel (Gem. Selfkant)
wird eine VerbindungsstraBe zwischen der B56 — Anschluss zwischen der
Ortslage Wehr und der Bundesgrenze — und der Niederlandischen N580 -
Anschluss zwischen den Crtslagen Jabeek und Bingelrade - als Kreisstrale
(OU Wehr/Hillensberg) gem. § 3 Abs. 3 StrWG NW in das Verkehrs-
entwicklungskonzept flir das klassifizierie StraBennetz im Kreisgebiet
aufgenommen (siehe beigefligte Skizze).

Vorsirzender: Franz-Jose! Filrkbtier * Fasanenweg 26 * 52531 Ubach-Palenberg
Stellv. Vors,: Wilhelm Dosterwsld * Hagbrucher Str. 3a * 41838 Huckelhaven
Wassierer: Friedhelm Rade * Windhausener Stir, 36 - 52531 Ubach-Falenberg

Seisitzer. Ralt

Derichs *
Beisizer: Woltgang Skottke * Sanderather Sir. 56 ° 52525 Hensberg

Theador-Heuss-Str. 21 ° 41812 Erkelenz

Stellv. Landrat: Heinz -Thee Tholen ° shormsir. 12 © 52525 Waldleuch!



2. Firdie Abstimmung des grundsétzlichen Verlaufs, der Streckencharakteristik
und der Netzverkntipfung gem. § 37 Abs. 2 StrWG NW - inklusive UVP — werden
in den Haushalt des Kreises Heinsberg fiir das Jahr 2006 30.000,00 €
eingestellt.

3. Die vorgenannte StraBenbaumafBnahme ist im Investitionsprogramm und in der
Finanzplanung 2005-2009 entsprechend zu berlicksichtigen.

Begriindung:

Die iberméaBig starke Verkehrsbelastung der Ortslagen Wehr, Hillensberg und Siisterseel —
zu einem erheblichen Teil verursacht durch niederlandischen Quell- und Zielverkehr —ist als
Ergebnis verschiedener Untersuchungen hinreichend dokumentiert. Zur notwendigen
Entlastung der Menschen in den o. g. Ortschaften erscheint die vorgeschlagene
StraBenbaumaBnahme als Ortsumgehung geeignet und erforderlich.

Zur Durchfiihrung der MaBnahme ist eine Kooperation mit der niederlandischen Seite
unerlasslich; das dortige Interesse ist durch verschiedene Gespréache in den vergangenen
Jahren bekannt.

Vorsorglich wird darauf hingewiesen, dass sich die hier vorgeschlagene StraBBen-
baumaBnahme — hinsichtlich der konkreten Gestaltung und ihrer Lage — von der im Jahre
1998 im damaligen Bauausschuss des Kreises diskutierten OU Hillensberg erheblich
unterscheidet.

Infolge dieser Unterschiede ist die seinerzeitige Ablehnung der OU Hillenberg fur den
vorliegenden Antrag nicht entscheidungsrelevant.

Weitere Erlauterungen werden in der Sitzung gegeben werden.

Mit freundlichen GriiRen

E TR RN
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Franz-Josef Flrkotter Wilhelm Disterwald

(Vorsitzender) (Kreistagsabgeordneter)
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' Ubersichtskarte
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