Niederschrift

Uber die 15. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt uerkehr am 10. Dezember 2007
Als Mitglieder /stellvertretende Mitglieder des Auschusses sind anwesend:

- Herr Dr. Gerd Hachen, Erkelenz, als Vorsitzeraks Ausschusses
- Herr Wilhelm Duisterwald, Huckelhoven

- Herr Herbert Konrad ERer, Heinsberg, als VertriteFrau Jingling
- Herr Heinz Hensen, Wassenberg

- Herr Ulrich Horst, Hickelhoven

- Herr Gerhard Krekels, Selfkant

- Herr Werner Krings, Waldfeucht

- Frau Dr. Leonards-Schippers, Hiickelhoven

- Herr Herbert Muller, Wegberg, als Vertreter flerkh Heuter

- Herr Friedhelm Rode, Ubach-Palenberg

- Herr Wilhelm Rutten, Erkelenz

- Herr Josef Schmitz, Waldfeucht

- Herr Wolfgang Skottke, Heinsberg

- Herr Karl-Hans Teege, Wegberg, als Vertretetférrn Paffen

- Herr Dr. Wamper, Geilenkirchen

Als Mitglieder fehlen:

- Herr Hans-Josef Heuter, Heinsberg
- Frau Liane Jungling, Ubach-Palenberg
- Herr Wilhelm Paffen, Heinsberg

Von der Verwaltung sind anwesend:

- Herr Kreisrechtsdirektor Niel3en

- Herr Kreisverwaltungsdirektor Doll

- Herr Kreisoberbaurat Weuthen

- Herr Kreisamtmann Stepprath

- Herr Theissen, techn. Kreisangestellter
- Herr Kreisamtsrat Veckes

Als Gaste sind im 6ffentlichen Teil anwesend:
zu TOP 1, Herr Dr. Krug, Ingenieurgruppe IVV, Aanhe

- Vertreter der Presse

Beginn der Sitzung: 18.00 Uhr
Ende der Sitzung: 20.10 Uhr



Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreisesnsterg versammelt sich am
10. Dezember 2007 im grof3en Sitzungssaal des kuassls, Valkenburger StralRe 45,
52525 Heinsberg, um tber unten aufgefiihrte Tagasagizu beraten und zu beschliel3en.

Zu Beginn der Sitzung stellt der Vorsitzende danoingsgemal3e Einberufung des Ausschusses

und seine Beschlussfahigkeit fest. Vor Eintrittie Beratung stellt er sodann nachstehende
Tagesordnung fest:

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

1.  Offentlicher StraBenpersonenverkehr (OSPV) im Kkginsberg
1.1 Linienbiindelungskonzept fir den Kreis Heinsberg
1.2Betrauung der WestEnergie und Verkehr GmbH & Co.(K@est") mit
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im OSPV
1.3 Verlangerung von Linienkonzessionen

2. Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes Kieises Heinsberg fir das
klassifizierte StralRennetz

3.  Vorstellung der Planung zum Um- und Ausbau deiidsteal3e 24 in der Ortsdurchfahrt
Wirm (Stadt Geilenkirchen)

4.  Bericht der Verwaltung

Nichtoffentlicher Teil:

5. Entsorgung schadstoffhaltiger Abfélle aus privatdaushaltungen, Schulen und
Kleingewerbe im Kreis Heinsberg
- Vergabe eines Auftrages Uber Planungsleistungen
- Vertragsangelegenheiten

6. Vergabe eines Auftrages Uber Bauleistungen zumuwm-Ausbau der Kreisstral3e 24 in
der Ortsdurchfahrt Wirm (Stadt Geilenkirchen)

7.  Bericht der Verwaltung



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 10. Dezember 2007

Offentlicher Teil

Tagesordnungspunkt 1:

Offentlicher StraRenpersonenverkehr (OSPV) im KreisHeinsberg

1.1 Linienbundelungskonzept fir den Kreis Heinsberg

1.2 Betrauung der WestEnergie und Verkehnr GmbH & Co KG mit
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im OSPV

1.3 Verlangerung von Linienkonzessionen

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 10. Dezember 2007
Kreisausschuss 13. Dezember 2007
Kreistag 18. Dezember 2007

Der Kreistag des Kreises Heinsberg hat die Verwagltam 27. Marz 2007 beauftragt, den
Nahverkehrsplan fur den Kreis Heinsberg fortzustler®e Notwendig wurde diese
Fortschreibung u. a. auf Grund eines MalRnahmenktezewelches eine Arbeitsgruppe der
CDU-Kreistagsfraktion erarbeitet und mit Antrag vénOktober 2006 den zustandigen Gremien
des Kreises zur Beratung und BeschlussfassungnirSd¢eungen am 18. Oktober 2006 und
12. Marz 2007 vorgelegt hatte. Bei der Erstellureg drortschreibungsentwurfs wird die
Verwaltung interfraktionell unterstitzt.

Auf der Grundlage dieses beantragten MalRnahmengt@seurde eine erste Beteiligungsrunde
mit den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinderh@lgachbarten Aufgabentragern sowie den
Verkehrsunternehmen durchgefihrt. Die Ergebnisselevuinterfraktionell beraten und im
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr am 27. August 2@fgestellt. In derselben Sitzung hat der
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr die Ingenieurgaudp/, Aachen, mit der Erarbeitung eines
Linienbiindelungskonzeptes im Rahmen der Fortsclngildes NVP beauftragt.

Vor dem Hintergrund des aktuell novellierten EU-Riscahmens fur Personenverkehrsdienste
(Verordnung des EU-Parlamentes und des Rates iibetlithe Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Stral3e) sowie der Rechtsprechung depdtschen Gerichtshofs (EuGH) in der
Sache ,Altmark-Trans“ aus dem Jahr 2003 ist dasrkonale Verkehrsunternehmen der
WestEnergie und Verkehr GmbH & Co. KG (west) mit Bebringung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen im o&ffentlichen StraRenpersonengbrk(OSPV) zu betrauen. Dies ist zur
Sicherung der  EU-Rechtskonformitat des  derzeitigerinanzierungssystems
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Rahmes dechener Verkehrsverbundes (AVV)
erforderlich und wird von allen Verbandsmitgliedém Zweckverband AVV gleichermal3en
praktiziert.

1.1 Linienbundelungskonzept fir den Kreis Heinsberg



Der Auftrag zur Erarbeitung eines Linienbuindeluragsteptes fur den Kreis Heinsberg im
Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanesgterf durch Beschluss des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 27. Augu72dn die Ingenieurgruppe 1VV,
Aachen. Grundlage der Linienblndelung ist Kapiteldes derzeit gultigen
Nahverkehrsplanes des Kreises Heinsberg. Danacht diee Linienblindelung der
Vorbereitung auf die sich verandernden OSPV-Stmgktim nationalen wie europaischen
Rechtsrahmen und insbesondere  der  Verhinderung s einendglichen
Genehmigungswettbewerbs um einzelne, ertragssérkeren im Kreis Heinsberg
(,Rosinenpickerei). Ebenso soll mit einer Liniemalelung die wirtschaftliche und
kundengerechte Verkehrsgestaltung unterstlitzt uadirdegrierte Verkehrsbedienung
gestarkt werden. Rechtlich wird die Méglichkeit debindelten Genehmigungserteilung in
8 9 Abs. 2 PBefG abgesichert. Folglich erhalt defgabentrager durch die Linienbindelung
insgesamt zusatzlichen Gestaltungsspielraum.

Das beauftragte Ingenieurbiro hat im Zuge der Kptezstellung verschiedene
Bindelungsvarianten untersucht. Die Vorzugsvariantede dabei nach verkehrlichen,
betrieblichen, wirtschaftlichen und wettbewerblichériterien ermittelt. Hierbei wurden
sog. BetriebsleistungskenngroR3en (Fahrplankilomé&tnrplanstunden, Fahrplaninhalte,
Linienlange, Kosten je Fahrplankilometer) sowie Ré&dwrsaufkommenskenngréfZen
(Linienbeférderungsfalle, Personenkilometer, Erjéaegrunde gelegt. Im Ergebnis wird
vorgeschlagen, sechs Linienbiindel fir das Bediesgeiget des Kreises zu bilden. Hierbei
sollen die Buslinien raumlich in finf Teilnetze dgiblelt werden und die bedarfsorientierten
Systeme ein einziges Bundel fir das gesamte Gaésekreises Heinsberg bilden. Wegen
der weiteren Einzelheiten wird an dieser StelledmsfKonzept verwiesen, welches den mit
der Einladung zur Sitzung Ubersandten ErlauteruadeeAnlage beigefligt war.

Bevor in der Sitzung weitere Einzelheiten zu demiegenden Konzeptvorschlag fur eine
Bindelung der Linien ausgefiuihrt werden, gibt Haaf¢neinen kurzen Ausblick auf das
seitens der Verwaltung angedachte weitere VorgeBemnach soll der Entwurf der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes nach vorlieBgeatung in den Gremien des
Kreises Heinsberg den kreisangehérigen Kommuneaussichtlich noch im I. Quartal
2008 zur Stellungnahme zugeleitet werden. EtwaeVA08 soll die Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes dann durch Beschlussfassungrdeniéh des Kreises Heinsberg zum
Abschluss gebracht werden.

In einem sehr ausfihrlichen Lichtbildvortrag er&titHerr Dr. Krug sodann die
Hinterguinde, Kriterien und Uberlegungen zu dem \aer Ingenieurgruppe IVV
ausgearbeiteten Vorschlag fir die Biundelung von iehin des offentlichen
Stral3enpersonenverkehrs im Kreis Heinsberg. Nidetz geht er dabei nochmals auf die
rechtlichen Rahmenbedingungen sowie auf die velikblen, betrieblichen,
wirtschaftlichen und wettbewerbsméaRigen Grundsfizdie Bildung von Linienbindeln
ein. Die prasentierten Lichtbilder des Vortragesisier Niederschrift in gedruckter Form

als Anlage beigeflugiénlage 1).

Herr Schmitzsowie _Frau Dr. Leonards-Schippéragen nach, ob sich Linienbetrieb und
Einsatz des Multibusses kombinieren lassen bzweinbAlternieren zwischen beiden

Systemen mdoglich ist. Herr Dr. Krug erklart dazwassl der Multibus wegen der

Bedarfsorientierung gegentiber dem herkdmmlicheiehbetrieb eine grundlegend andere
Ausrichtung mit differenzierten Verantwortlichkeitbabe.
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Herr Horstbittet um Auskunft, welche Moéglichkeiten einer Bekissung der Fixkosten im
Verkehrsbetrieb bestehen. Mit Verweis auf eineref\dier Personalkosten im Umfang von
rd. 70 % an den Fixkosten wird resimiert, dass kiliglichkeiten einer Einflussnahme
durch den Aufgabentrager auf die Fixkosten bestehen

Herr Dr. Hachererkundigt sich nach der Mdaglichkeit, den Betri@iee Linie vollstandig
durch den Einsatz des Multibusses zu ersetzen. Wamt Herr Dr. Krug darauf hin, dass
entsprechende Kapazitatsreserven bereitzuhaltdnSimmuissten dabei auch die Zeiten der
Spitzenauslastung (im Wesentlichen im Schilervejkeddacht werden, fur die grol3ere
Fahrzeuge vorzuhalten sind.

1.2 Betrauung der WestEnergie und Verkehr GmbH & Co KG mit
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im OSPV

Die Verbandsversammlung des Zweckverbandes AV¥imed1l. Oktober 2007 beschlossen,
den kommunalen Aufgabentragern die Betrauung demkaenalen Verkehrsunternehmen
mit der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zur @hfiihrung des auf Genehmigungen
nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) belem&SPV zu empfehlen.

Hintergrund dieser Empfehlung sind Veranderungem Behmenbedingungen zur
Organisation, Finanzierung und Férderung des OPMVRiahmen des neuen OPNV-
Gesetzes zum 01.01.2008 sowie — mafigeblich — cegtderwahnte EU-Verordnung tber
offentliche Personenverkehrsdienste auf SchieneStrafe.

Mit dieser Verordnung werden die bisher geltendemovtinungen (EWG) 1191/69 und
1107/70 aufgehoben. Inhaltlich findet damit ein ribsieben Jahre dauernder
Gesetzgebungsprozess seinen Abschluss. Anders ads mm Jahr 2003 (letzte
Fortschreibung des NVP) erwartet, schreibt die Yrong keinen
Dienstleistungswettbewerb im klassischen Sinne gemd vor. Sie enthalt vielmehr —
vereinfacht ausgedriickt — ein Regelungssystem wamdangsfristen, Bestandsschutz- und
.Inhouse®- Bestimmungen, welche in der Praxis dahsten Jahre — bezogen auf den Kreis
Heinsberg — allenfalls einen sog. Genehmigungseettbb erwarten lassen. Dies bedeutet,
dass sich mehrere Verkehrsunternehmen bei dedBezgierung Koln auf eine auslaufende
Konzession bzw. auf ein Konzessionsbiindel bewekbanen.

Das neue EU-Recht wird nach zwischenzeitlich etéoslgVeréffentlichung am
3. Dezember 2009 in Kraft treten. Daher gilt — Btakechtlich — derzeit die Rechtsprechung
des EuGH. Die Bestandsschutzregelungen kodnnen vam dkommunalen)
Verkehrsunternehmen nur in Anspruch genommen wendenn die Finanzierung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen bereits leetdén Kriterien dieser Rechtsprechung
genugt.

Die Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichgen im OSPV muss somit die Kriterien
einhalten, welche der Européische Gerichtshof inese Urteil vom 24. Juli 2003 in der
Sache ,Altmark-Trans* aufgestellt hat. Danach simlsgleichszahlungen flr
Dienstleistungen von allgemeinem wirtschaftlichemtetesse unter folgenden
Voraussetzungen keine unzulassige staatliche B=ihil

a) Das begunstigte Unternehmen muss tatsachlich minfi@lung gemeinwirtschatftlicher
Aufgabenbetraut und seine Verpflichtungen missen klar definientdea.
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b) Die Parameter, anhand derer der Ausgleich bereghrigtmissen vorher objektiv und
transparent aufgestellt worden sein.

c) Der geleistete Ausgleich darf nicht tiber das higaben, was erforderlich ist, um die
Kosten der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen péchtungen unter
Berucksichtigung der dabei erzielten Einnahmeneainds angemessenen Gewinns aus
der Erfullung dieser Aufgabe ganz oder teilweiseleoken.

d) Die Hohe des erforderlichen Ausgleichs kann aufi éegen ermittelt werden:

» entweder im Wege eines offenen und transparentegaldeverfahrens oder

* auf der Grundlage einer vorab durchzufiihrenden ysealder Kosten, die ein
durchschnittliches, gut gefiihrtes und angemesssgeatattetes Unternehmen bei
der Erfullung der betreffenden Verpflichtungen batt

Die vorgenannten Punkte b) bis d) kénnen durchpeethende Anpassungen von
Verbundvertragswerk und Satzung des AVV als gesieimgiesehen werden. Die Betrauung
muss — wie ausgefuhrt — durch den Kreis Heinsbdsg Aaifgabentrager und als
Mitgesellschafter der KWH und den hierdurch sicgedenden Mitwirkungsrechten im
Rahmen der west erfolgen.

Zur ordnungsgemaRen Erbringung des OSPV-AngebateA\V wird die west mit
folgenden wesentlichen Einzelpflichten betraut:

 der Erbringung der Beforderungsleistung einschl. r dexotwendigen
Fahrzeugvorhaltung

» dem Betreiben der ortsfesten Infrastruktur fir Besbetrieb

» der Angebots- und Betriebsplanung sowie dem Margaind Vertrieb

» der Anwendung des AVV-Tarifes und weiterer Vorgatles AVV-Verbundvertrages

Auf den Entwurf eines Betrauungsbeschlusses, derntie der Einladung zur Sitzung
Ubersandten Erlauterungen als Anlage beigefiigt wad an dieser Stelle verwiesen.
Erganzend dazu macht Herr Niel3en auf die zum Batgabeschluss gehérenden Anlagen
aufmerksam (Liste der Liniengenehmigungen und ldsteortsfesten Infrastruktur), die den
Mitgliedern des Ausschusses als Tischvorlage naeidg wurden.

1.3 Verlangerung von Linienkonzessionen

Vor dem Hintergrund der Ausfihrungen zu 1.1 und dr@ibt sich mit Blick auf die
derzeitige Befristung von Linienkonzessionen ergspend Kapitel 8 des gultigen
Nahverkehrsplanes des Kreises Heinsberg Handludgsgbe

Von den 40 Linienkonzessionen der west im Verbubhageales AVV laufen 26 bis Ende
2008 aus. Die Frage der Konzessionsinhaberschdifitientscheidend die Werthaltigkeit
eines Verkehrsbetriebes und ist fur diesen vorienxageller Bedeutung. Denn erst durch die
personenbeférderungsrechtliche Konzession wirddigiebserlaubnis zur Durchfiihrung
entsprechender Linienverkehre erteilt.
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Das in Kapitel 8 des guiltigen Nahverkehrsplanedgédsgte Harmonisierungsdatum
31.12.2008 ist durch den nunmehr geltenden EU-Reatinnen Uberholt (vgl. Ziffer 1.2 kein
zwingender Dienstleistungswettbewerb, sondern Geigeingswettwettbewerb). Insofern
bestehen keine Bedenken, die in 2008 auslaufenderd§sionen nunmehr langstmaoglich,
d. h. 8 Jahre, und in den folgenden Jahren denerlnindelungskonzept, wie dargestellt,
entsprechend zu verlangern. Um die erforderlictexibllitat fir den Aufgabentrager zu
erhalten, sollte die Verlangerung allerdings wigtdankiert werden:

* Die Konzessionen werden weiterhin seitens der Bsmgierung Koln mit der
Auflage versehen, nach der diese den Regelungegealtenden Nahverkehrsplans
unterliegen bzw. anzupassen sind.

» Dieser Vorbehalt kann zwischen Aufgabentrager uedtwlurch eine vertragliche
~Ruckgabepflicht* abgesichert werden.

» Dariber hinaus besteht weiterhin der gesellscleaftgliche Einfluss der KWH auf
die west.

Insgesamt wird hierdurch ein angemessener Ausgleidkehrlicher und wirtschaftlicher
Interessen unter Beibehaltung der erforderlicheibilitat fur den Aufgabentrager Kreis
Heinsberg gewahrt.

Nach Beratung empfiehlt der Ausschuss fur Umwedtarkehr dem Kreisausschuss und dem
Kreistag durch einstimmigen Beschluss,

1. dem erlauterten bzw. vorgeschlagenen Konzept zod@liing von Linien des OSPV
fur den Kreis Heinsberg mit der MalRgabe zuzustimrdass die Verwaltung bei der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den kteiasberg die Vorzugsvariante
.Korridornetz A" in den Nahverkehrsplan zu integee und der Bezirksregierung Koln
anzuzeigen hat,

2. den ,Betrauungsbeschluss uber die gemeinwirtsattadtl Verpflichtung zur
Durchfihrung des auf Genehmigungen nach dem Pearkefi@derungsgesetz
beruhenden OSPV im Kreis Heinsberg® in der FasslasgEntwurfs, der den mit der
Einladung zur Sitzung Ubersandten ErlauterungeAraisge beigefugt war, zu fassen

und

3. den Harmonisierungszeitpunkt 31.12.2008 des ge#temthhverkehrsplanes fir den
Kreis Heinsberg aufzuheben und die Verwaltung méehtigen, der Verlangerung von
Linienkonzessionen gegenuber der Bezirksregierurigjn Kin den jeweiligen
Genehmigungsverfahren im erforderlichen Umfang gtizunen.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 10. Dezember 2007

Tagesordnungspunkt 2:

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes de Kreises Heinsberg fur das
klassifizierte StraRennetz

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 10. Dezember 2007

Bundesstral3en, Landesstralen und Kreisstraf3enn bflgte sich und untereinander ein
zusammenhangendes, sogenannjelassifiziertes Stralennetz. Mal3gebend fur die
Klassifizierung ist die Erschliel3ungsfunktion eif&ralRe sowie deren Eignung zur Abwicklung
von Verkehrsbeziehungen (Verbindungsfunktion) imdeweils maRgeblichen (enger oder
weiter gefaldten) Raum.

MalRgebende Rechtsgrundlage fur die RechtsverrgdtrierBundesfernstraRenist das
Bundesfernstralengesetz (FStrG) Danach dienen die Bundesfernstrallen einem
~weitrdumigen Verkehr* . Trager der Stral3enbaulast fur die Bundesferrstrég? der Bund.
Nordrhein-Westfalen nimmt die Aufgaben des Tragelsr Strallenbaulast fir die
Bundesfernstraflen im Wege der Auftragsverwaltungrwaustandig ist der Landesbetrieb
Strallenbau NRW.

Maf3gebende Rechtsgrundlage fur die Rechtsverhsdtder LandesstralRen und der Kreisstral3en
ist dasStral3en- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Wed#a (StrwG NRW). Danach
sind Landesstraf3en StraRen mit,mindestens regionaler Verkehrsbedeutung, die den
durchgehenden Verkehrsverbindungen dienen* Trager der Stral3enbaulast fur die
Landesstral3en ist das Land Nordrhein-Westfalen.Abiigaben der StraRenbauverwaltung
werden vom Landesbetrieb StralRenbau NRW wahrgenoniegional zustandig fiur das Gebiet
des Kreises Heinsberg ist die Regionalniederlassiigderrhein des Landesbetriebs Stral3enbau
NRW mit Sitz in Monchengladbach.

Kreisstral3en sind nach dem StrWG NRW Stral3en piiiverortlicher Verkehrsbedeutung,
die den zwischendrtlichen Verkehrsverbindungen dieen“. Trager der Stral3enbaulast fur die
Kreisstralen sind die Kreise und kreisfreien Stadieese nehmen die Aufgaben der
Stral’enbauverwaltung in eigener Verantwortung wabhr.

Das Netz der BundesfernstraBen wird nach Mal3gake,Bendesverkehrswegeplanes”
weiterentwickelt, welcher vom Grundsatz her im Fdalfires-Rhythmus fortgeschrieben wird.
Die letzte Fortschreibung des Bundesverkehrswegepl@VWP) erfolgte durch Beschluss der
Bundesregierung vom 02.07.2003. Die dort aufgeéiiieinzelnen Straldenbauvorhaben sind den
Dringlichkeitsstufen ,vordringlicher Beddrbder ,weiterer Bedatfzugeordnet. Der BVWP ist
fur die Stral3enbauverwaltungen zur Aufnahme voniigen und Verfahren zum Neubau von
Bundesstral3en verbindlich.
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Das Netz der Landesstrallen wird nach Mal3gabe dexletstralienbedarfsplanes
weiterentwickelt, welcher vom Grundsatz her ebésfalm Finf-Jahres-Rhythmus
fortgeschrieben wird. Die letzte Fortschreibung desdesstralenbedarfsplanes ist durch
,Gesetz zur Anderung des LandesstraRenausbaugsisetam 12.12.2006 erfolgt. Der
Landesstralenbedarfsplan unterscheidet die dayefilirten StralRenbauvorhaben nach ihrer
Dringlichkeit in ,Stufe T und ,Stufe 2. Der Landesstral3enbedarfsplan ist fur den Laretesb
StralRenbau NRW zur Aufnahme von Planungen und Kenfiezum Neubau von Landesstral3en
ebenfalls verbindlich.

Analog zum Bundesverkehrswegeplan sowie zum Latd@snbedarfsplan wurde von der
Verwaltung fur die Ebene der Kreisstral3en ebenfailts Konzept fir eine entsprechende
Bedarfsfortschreibung entwickelt, welches auf desidén vorgenannten Ubergeordneten
Planungskonzepten aufbaut. Es wurde in den Sitzuteg Verkehrsausschusses am 28.10.2002
und am 10.06.2003 alsVerkehrsentwicklungsplan fir das StralBennetz im Kreis
Heinsberg“ (VEP) beraten und zustimmend zur Kenntnis genommennZegel dazu wurde in
den Sitzungen des Verkehrsausschusses am 29.04d®¥0Kreisausschusses am 27.05.2004
und des Kreistages am 13.07.2004 beraten. GrundesykKonzeptes sind insbesondere die auf
der Grundlage von BVWP und Landesstralienbedarfsplakannten Planungen und
Weiterentwicklungen im Netz der Bundesfernstral¥ahder Landesstra3en wie auch andere,
raumplanerische und wirtschaftsstrukturelle Entiuingen in den Kommunen des Kreises
Heinsberg, Erkenntnisse aus VerkehrsuntersuchungenVerkehrsbelastungen wie auch
Anregungen/Antrage aus politischen Gremien dessksdieinsberg sowie der kreisangehdrigen
Kommunen. Bei der Verabschiedung des VEP des kKedinsberg wurde allerdings zum
Ausdruck gebracht, dass dieser nicht etwa als Agenid bindendem oder verpflichtendem
Charakter zu einer programmatischen Umsetzungrateren ist, sondern dass er - nicht zuletzt
auch vor dem Hintergrund begrenzter finanziellerghtthkeiten - als Gesamtschau von
Perspektiven unter Wirdigung augenblicklich vordieder Erkenntnisse bzw. aksgnzept” zu
verstehen ist und - ebenso wie der BVWP und dedéssiralRenbedarfsplan - der sukzessiven
Fortentwicklung bedarf. Im Ubrigen ist darauf hinaisen, dass jedes einzelne aufgefihrte
Vorhaben im Zuge des Fortgangs der Planung zu gegeHeit situationsgerecht zu bewerten,
zu verfolgen und von den zustandigen politischeen@en zu beraten sein wird, bevor
Entscheidungen uber die Einleitung von rechtsgestdén Verfahren (Planfeststellung) und
Uber umfangreiche Investitionen zur Realisierungagen werden.

Bestandteil dieses, zuletzt vom Verkehrsausschussl1@.06.2003 verabschiedeten und
erganzend im Kreistag am 15.07.2004 beratenen Kbezsind auf der Ebene der Kreisstral3en
folgende_Neubauvorhaben

% Beschreibung des Neubauvorhabens

1. | sudwestliche Ortsumgehung von Haaren, Kirchhoveegk.und Heinsberg
als ,EK 5"

2. | nordostliche Ortsumgehung von Birgden einschl. jahder” zur B 56 n
als ,EK 3"

3. | norddstliche Ortsumgehung von Harzelt, Langbroicti 8chierwaldenrath mit
Anschluss an die B 56 n alEK 3“

4. | nordéstliche Ortsumgehung von Saeffelen mit greaxdhreitendem Anschluss an
die niederléandische N 274 algK 3"

=
o

Beschreibung des Neubauvorhabens

<
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Zubringer aus dem Raum Waldfeucht zur B 56 n begdgin als EK 4*

sudwestliche Ortsumgehung von Waldfeucht &l 4*

nordwestliche Ortsumgehung von Gangelt &k 13"

ostliche Ortsumgehung von Vinteln aBK 13"

© ® N o 0

Zubringer vom Industriegebiet Lindern zur A 46 Beemmen unter ostlicher
Ortsumgehung von Porselen, Horst und Randerat/E&l$5"

10. | alternativer Zubringer vom Industriegebiet Lindeur A 46 bei Hiickelhoven unter
nordostlicher Ortsumgehung von Brachelen &d44 n*

11. | Verlangerung der K 24 bei Wirm entlang der Bahaliachen - Monchengladbach
bis zur L 228 n alskK 24 n"

Zu den aufgefliihrten Neubauvorhaben bzw. Eartschreibung des Konzeptes zur
Verkehrsentwicklung (VEK) auf der Ebene der Kreisstrafl3en gibt die Verwaltiohgende

Erlauterungen bzw. macht die Verwaltung folgendendufigen Vorschlag

zu Ifd. Nr. 1:

sudwestliche Ortsumgehung von Haaren, Kirchhoven,
Lieck und Heinsberg als,EK 5"

Stand der Planung /
des Verfahrens:

das Vorhaben befindet sich im Planfeststellungsieen;
Erorterungstermin ist am 12.12.2007; der
Planfeststellungsbeschluss wird fiir die 1. Jaht&s2008
erwartet;

Vorschlag zur
Fortschreibung:

Fortfiihrung des Vorhabens im VEK

Begrindung:

der Bedarf ist unverandert gegeben;
die finanzielle Forderung des Vorhabens steht insiaht;

zu Ifd. Nr. 2:

nordodstliche Ortsumgehung von Birgden einschl.
LZubringer‘ zur B56 n als ,EK 3 “

Stand der Planung /
des Verfahrens:

der Abschnitt ,,Zubringer” (rd. 1,000 km) ist einggtalen in
das Planfeststellungsverfahren zur B 56 n / 6dtkchAnitt;
das Planfeststellungsverfahren wurde aufgenommnesn; d
Abschnitt OU Birgden u. Ausbau K 3 bis zur B 563illrath
wurde linienbestimmt durch Beschluss des Kreistages
27.03.2007; die Planung wurde beauftragt;

Vorschlag zur
Fortschreibung:

Fortfiihrung des Vorhabens im VEK

Begrindung:

der Bedarf ist unverédndert gegeben;
die finanzielle Férderung des Vorhabens steht inskat;
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zu Ifd. Nr. 3:

nordostliche Ortsumgehung von Harzelt, Langbroich ud
Schierwaldenrath mit Anschluss an die B 56 n als K 3"

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht
aufgenommen

Vorschlag zur
Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

Bedarf / Verkehrsiberlastung sind zweifelhaft bz\t. nicht

Begrindung: belegbar; wegen Abstufung der K 3 von SaeffelerBiigden
liegt keine Kompetenz mehr beim Kreis HS;
nordodstliche Ortsumgehung von Saeffelen mit

zu Ifd. Nr. 4: grenziberschreitendem Anschluss an die niederlandibe

N 274 als ,EK 3

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht
aufgenommen

Vorschlag zur
Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

die Netzoptimierung erfolgt u.a. durch Verkntupfuh§6 n /L
410; langfristiger Bedarf / dauerhafte Verkehrsidgstung sind
zweifelhaft bzw. z.Zt. nicht belegbar; wegen Alfgtg der K 3

Begrindung: von Saeffelen bis Birgden besteht nur noch eingesichrankte
Kompetenz des Kreises HS; bisher bestehen keirieeBaagen
von niederlandischer Seite;

U Ifd. Nr. 5: Zubringer aus dem Raum Waldfeucht zur B 56 n bei

Birgden als ,EK 4*

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht
aufgenommen

Vorschlag zur
Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

die Netzoptimierung bzw. Anbindung an A 46 / B 58triiber
die L 228 und die neue EK 5/ OU Heinsberg sowierithe

Begrindung: K 17 zur AS Vinteln ausreichend gewahrleistet; fastiger
Bedarf / dauerhafte Verkehrsiuberlastung sind zWeifebzw.
z.Zt. nicht belegbar,

zu Ifd. Nr. 6: sudwestliche Ortsumgehung von Waldfeucht als_,EK 4

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht
aufgenommen

Vorschlag zur
Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

Begrindung:

die Maflinahme wurde abschnittsweise als Gemein@es
umgesetzt (mit Kostenbeteiligung des Kreises HSiaem
Kreisverkehr); im Ubrigen ist langfristiger Bedadauerhafte
Verkehrsiuberlastung zweifelhaft bzw. z.Zt. nicbldgbar;

tra
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zu lfd. Nr. 7:

nordwestliche Ortsumgehung von Gangelt als_EK 13

Stand der Planung /
des Verfahrens:

eine Verkehrsuntersuchung (VU) und eine vorberdien
Umweltuntersuchung wurden erstellt; das Verfahian z
Linienabstimmung ist in Vorbereitung fir die 1. d=dhalfte
2008;

Vorschlag zur
Fortschreibung:

FortfiUhrung des Vorhabens im VEK

der Bedarf zur Verkehrsentlastung der Ortslage &lamvgm
Zubringerverkehr zur B 56 n (AS Vinteln) ist unvedért

Begrandung: gegeben bzw. durch VU belegt;
die finanzielle Férderung des Vorhabens steht iashait;
zu Ifd. Nr. 8: ostliche Ortsumgehung von Vinteln als ,EK 13

Stand der Planung /
des Verfahrens:

eine Verkehrsuntersuchung (VU) und eine vorberdien
Umweltuntersuchung wurden erstellt; das Verfahtan z
Linienabstimmung ist in Vorbereitung fur die 1. deghalfte
2008;

Vorschlag zur
Fortschreibung:

Fortfihrung des Vorhabens im VEK

der Bedarf zur Verkehrsentlastung der Ortslage elfintrom

Begrundung: Zubringerverkehr zur B 56 n (AS Vinteln) ist unvedart
gegeben bzw. durch VU belegt;
Zubringer vom Industriegebiet Lindern zur A 46 bei

zu Ifd. Nr. 9: Dremmen unter 6stlicher Ortsumgehung von Porselen,

Horst und Randerath als ,EK 5*

Stand der Planung /
des Verfahrens:

die Trasse wurde linienbestimmt durch Beschluss des
Kreistages vom 11.03.1997; die Planung wurde étrstiels
weitere Verfahren wurde ausgesetzt durch Beschless
Kreistages vom 03.04.2003;

Vorschlag zur
Fortschreibung:

aus VEK nach Mal3gabe der weiteren Entwicklung
L 364 n / OU Hilfarth herausnehmen;

Zur

Begrindung:

es besteht ein verbindlicher Vertrag Land NRW i&HS vom
10.05./02.09.2003 zu einer alternativen Anbindurg ¢G
Lindern Gber Ortsumgehungen von Huckelhoven, Hitfand
Brachelen; ein langfristiger Bedarf / eine dauesh
Verkehrsiberlastung sind ohne Besiedelung des I@drn
zweifelhaft bzw. z.Zt. nicht belegt;

af
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alternativer Zubringer vom Industriegebiet Lindern zur
zu Ifd. Nr. 10: A 46 bei Huckelhoven unter nordéstlicher Ortsumgehuag
von Brachelen als K 14 rf

es wurde eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UV3telit;
Stand der Planung / das Verfahren zur Linienbestimmung der OU Hilfadtirch
des Verfahrens: den Landesbetrieb StralRenbau NRW ist in Vorbergitiin
die 1. Jahreshélfte 2008;

Vorschlag zur

Fortschreibung: Fortflhrung des Vorhabens im VEK

es besteht ein verbindlicher Vertrag Land NRW /i&HS vom
10.05./02.09.2003 zu einer alternativen Anbindungs|d
IG Lindern tber Ortsumgehungen von Hickelhoventakth

Begrindung: und Brachelen; nach wie vor werden Vermarktungsoiaiiir
das IG Lindern gesehen; die finanzielle Forderures|d
Vorhabens steht in Aussicht;

2u Ifd. Nr. 11 Verlangerung der K 24 bei Wirm entlang der Bahnline

- Aachen - Mdnchengladbach bis zur L 228 n als_K 24"

Stand der Planung / Planung / Linienabstimmung wurden bisher nicht

des Verfahrens: aufgenommen

Vorschlag zur

Fortschreibung: Fortflhrung des Vorhabens im VEK

die L 228 n / OU Lindern ist nach wie vor im LdSRAn
aufgefuhrt; das Vorhaben bewirkt i.V.m der L 228eime
zusatzliche Optimierung des Anschlusses des IGdtmdn das
Begrindung: FernstralRennetz (A 44); ein Bedarf zur Verkehrastithg der
Ortslage Wirm insbesondere wegen des neuen Anselluds
unmittelbarem Ubergangs der B 57 n (sidlich bei émdorf)
wird nach wie vor gesehen;

Daruberhinaus schlagt die Verwaltung vor, das dulNr. 7 beschriebene Neubauvorhaben
(nordwestliche Ortsumgehung Gangelt) zu ergénzeeainemordostliche Ortsumgehung von
Gangelt als ,EK 17“. Nach dem Ergebnis einer aktuellen gezielten \lesuntersuchung zu
diesem Raum wirde dadurch die VerkehrsabwicklungZdéringerverkehre zur B 56 n
(AS Vinteln) zusatzlich optimiert und die Ortsla@angelt wirde noch wirksamer vom
Durchgangsverkehr entlastet. Die finanzielle Faundgrdieses erganzenden Vorhabens wurde
auf Antrag der Verwaltung durch Aufnahme in dasdégprogramm in Aussicht gestellt.

Auf das in Form einer Karte dargestellte Verkehts@klungskonzept (VEK) mit Stand der
Verabschiedung vom 10.06.2003, ergédnzt um die kbebenen, von der Verwaltung
vorgeschlagenen Anderungen, welche den mit derafimg zur Sitzung Ubersandten
Erlauterungen als Anlage beigefugt wurden, wirdliser Stelle verwiesen.

Die Verwaltung beabsichtigt, das VEK in der Fassteg beschrieben vorlaufigen Vorschlages
zur Fortfuhrung den kreisangehdrigen Kommunen zetldignahme zuzuleiten, um die
ortlichen Vorstellungen und Belange zu erkunden indie Abwagung zur Erstellung des
fortgeschriebenen VEK einzubeziehen und dem Ausschaodann einen abgestimmten
Vorschlag zur Fortschreibung des VEK zur Beschassing vorlegen zu kdnnen.
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In der Sitzung stellt Herr NieRelen Entwurf des fortgeschriebenen VEK mittels ReR@int-
Présentation vor.

Herr Dusterwaldspricht sich daflr aus, das unter Ifd. Nr. 4 gda&ivVorhaben (norddstliche
Ortsumgehung von Saeffelen) sowie das unter |fd.9Ngefuhrte Vorhaben (Zubringer zum
Industriegebiet Lindern als ,EK 5") entgegen demrdéhlag der Verwaltung im VEK
fortzufiihren. Darliberhinaus verweist er auf derrdgntler SPD-Fraktion vom 07.02.2007 zur
Aufnahme einer Ortsumgehung von Wehr, Hillensberd) Slsterseel in das VEK des Kreises
Heinsberg und betont dieses Anliegen nochmals aehNruck. Herr Krekelsrganzt dazu, dass
trotz oder vielleicht sogar wegen maoglicher Verlsserlagerungen auf die B 56 n auch
langfristig eine eklatante Zunahme der Verkehrsmeanfjir Ststerseel zu erwarten ist. Er
untermauert das Anliegen zur Aufnahme dieses Vahain das VEK damit, dass nach seiner
Einschéatzung mit einer verhaltnismafig kleinen Mdidme eine Entlastungswirkung fur alle drei
genannten Orte erzielt werden konne. Schlielliclweist er darauf, dass nach seinen
Informationen der Kreistag bereits in den 70-erdaleinen Beschluss zur Verfolgung dieses
Vorhabens gefasst habe.

Herr Horstbegrif3t den Vorschlag der Verwaltung hinsichttiein zur Herausnahme aus dem
VEK vorgesehenen Vorhaben. Darlberhinaus ist naates Ansicht das unter Ifd. Nr. 8
gefuhrte Vorhaben (6stliche Ortsumgehung von Vimteicht zu rechtfertigen; er beantragt
daher die Streichung dieses Vorhabens bei derifouing des VEK. Schliel3lich sollten nach
seiner Ansicht auch das unter Ifd. Nr. 9 gefUihrt@hében (Zubringer zum Industriegebiet
Lindern als ,EK 5“) sowie das unter Ifd. Nr. 10 gefte Vorhaben (Ortsumgehung Brachelen als
,K 14 n*) aus dem VEK herausgenommen werden.

Unter Hinweis auf mdgliche Optionen zu einer Ertlag der Orte Saeffelen und Waldfeucht
vom grenziberschreitenden Durchgangsverkehr von zunden Niederlanden unterstitzt
Herr Dr. Wampeden Vorschlag zu einer Fortfihrung des untemid 4 geftihrten Vorhabens
(nordéstliche Ortsumgehung von Saeffelen) im VEKdar Mal3gabe, dass bei den Gemeinden
Selfkant und Waldfeucht diesbeziglich (unter Eimdlezng des unter Ifd. Nr. 6 gefuhrten
Vorhabens - sidwestliche Ortsumgehung von Waldtgacifi ein Votum fiir einen einzigen und
einvernehmlichen Vorschlag hingewirkt werden sdllerr Reyansschlie3t sich dieser
Auffassung ausdrtcklich an. Bezuglich des AnliegansAufnahme einer Ortsumgehung von
Wehr, Hillensberg und Suisterseel in das VEK desis€se Heinsberg spricht sich
Herr Dr. Wamperausdricklich dafir aus, die durch die B 56 n undchkl die auf
niederlandischer Seite bevorstehenden Vorhaben ngedi Verlagerungs- und
Entlastungswirkungen abzuwarten. Schliel3lich ser albich sehr fraglich, ob und ggf. womit
eine Zustandigkeit des Kreises Heinsberg fur disfdlorung dieses Vorhabens zu begrinden
sei.

Herr NieBerverweist auf die Prasentation der Verwaltung inSlezung am 12. Marz 2007 zu
den Fragen des grenziberschreitenden Verkehrggadzat, dass alle zur Fortfihrung im VEK
vorgeschlagenen Vorhaben nicht zuletzt vor dem digntind der Finanzierbarkeit Gber
dementsprechende Zuwendungen nach dem sog. , Bntflegsgesetz” zu beurteilen seien und
dass dabei nach der Erfahrung von den zustandig#arsdes Landes NRW immer wieder die
Frage der Baulasttragerschaft bzw. der Zustandigkiéisch hinterfragt werde.

Herr Hensenschlagt vor, Uber die bis hierhin vorgetragenensiblage im Einzelnen in
separaten Abstimmungen zu beschliel3en. Auf Naahfrag Herrn Dr. Hachdmesteht Einigkeit
unter den Mitgliedern des Ausschusse Uber diesgehansweise.
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Sodann beschliel3t der Ausschuss fur Umwelt und aferlbei einer Gegenstimme mit
Stimmenmehrheit, den vorlaufigen Vorschlag der \&twwng zur Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungskonzeptes des Kreises Heindliedas klassifizierte Stral3ennetz (VEK)
als Grundlage fur die weiteren Beratungen mit dexf3lyabe zustimmend zur Kenntnis zu
nehmen, dass bei den Gemeinden Selftkant und Waldféunsichtlich des unter Ifd. Nr. 4

gefuhrten Vorhabens (norddstliche Ortsumgehung Saeffelen) und des unter Ifd. Nr. 6
gefuhrten Vorhabens (stidwestliche Ortsumgehungvaldfeucht) auf ein gemeinschatftliches
Votum fir einen einzigen und einvernehmlichen Vblag eines Vorhabens hingewirkt werden
soll, um das der vorliegende Vorschlag der Verwegtaur Fortschreibung des VEK dann zu
erganzen ist.

Weiterhin beschliel3t der Ausschuss fur Umwelt uredkéhr bei 11 Neinstimmen gegen 6
Jastimmen mit Stimmenmehrheit, den Antrag der ksaktder SPD zur Aufnahme einer
Ortsumgehung von Wehr, Hillensberg und Sustersealas VEK des Kreises Heinsberg
abzulehnen.

Schlief3lich beschlie3t der Ausschuss fir Umwelt Medkehr bei 17 Neinstimmen gegen
1 Jastimme mit Stimmenmehrheit, den Antrag der tivakBindnis 90/Die Griinen auf

Streichung des unter Ifd. Nr. 8 gefuihrten Vorhal{éstiche Ortsumgehung von Vinteln) bei der
Fortfihrung des VEK des Kreises Heinsberg abzulehne



-16 -

Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 10. Dezember 2007

Tagesordnungspunkt 3:

Vorstellung der Planung zum Um- und Ausbau der KresstralRe 24 in der Ortsdurchfahrt
Wirm (Stadt Geilenkirchen)

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 27. August 2007

Die KreisstraBe 24 (K 24) ist Bestandteil des Netder klassifizierten StraRen im Kreis
Heinsberg. Sie verlauft auf dem Gebiet der Stadle@archen von der B 56 stuidwestlich der
Ortslage Immendorf in nordliche Richtung bis z884 in der Ortslage Wirm. Abgesehen von
dem Streckenabschnitt in der Ortslage Wirm ishigdagen- und anbaufrei. Die Streckenléange
der Ortsdurchfahrt (OD) Wiurm der K 24 (zwischen Blatie und L 364) belauft sich auf
rd. 180 m. Auf die Ubersichtskarte, welche den daeit Einladung zur Sitzung ibersandten
Erlauterungen als Anlage beigefiigt war, wird arselieStelle verwiesen. Als konventionelle
StraBe mit einer zweistreifigen Fahrbahn weist #ie24 in der OD Wurm eine
Regelfahrbahnbreite von 5,50 m auf. Auf der noldiistn Seite der Stral3e befindet sich ein
Gehweg mit einer Breite von ca. 2,00 m. Auf dervegstlichen Seite ist ein ordentlicher
Gehweg praktisch nicht vorhanden, wenngleich dafieahalb der Fahrbahn verschiedene
Nebenflachen mit unterschiedlicher Oberflachenligfesg und in wechselnden Breiten von
0,50 m bis 2,00 m vorzufinden sind.

Der Zustand der Fahrbahn in der OD Wirm ist Ubermaldecht und genugt nicht dem
.regelmaRigen Verkehrsbedirfnis® i.S. der stralRahblaen Vorschriften und Regeln der
Technik. Nicht zuletzt entspricht der vorzufindenBahrbahnaufbau nicht den heutigen
technischen Regeln und Richtlinien. Die Fahrbalimisht mit wirtschaftlich vertretbaren
Mafinahmen der StraRenunterhaltung dauerhaft imesngnungsgemalfen Zustand zu erhalten.
Auch ist die Verkehrssicherheit fr nicht motonitgéeVerkehrsteilnehmer verbesserungswaurdig.

Gem. 8 9 Abs. 1 des Stral’en- und Wegegesetzes MIRWG NRW) haben die Trager der
Stral3enbaulast vom Grundsatz her die StraRen@meiiem regelméaRigen Verkehrsbeddtirfnis
gentgenden Zustand um- und auszubauen, zu erweii@msonst zu verbessern sowie zu
unterhalten. Gem. 8 9 Abs. 2 StrWwWG NRW sind beim &ad bei der Unterhaltung der Stral3en
u.a. die Belange besonders gefahrdeter Persongrggrspwie des Rad- und Ful3géangerverkehrs
angemessen zu bericksichtigen. Darlber hinausishidreise gem. § 49 Abs. 2 StrWWG NRW
darauf hinwirken, dass ein zusammenhangendes diiidrés Netz fir den Radverkehr
geschaffen wird.
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Die Verwaltung beabsichtigt daher, diesen Absclaeittk 24 um- und auszubauen und hat dazu
eine Planung entworfen. Als zweckmé&Rige und widfithh sinnvolle MaflRnahme zur
Herbeifiihrung eines dem regelmafigen Verkehrsbediirs.v. § 9 StrwWG NRW geniigenden
Zustandes und einer zeitgemalien und den Regelredenik entsprechenden Infrastruktur ist
nur ein Vollausbau der Fahrbahn in Betracht zuenebabei wird die Regelfahrbahnbreite von
5,50 m beibehalten. Der weiteren Verbesserung detéhrsverhéltnisse dient die Anlage eines
gemeinsamen Geh- und Radweges auf der nordostigdiesmder Fahrbahn. Auf Veranlassung
der Stadt Geilenkirchen und auf der Grundlage elirembeziglichen Verwaltungsvereinbarung
wird das Vorhaben des Kreises Heinsberg gegentirsgeder anteiligen Kosten erganzt um den
Neubau eines Gehweges auf der sidwestlichen Szit¢ 24 mit einer Lange von rd. 150 m.
Dieser Teil des Gesamtvorhabens ist notwendig zuwarstidllung einer sicheren
FuRgangerfihrung und dient damit - wie auch derajesame Geh- und Radweg - einer
Erhohung der Verkehrssicherheit im Interesse ddmwachen / nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer i.S. der gesetzlichen Bestimmeung

Weitere Einzelheiten der Planung werden in deru8jzvon_Herrn Weutheworgestellt und
erlautert. Der Radweg soll als sog. ,Zweirichturgisveg” angelegt werden. Gemal den
technischen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagei$(RAI. ERA 95) betragt die Regelbreite
des Radweges 2,50 m; wegen vorhandener Bausubstdrdie Breite an einer Stelle punktuell
bzw. Uber eine Lange von ca. 25 m auf 2,00 m ectgéskt. Er erhalt eine Befestigung in rotem
Betonverbundsteinpflaster. Mit diesem Teil des \aidns wird dem Sicherheitsbedurfnis flr
Radfahrer und FulRganger angemessen Rechnung getiagdient schliel3lich auch dem
Radwegenetzschluss bzw. der Verlangerung des auad&erortlichen Streckenabschnitt der
K 24 vorhandenen Radweges in die geschlossenea@etshinein; dadurch wird das
Radwegenetz i.S.v. § 49 Abs. 2 StrWWG NRW sinnvabezt.

Die zur Ausfuhrung des Vorhabens in Anspruch zunmetden Flachen wurden von der
Verwaltung bereits erworben. Auf entsprechendemaignin wurde das gesamte Bauvorhaben
in das Programm des Landes zur Férderung des koalenuBtrallenbaus aufgenommen. Ein
Bewilligungsbescheid Uber die Gewéahrung einer Zuleg iH.v. 80 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben fur Bau und Grunderlegrbder Verwaltung mittlerweile vor.

Nach Beratung beschliel3t der Ausschuss fur UmvneltMerkehr einstimmig, die vorgestellte
Planung zum Um- und Ausbau der Kreisstrale 24 imn @etsdurchfahrt Wirm
(Stadt Geilenkirchen) zustimmend zur Kenntnis Zionmen.
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Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 10. Dezember 2007

Tagesordnungspunkt 4 - Bericht der Verwaltung -

Zu diesem Tagesordnungspunkt des 6ffentlichen TeitsSitzung berichtet Herr Niel3en wie
folgt:

4.1 Braunkohlenangelegenheiten:

Jahresbericht 2006 zum ,Monitoring Garzweiler II*

Herr NielRen, berichtet, dass mittlerweile der 8ardsbericht des MUNLV zum
,Monitoring Garzweiler II* vorliegt (fir das Jah0R6). Der Jahresbericht zeigt auf, dass
die zu infiltrierenden Wassermengen im Meinweggehied im Einzugsgebiet der
Schwalm (in Arsbeck sowie zwischen Merbeck und ldekl noch weiter reduziert
werden mussten, weil die Grundwasserstande inmiésbieten immer noch Uberhdht
waren. Das 6stliche Schwalmgebiet wird ausreichiemdh die InfiltrationsmalRinahmen
geschutzt. Bergbaubedingte Beeintrachtigungennrsdeiitzenswerten Feuchtgebieten
im Kreis Heinsberg waren nicht zu beobachten. Weiteinzelheiten kénnen dem
Jahresbericht entnommen werden. Herr Niel3en warsiufl hin, dass der Bericht den
Fraktionen Uber deren Geschaftszimmer zur Verflugesgellt wird.



Nahverkehrsplanung im Kreis Heinsberg

Linienblndelungskori

pt flr den
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Erg&nisprase@ation
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10. B&zember 2007

Q
Dr.-Ing. Stephan Krug

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

/)
Ivv Ingenieurgruppe fur Verkehrswesen und Verfahrensent  wicklung Aachen / Berlin

REISEINED 1

e Der européische Rechtsrahmen hat sich verandert:

e VO 1370/2007 (sog. Marktoffnungsverordnung) istam 2 3.10.2007
verdffentlicht worden und tritt am 03.12.2009 in Kr  aft

o Offentliche Dienstleistungsauftrage unterliegen — ab gesehen von
bestimmten Ausnahmen — der Ausschreibungspflicht

e Ausnahme von der Ausschreibungspflicht z.B. bei Bet rauung eines
internen Betreibers (sog. In-House-Geschéft)
e Voraussetzungen fiir In-House-Geschéft, u.a.
e 100%ige Kontrolle durch den Auftraggeber
e Verbot der Uberkompensation
e Keine Beteiligung an Ausschreibungen in anderen Reg ionen

o Konsequenz: 6ffentliche Ausschreibung, sofern In-House-Geschéft
nicht moglich

£
.vv Linienbilindelungskonzept Kreis Heinsberg 10.12.2007




Genehmigungsverfahren 2

e Linienbiindelung steht im Zusammenhang mit der Erteilung von
Konzessionen an ein Verkehrsunternehmen durch die zustandige
Behdrde an (hier: Bezirksregierung).

e Bisherige Praxis
e Konzession bezieht sich nur auf eine einzelne Linie
e Konzession erstreckt sich bei Buslinien auf 8 Jahre
e Konzession wird i.d.R. dem Unternehmen erteilt, das bereits den
Verkehr durchfihrt
e Mdglichkeit der gebiindelten Genehmigung ist im PBefG
ausdriicklich vorgesehen (Bedingung: Bestandteil des NVP).
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Genehmigungsverfahren 3

e 2 Verfahrensansatze
e Ausschreibungswettbewerb
e Konzessionswettbewerb

e Konzessionswettbewerb kann zu unerwiinschter ,Rosinenpickerei*
fuhren (Wettbewerb um ertragsstarke Linien).

e Linienbliindelung unterstitzt

e den wirtschaftlichen Ausgleich ,guter und schlechte r Linien“ und
schitzt somit vor ,Rosinenpickerei

e eine wirtschaftliche Verkehrsgestaltung
e eine kundenorientierte Angebotsplanung

e Linienbiindelung stérkt Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager
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Kriterien der Linienbindelung

Bilden verkehrlicher Einheiten « Integrierte Verkehrsbedienung von Teilrdumen starke n
(,Netz“) « Funktionalen Zusammenhang von Netzen (z. B.
Stadtbus) erhalten
+ Anschlussbeziehungen und Anschlusssicherungen in
Teilrhumen erwirken
« Weiterentwicklung des Angebots offen halten
Bilden betrieblicher Einheiten « Synergien bei der Fahrzeug- und
(,Betrieb®) Personaleinsatzplanung nutzen
/ « Lage der vorhandenen betrieblichen Einrichtungen
beachten
« Lage der Schulstandorte berticksichtigen
« Historischen Zuschnitt der Konzessionen nicht als
Entscheidungskriterium betrachten
Bilden wirtschaftlicher Einheiten * Ruckzug auf ertragsstarke Linien (,Rosinenpickerei* )
(,Wirtschaftlichkeit*) vermeiden
« Wirtschaftlichen Querausgleich zwischen Linien
schaffen
« Ertragsstarke und ertragsschwache Linien kombiniere n

.

Ertragslage hinsichtlich Ausbildungsverkehren siche
(845a PBefG)

m

Berucksichtigen
mittelsténdischer
Interessen
(,Wettbewerb*)

Sehr grofRe Linienbiindel vermeiden (langfristig
wettbewerbsbehindernd)

Auch kleinere Einheiten bilden (mittelstandische
Unternehmen)

GroRRe von Linienbiindeln

100.000
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Durchschnittliche Anzahl Fahrzeuge je Biindel
Kleines Netz Mittleres Netz GroRes Netz Sehr groBes Netz

NetzgroRRe Fahrzeuge Fahrplan-h/d Einwohner
Kleines Netz 5-15 35 - 150 10.000 - 25.000
Mittleres Netz 15-25 125 - 250 25.000 - 50.000
GroRes Netz 25-50 200 - 600 50.000 - 100.000
Sehr groRRes Netz 50 - 150 475 -1.800 100.000 - 250.000
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Ablauf der Linienbiindelung

Biindelungsansatze
Entwicklung alternativer Ansatze zur Linienzusammen

1

fassung

a

¥

KenngréRen
Ermittlung von Kenngrof3en je Ansatz

v

Bewertung
Quantitative und qualitative Bewertung der Ansétze

2

Bundelungsvorschlag
Ausarbeitung des geeigneten Ansatzes zu Blindelungsv

4

orschlag

v

Ergebnis
Dokumentation des entwickelten Linienbtindelungskonz

5

epts
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Datenbasis der Linienbiindelung — Fahrplan 2008

10.12.2007

Roermond

Elsdorf

Legende
Kreisgrenze
Gemeindegrenze
&  Stadt-/Ortsteil
= Schienenverkehr

O Verknipfungspunkt

= Schnellbusverkehr

—  Regionalbusverkef, regelmaige Bedienung
Regionalbusverkehr, zeitweise Bedienung
Stad/Orsbusverke, regelmétige Bedienung
Stadt-/Ortshusverkehr, zeitweise Bedienun

Bedienungsgebiet MultiBus taglich

Bedienungsgebiet MultiBus Wochenende

ol
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Ergebnis der Linienbiindelung — Korridornetz

Erkelenz
3 Erkelenz — Wassenberg — Heinsberg Erkelenz — Wegberg

5 Heinsberg — Geilenkirchen
Heinsberg — Waldfeucht

6 Multibus
(bedarfsorientiertes Angebot)
Geilenkirchen — Ubach-Palenberg
Grundlage: ,Korridornetz A" DSy Geilenkirchen — Gangelt — Selfkant
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Ergebnis der Linienbundelung — Multibus / Anruf-Sammeltaxi

e Einbeziehung ,Multibus” in territoriale Netze als Mischverkeh r

»Bus + Multibus* nicht sinnvoll aus

e betrieblichen Griinden , da Vorhaltung spezieller Fahrzeuge durch
mehrere VU Synergien gegeniber zentraler Vorhaltung ni  cht nutzt,

e verkehrlichen Grinden , da linienbezogene Mischung der
Betriebsformen auf einzelnen Linien nicht besteht,

e kommunikationstechnischen Griinden , da Produkt ,Multibus* einen
hohen Informationsbedarf beim Kunden erfordert, der bei Aufteilung auf
territoriale Netze durch mehrere Netzbetreiber zu |  eisten ist,

e organisatorischen Grinden , weil ,Multibus* enge Zusammenarbeit mit
Aufgabentrager erfordert (leichter durch zentrales Biindel zu erreichen),

e wirtschaftlichen Grinden , da ein wirtschaftlicher Querausgleich zur
Finanzierung der Unterdeckung des ,Multibus* durch profitablen
konventionellen Linienverkehr kaum realistisch sein durfte.

- ,Multibus” und ,Anruf-Sammeltaxi“ als eigenstandiges Bundel
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Konzessionslaufzeiten — Status quo

31.12.2011
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Konzessionslaufzeiten — Randbedingungen

e Eckpunkte des Harmonisierungszeitraums

e Betrauungsakt zwischen Kreis und west bis 31.12.201 7

e West bis 2017 beihilferechtlich mit der Erbringung der OPNV-Leistungen betraut,
Genehmigungsrechtlich eigenwirtschaftlich

e Datum als oberer Eckwert bei Festlegung der Bundelungszeitpunkte
e Nachster Konzessionsablauf einer Linie am 31.03.200 8
e Datum als unterer Eckwert bei Festlegung der Bundelungszeitpunkte
e Staffelung des Biindelungszeitpunkts erforderlich

e alle Teilnetze zum gleichen Zeitpunkt = kreisweites .Gesamtnetz*:
,Global Player* konnte alle Teilnetze in einem Schrit t Ubernehmen

e Auch zeitlich eng benachbarte Biindelungszeitpunkte vermeiden
e Zeitfenster von ca. 1,5 Jahren zwischen Biindelungsz  eitpunkten
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Konzessionslaufzeiten — Blindelungszeitpunkte
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Ergebnis der Linienbuindelung — Linienbiindel 1

Niederkriichten

Teilnetz 1:

Erkelenz +

Erkelenz — Wegberg

Fahrplan-km/a 804.710
Ménchengladbach

Fahrplan-h/d 125 (MF Schule)

Linien 6

Biindelstart 31.05.2016

EK 1 | Erkelenz - Terheeg - Keyenberg

EK 2 | Erkelenz - Lévenich - Katzem - Holzweiler -

Immerath
’ 408 Erkelenz - Uevekoven - Wegberg - Merbeck -
% © - Eisdort Niederkriichten
412 Erkelenz - Rath-Anhoven - Beeck - Gerichhausen -
Wegberg

414 Erkelenz - Immerath - Keyenberg - Wanlo

418 Erkelenz - Schwanenberg - Wegberg -
Niederkriichten

Grundlage: ,Korridornetz A*
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Ergebnis der Linienbuindelung — Linienbtindel 2

Teilnetz 2:
Erkelenz - Huckelhoven - Heinsberg +
Wassenberg - Hiickelhoven - Linnich

Fahrplan-km/a 1.163.762
Fahrplan-h/d 163 (MF Schule)
Linien 8

Biindelstart 31.12.2014

SB 4 | Erkelenz - Baal - Hiickelhoven - Ratheim -
Oberbruch - Heinsberg

HU 1 | Rurich - Baal - Hiickelhoven - Kleingladbach

295 Linnich - Glimbach - Kérrenzig - Rurich - Baal

401 Heinsberg - Hiickelhoven - Erkelenz
406 Erkelenz - Golkrath - Kleingladbach - Ratheim
407 Myhl - Hiickelhoven - Randerath - Geilenkirchen

*Worms.

409 Ratheim - Huickelhoven - Lindern - Linnich

495 Baal - Hiickelhoven - Ratheim - Wassenberg

Grundlage: ,Korridornetz A*

Linienbiindelungskonzept Kreis Heinsberg 10.12.2007

Ergebnis der Linienbuindelung — Linienbiindel 3

Teilnetz 3:
Bl Erkelenz — Wassenberg — Heinsberg

Fahrplan-km/a 980.237
Fahrplan-h/d 114 (MF Schule)
Linien 3

Biindelstart 30.06.2013

SB 1 | Erkelenz - Wassenberg - Heinsberg -
Geilenkirchen - Ubach-Palenberg

405 Erkelenz - Wassenberg - Karken - Heinsberg

413 Wegberg - Heinsberg

Linnich

Grundlage: ,Korridornetz A*
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Ergebnis der Linienbundelung — Linienbundel 4

over Worms

Eygelshoven

Grundlage: ,Korridornetz A*

Herzogenrath
(Aachen)

Baesweile

Teilnetz 4:
@] Geilenkirchen - Ubach-Palenberg +
Geilenkirchen - Gangelt - Selfkant

Fahrplan-km/a 1.322.805
Fahrplan-h/d 193 (MF Schule)
Linien 12
Biindelstart 30.06.2016
SB 3 | Geilenkirchen - Gangelt - Tiiddern
UP 1 | Frelenberg - Palenberg - Ubach - Boscheln
430 Palenberg - Ubach - Boscheln - Herzogenrath
431 Geilenkirchen - Ubach-Palenberg - Baesweiler
432 Geilenkirchen - Immendorf - Baesweiler
433 Alsdorf - Boscheln - Palenberg
434 Geilenkirchen - Hatterath - Birgden - Hongen
435 Geilenkirchen - Gangelt - Tuddern - Héngen
437 Geilenkirchen - Niederbusch - Gangelt - Hongen
438 Saeffelen - Héngen - Havert - Schalbruch
439 Geilenkirchen - Niederbusch - Gangelt - Héngen
491 Ubach-Palenberg - Teveren - Geilenkirchen

N 497 Ubach-Palenberg - Scherpenseel - Ubach oW (NL)

Ergebnis der Linienbuindelung — Linienbiindel 5

Grundlage: ,Korridornetz A*
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Teilnetz 5:
Heinsberg - Geilenkirchen +
Heinsberg - Waldfeucht

Fahrplan-km/a 1.041.545

Fahrplan-h/d 140 (MF Schule)

Linien 11

Bundelstart 31.12.2017

GK 1 | Geilenkirchen - Niederheid - Tripsrath

410 Heinsberg - Aphoven - Tripsrath - Geilenkirchen
436 Heinsberg - Hongen - Tiddern - Sittard (NL)
472 Heinsberg - Birgden - Gangelt - Hastenrath
474 Heinsberg - Waldfeucht - Saeffelen - Gangelt
475 Oberbruch - Heinsberg - Haaren - Waldfeucht
493 Lindern - Dremmen - Oberbruch - Heinsberg
494 Geilenkirchen - Stiggerath - Leiffarth - Lindern
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Ergebnis der Linienbuindelung — Linienbiindel 6

Multibus H B
o, Mius
""""""""" Fahrplan-km/a 429.101
Fahrplan-h/d 32 (MF Schule)
Linien 3
Bundelstart 30.06.2016

Multi | Bedarfsorientiertes Angebot Gangelt, Selfkant
bus und Waldfeucht
nnnnnn 1

Multi | Bedarfsorientiertes Angebot Sittard
bus
2

Multi | Bedarfsorientiertes Angebot an Wochenenden im
bus Kreisgebiet
3

AST | Anruf-Sammeltaxen-Verkehr kreisweit

Multibus: Bedarfsorientiertes
Angebot an Wochenenden
im Kreisgebiet

Grundlage: ,Korridornetz A*
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Kontakt

Ingenieurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Fon: +49(241) 94 69 1-0 Oppenhoffallee 171

Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
www@IVV-Aachen.de www.IVV-Aachen.de
Kontakt: Dr.-Ing. Stephan Krug

Dipl.-Ing. Dirk Meinhard

£
.vv Linienbilindelungskonzept Kreis Heinsberg 10.12.2007






