Tagesordnung

der 15. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Vezkr am
Montag, dem 10. Dezember 2007, 18.00 Uhr,
grol3er Sitzungssaal, Kreishaus Heinsberg

Offentlicher Teil:

1.

Offentlicher StraRenpersonenverkehr (OSPV) im Kk&insberg

1.1Linienbuindelungskonzept fir den Kreis Heinsberg

1.2Betrauung der WestEnergie und Verkehr GmbH & Co. (K@st*) mit
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im OSPV

1.3 Verlangerung von Linienkonzessionen

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes Hreises Heinsberg fir das
klassifizierte Stral3ennetz

Vorstellung der Planung zum Um- und Ausbau derndstealRe 24 in der Ortsdurchfahrt
Wirm (Stadt Geilenkirchen)

Bericht der Verwaltung

Nichtoffentlicher Teil:

5.

Entsorgung schadstoffhaltiger Abféalle aus privatelaushaltungen, Schulen und
Kleingewerbe im Kreis Heinsberg

- Vergabe eines Auftrages uber Planungsleistungen

- Vertragsangelegenheiten

Vergabe eines Auftrages Uber Bauleistungen zum Wwrd-Ausbau der KreisstraRe 24 in
der Ortsdurchfahrt Wirm (Stadt Geilenkirchen)

Bericht der Verwaltung



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 15. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 10. Dezember 2007

Offentlicher Teil

Tagesordnungspunkt 1:

Offentlicher StralRenpersonenverkehr (OSPV) im KreisHeinsberg

1.1 Linienbindelungskonzept fur den Kreis Heinsberg

1.2 Betrauung der WestEnergie und Verkehr GmbH & Co KG mit gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen im OSPV

1.3  Verlangerung von Linienkonzessionen

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 10. Dezember 2007
Kreisausschuss 13. Dezember 2007
Kreistag 18. Dezember 2007

Der Kreistag des Kreises Heinsberg hat die Verwalttam 27.Marz 2007 beauftragt, den
Nahverkehrsplan fur den Kreis Heinsberg fortzusblere Notwendig wurde diese Fortschreibung u. a.
auf Grund eines MalRBnahmenkonzeptes, welches eb@tdgruppe der CDU-Kreistagsfraktion erarbeitet
und mit Antrag vom 4. Oktober 2006 den zustandig&nemien des Kreises zur Beratung und
Beschlussfassung in den Sitzungen am 18. Oktoli# A@d 12. Méarz 2007 vorgelegt hatte. Bei der
Erstellung des Fortschreibungsentwurfs wird diew&tung interfraktionell unterstitzt.

Auf der Grundlage dieses beantragten MalRnahmengteeeurde eine erste Beteiligungsrunde mit den
kreisangehorigen Stadten und Gemeinden, den beadehb Aufgabentrdgern sowie den
Verkehrsunternehmen durchgefuhrt. Die Ergebnissdevuinterfraktionell beraten und im Ausschuss fur
Umwelt und Verkehr am 27. August 2007 vorgestigltderselben Sitzung hat der Ausschuss fur Umwelt
und Verkehr das Ingenieurbtiro 1VV, Aachen, mit Beairbeitung eines Linienbundelungskonzeptes im
Rahmen der Fortschreibung des NVP beauftragt. Bissals Anlage beigeflighfilage 1).

Vor dem Hintergrund des aktuell novellierten EU-Rscahmens flr Personenverkehrsdienste
(Verordnung des EU-Parlamentes und des Rates fibstliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
Stral3e) sowie der Rechtsprechung des Europaisaméch@hofs (EuGH) in der Sache ,Altmark-Trans*
aus dem Jahr 2003 ist das kommunale Verkehrsuhteere der WestEnergie und Verkehr GmbH &
Co. KG (west) mit der Erbringung gemeinwirtschafigr Verpflichtungen im o6ffentlichen
StraRenpersonenverkehr (OSPV) zu betrauen. DiesuisBicherung der EU-Rechtskonformitat des
derzeitigen Finanzierungssystems gemeinwirtschibél Verpflichtungen im Rahmen des Aachener
Verkehrsverbundes (AVV) erforderlich und wird vdlea Verbandsmitgliedern im Zweckverband AVV
gleichermal3en praktiziert.

1.1 Linienbiindelungskonzept fir den Kreis Heinsberg
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Der Auftrag zur Erarbeitung eines LinienbUndeluraysdeptes fir den Kreis Heinsberg im Rahmen
der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes erfolgtthdBeschluss des Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr am 27. August 2007 an das Ingenieurburo, Wathen. Grundlage der Linienbindelung ist
Kapitel 8 des derzeit gultigen Nahverkehrsplanes Heeises Heinsberg. Danach dient die
Linienbiindelung der Vorbereitung auf die sich veigmden OSPV-Strukturen im nationalen wie
europdischen Rechtsrahmen und insbesondere der inferng eines maglichen
Genehmigungswettbewerbs um einzelne, ertragssérkemien im Kreis Heinsberg
(,Rosinenpickerei*). Ebenso soll mit einer Liniemalelung die wirtschaftliche und kundengerechte
Verkehrsgestaltung unterstitzt und die integri¢eikehrbedienung gestarkt werden. Rechtlich wird
die Moglichkeit der gebtindelten Genehmigungsentegilun 8 9 Abs. 2 PBefG abgesichert. Folglich
erhalt der Aufgabentrager durch die Linienbindelimsgesamt zusatzlichen Gestaltungsspielraum.

Das Ingenieurbliro IVV hat im Zuge der Konzeptelste) verschiedene Blindelungsvarianten
untersucht. Die Vorzugsvariante wurde dabei nackelelichen, betrieblichen, wirtschaftlichen und
wettbewerblichen Kriterien ermittelt. Hierbei wurde sog. Betriebsleistungskenngrof3en
(Fahrplankilometer, Fahrplanstunden, Fahrplaniehdlinienlange, Kosten je Fahrplankilometer)
sowie VerkehrsaufkommenskenngroRen (Linienbeforigsislle, Personenkilometer, Erlose)
zugrunde gelegt. Im Ergebnis wird vorgeschlagechseinienblindel fur das Bedienungsgebiet des
Kreises zu bilden. Hierbei sollen die Buslinienmdigh in finf Teilnetze gebindelt werden und die
bedarfsorientierten Systeme ein kreisweites BUbiigén.

Wegen der weiteren Einzelheiten wird auf die dieSdAuterungen beigefligte Anlage verwiesen
(Anlage 1). Das Linienbundelungskonzept wird in der Sitzuag Herrn Dr.-Ing. Krug, IVV Aachen,
vorgestellt.

1.2 Betrauung der WestEnergie und Verkehr GmbH & Co KG mit gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen im OSPV

Die Verbandsversammlung des Zweckverbandes AVVahaB1l. Oktober 2007 beschlossen, den
kommunalen Aufgabentragern die Betrauung der konateun Verkehrsunternehmen mit der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zur Durchfihgy des auf Genehmigungen nach dem
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) beruhenden @$Bwpfehlen.

Hintergrund dieser Empfehlung sind VeranderungenREhmenbedingungen zur Organisation,
Finanzierung und Férderung des OPNV im RahmenelssmOPNV-Gesetzes zum 01.01.2008 sowie
— mal3geblich — die bereits erwahnte EU-Verordnurey Gffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Stral3e.

Mit dieser Verordnung werden die bisher geltendemovdnungen (EWG) 1191/69 und 1107/70
aufgehoben. Inhaltlich findet damit ein Uber sieBahre dauernder Gesetzgebungsprozess seinen
Abschluss. Anders als noch im Jahr 2003 (letzteésEbreibung des NVP) erwartet, schreibt die
Verordnung keinen Dienstleistungswettbewerb im dilxhen Sinne zwingend vor. Sie enthéalt
vielmehr — vereinfacht ausgedriickt — ein Regeluyrsiem von Ubergangsfristen, Bestandsschutz- und
»Inhouse“- Bestimmungen, welche in der Praxis dahsten Jahre —bezogen auf den Kreis Heinsberg
— allenfalls einen sog. Genehmigungswettbewerb iewdassen. Dies bedeutet, dass sich mehrere
Verkehrsunternehmen bei der Bezirksregierung Kafreme auslaufende Konzession bzw. auf ein
Konzessionsbiundel bewerben konnen.

Das neue EU-Recht wird allerdings erst 2 Jahre Wactffentlichung (welche zeitnah zu erwarten ist)
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in Kraft treten. Daher gilt — beihilferechtlich —emteit die Rechtsprechung des EuGH. Die
Bestandsschutzregelungen kdénnen von den (kommyndérkehrsunternehmen nur in Anspruch
genommen werden, wenn die Finanzierung der gemegaaftlichen Verpflichtungen bereits heute
den Kriterien dieser Rechtsprechung genugt.

Die Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichgen im OSPV muss somit die Kriterien
einhalten, welche der Européische Gerichtshof inese Urteil vom 24. Juli 2003 in der Sache
»Altmark-Trans” aufgestellt hat. Danach sind Ausghszahlungen fir Dienstleistungen von
allgemeinem wirtschaftlichen Interesse unter fotiggnVoraussetzungen keine unzulassige staatliche
Beihilfe:

a) Das begunstigte Unternehmen muss tatsachlich nitrdi@lung gemeinwirtschaftlicher Aufgaben
betraut und seine Verpflichtungen missen klar definientdee.

b) Die Parameter, anhand derer der Ausgleich berechirelt missen vorher objektiv und
transparent aufgestellt worden sein.

c) Der geleistete Ausgleich darf nicht tiber das higaben, was erforderlich ist, um die Kosten der
Erfullung der gemeinwirtschatftlichen Verpflichtumgenter Beriicksichtigung der dabei erzielten
Einnahmen und eines angemessenen Gewinns aus fiduriey dieser Aufgabe ganz oder
teilweise zu decken.

d) Die Hohe des erforderlichen Ausgleichs kann aufi degen ermittelt werden:

* entweder im Wege eines offenen und transparentege¥deverfahrens oder

 auf der Grundlage einer vorab durchzufiihrenden ysealder Kosten, die ein
durchschnittliches, gut gefuhrtes und angemesssgeatattetes Unternehmen bei der
Erflllung der betreffenden Verpflichtungen hatte.

Die vorgenannten Punkte b) bis d) konnen durch pesthende Anpassungen von
Verbundvertragswerk und Satzung des AVV als gesidmgesehen werden. Die Betrauung muss
—wie ausgefuhrt — durch den Kreis Heinsberg afgabentrager und als Mitgesellschafter der KWH
und den hierdurch sich ergebenden MitwirkungsrechteRahmen der west erfolgen.

Zur ordnungsgemaRen Erbringung des OSPV-Angebotea\V wird die west mit folgenden
wesentlichen Einzelpflichten betraut:

» der Erbringung der Beforderungsleistung einschi.nd¢wendigen Fahrzeugvorhaltung
» dem Betreiben der ortsfesten Infrastruktur flir Besbetrieb

» der Angebots- und Betriebsplanung sowie dem Mangaind Vertrieb

« der Anwendung des AVV-Tarifes und weiterer Vorgabdes AVV-Verbundvertrages

Der Betrauungsbeschluss ist als Anlage beigefigiage 2).
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1.3 Verlangerung von Linienkonzessionen

Vor dem Hintergrund der Ausfuhrungen zu 1.1 und dr@ibt sich mit Blick auf die derzeitige
Befristung von Linienkonzessionen entsprechend t€bpi des gultigen Nahverkehrsplanes des
Kreises Heinsberg Handlungsbedarf.

Von den 40 Linienkonzessionen der west im Verbubageales AVV laufen 26 bis Ende 2008 aus.
Die Frage der Konzessionsinhaberschaft berihrt cleeidend die Werthaltigkeit eines
Verkehrsbetriebes und ist fur diesen von existdiezieBedeutung. Denn erst durch die
personenbeférderungsrechtliche Konzession wird 8ietriebserlaubnis zur Durchfiihrung
entsprechender Linienverkehre erteilt.

Das in Kapitel 8 des gultigen Nahverkehrsplanegyétegte Harmonisierungsdatum 31.12.2008 ist
durch den nunmehr geltenden EU-Rechtsrahmen ulbeflagl. Ziffer 1.2 kein zwingender
Dienstleistungswettbewerb, sondern Genehmigungsettiewerb). Insofern bestehen keine
Bedenken, die in 2008 auslaufenden Konzessionemainlangstmaoglich, d. h. 8 Jahre, und in den
folgenden Jahren dem Linienbiindelungskonzept, angastellt, entsprechend zu verlangern. Um die
erforderliche Flexibilitat fur den Aufgabentrager erhalten, sollte die Verlangerung allerdings wie
folgt flankiert werden:

« Die Konzessionen werden weiterhin seitens der Bs@gierung Koln mit der Auflage
versehen, nach der diese den Regelungen des geit®ahverkehrsplans unterliegen bzw.
anzupassen sind.

« Dieser Vorbehalt kann zwischen Aufgabentrager unestwdurch eine vertragliche
.Ruckgabepflicht‘ abgesichert werden.

« Darlber hinaus besteht weiterhin der gesellscleaitsliche Einfluss der KWH auf die west.

Insgesamt wird hierdurch ein angemessener Ausgleidtehrlicher und wirtschatftlicher Interessen
unter Beibehaltung der erforderlichen Flexibiliiét den Aufgabentrager Kreis Heinsberg gewabhrt.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung schlagt dem Ausschuss fur Umwelt Maidkehr vor, dem Kreisausschuss und dem
Kreistag zu empfehlen,

1. dem Linienbiindelungskonzept fir den Kreis Heinskamystimmen. Bei der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes fur den Kreis Heinsberg hat derwdltung die Vorzugsvariante
.Korridornetz A“ in den Nahverkehrsplan zu integee und der Bezirksregierung Koln
anzuzeigen,

2. den ,Betrauungsbeschluss tUber die gemeinwirtsatiadtVerpflichtung zur Durchfiihrung des
auf Genehmigungen nach dem Personenbeférderuntisgdmauhenden OSPV  im
Kreis Heinsberg“ (gem. der diesen ErlauterungegdfégtenAnlage 2 zu fassen

und

3. den Harmonisierungszeitpunkt 31.12.2008 des gedteridahverkehrsplanes fur den Kreis
Heinsberg aufzuheben und die Verwaltung zu ermgehfi der Verlangerung von
Linienkonzessionen gegentber der Bezirksregierungln K in den jeweiligen
Genehmigungsverfahren im erforderlichen Umfang gtimumen.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 15. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 10. Dezember 2007

Tagesordnungspunkt 2:

Fortschreibung des Verkehrsentwicklungskonzeptes deKreises Heinsberg fir das klassifizierte
StralRennetz

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 10. Dezember 2007

Bundesstral3en, Landesstralen und KreisstraBen nbilile sich und untereinander ein
zusammenhangendes, sogenanidessifiziertes StraRennetz”. Mal3gebend fir die Klassifizierung ist
die ErschlieBungsfunktion einer Stral3e sowie dergnung zur Abwicklung von Verkehrsbeziehungen
(Verbindungsfunktion) in dem jeweils mafl3geblichender oder weiter gefal3ten) Raum.

Malgebende Rechtsgrundlage fur die Rechtsverhgdtnisder Bundesfernstrallen ist das
Bundesfernstralengesetz (FStrG) Danach dienen die Bundesfernstral3en einesitraumigen
Verkehr” . Trager der Stral3enbaulast fur die Bundesferrastres® der Bund. Nordrhein-Westfalen nimmt
die Aufgaben des Tragers der StralRenbaulast fiBuhdesfernstral3en im Wege der Auftragsverwaltung
wahr. Zustandig ist der Landesbetrieb StraRenba??NR

MalRgebende Rechtsgrundlage fir die Rechtsverhsdtdisr Landesstraf3en und der Kreisstraf3en ist das
StraRen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Wed#a (StrWG NRW). Danach sind
Landesstral3enStraf3en mitmindestens regionaler Verkehrsbedeutung, die denutchgehenden
Verkehrsverbindungen dienen®. Trager der Stral3enbaulast fir die LandesstraBemlas Land
Nordrhein-Westfalen. Die Aufgaben der Stral3enbamakung werden vom Landesbetrieb StralRenbau
NRW wahrgenommen. Regional zustandig fir das Geldes Kreises Heinsberg ist die
Regionalniederlassung Niederrhein des Landesbst8&hl3enbau NRW mit Sitz in Monchengladbach.

Kreisstral3en sind nach dem StrWwG NRW Stral3en piiberortlicher Verkehrsbedeutung, die den
zwischenortlichen Verkehrsverbindungen dienen:* Trager der Stral3enbaulast fur die Kreisstrafteh si
die Kreise und kreisfreien Stadte. Diese nehmenAdigaben der Strallenbauverwaltung in eigener
Verantwortung wabhr.

Das Netz der Bundesfernstral3en wird nach Mal3gahd@dadesverkehrswegeplanes* weiterentwickelt,
welcher vom Grundsatz her im Funf-Jahres-Rhythmdgdschrieben wird. Die letzte Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplanes (BVWP) erfolgte durchiBass der Bundesregierung vom 02.07.2003. Die
dort aufgefihrten einzelnen Stral3enbauvorhabendgeindringlichkeitsstufen ,vordringlicher Bedarf
oder ,weiterer Bedatfzugeordnet. Der BVWP ist fur die StraRenbauvetwajen zur Aufnahme von
Planungen und Verfahren zum Neubau von Bundesstraddbindlich.
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Das Netz der LandesstraRen wird nach Mal3gabe dedekstrallenbedarfsplanes weiterentwickelt,
welcher vom Grundsatz her ebenfalls im Finf-JaRiegthmus fortgeschrieben wird. Die letzte
Fortschreibung des LandesstraRenbedarfsplanes istch d ,Gesetz zur Anderung des
Landesstralienausbaugesetzes” vom 12.12.2006 eBelgtandesstrallenbedarfsplan unterscheidet die
dort aufgefuhrten StralRenbauvorhaben nach ihrenglbchkeit in ,Stufe I und ,Stufe 2. Der
Landesstralenbedarfsplan ist fur den Landesb&traBenbau NRW zur Aufnahme von Planungen und
Verfahren zum Neubau von Landesstra3en ebenfalisnetich.

Analog zum Bundesverkehrswegeplan sowie zum Latrd@snbedarfsplan wurde von der Verwaltung
fur die Ebene der Kreisstral3en ebenfalls ein Konfi@peine entsprechende Bedarfsfortschreibung
entwickelt, welches auf den beiden vorgenannterg@oedneten Planungskonzepten aufbaut. Es wurde in
den Sitzungen des Verkehrsausschusses am 28.10.200@ am 10.06.2003 als
.verkehrsentwicklungsplan fiir das Stral3ennetz im Kreis Heinsberg*(VEP) beraten und zustimmend
zur Kenntnis genommen. Erganzend dazu wurde in $iezungen des Verkehrsausschusses am
29.04.2004, des Kreisausschusses am 27.05.200fesri¢reistages am 13.07.2004 beraten. Grundlage
des Konzeptes sind insbesondere die auf der Ggmdilan BVWP und LandesstraRenbedarfsplan
bekannten Planungen und Weiterentwicklungen im NetBundesfernstra3en und der Landesstral3en wie
auch andere, raumplanerische und wirtschaftsstrelkttEntwicklungen in den Kommunen des Kreises
Heinsberg, Erkenntnisse aus Verkehrsuntersuchunged Verkehrsbelastungen wie auch
Anregungen/Antrage aus politischen Gremien des séseiHeinsberg sowie der kreisangehérigen
Kommunen. Bei der Verabschiedung des VEP des Kéisensberg wurde allerdings zum Ausdruck
gebracht, dass dieser nicht etwa als Agenda mitelnidem oder verpflichtendem Charakter zu einer
programmatischen Umsetzung zu verstehen ist, sonldess er - nicht zuletzt auch vor dem Hintergrund
begrenzter finanzieller Moglichkeiten - als Gesaiéai von Perspektiven unter Wirdigung
augenblicklich vorliegender Erkenntnisse bzw. &snzept* zu verstehen ist und - ebenso wie der
BVWP und der LandesstralRenbedarfsplan - der sukeedsortentwicklung bedarf. Im Ubrigen ist darauf
hinzuweisen, dass jedes einzelne aufgefiihrte Verhab Zuge des Fortgangs der Planung zu gegebener
Zeit situationsgerecht zu bewerten, zu verfolgeshwon den zustandigen politischen Gremien zu berate
sein wird, bevor Entscheidungen tber die Einleitumgrechtsgestaltenden Verfahren (Planfeststellung
und Uber umfangreiche Investitionen zur Realisigrgetroffen werden.

Bestandteil dieses, zuletzt vom Verkehrsausschus$(06.2003 verabschiedeten und ergénzend im
Kreistag am 15.07.2004 beratenen Konzeptes sind denf Ebene der Kreisstral3efolgende
Neubauvorhaben




:{% Beschreibung des Neubauvorhabens
1. | sudwestliche Ortsumgehung von Haaren, KirchhoveatK.und Heinsberg al€K 5*
2. | nordostliche Ortsumgehung von Birgden einschl. jzhder zur B 56 n

als ,EK 3¢

3. | nordostliche Ortsumgehung von Harzelt, Langbroiett 8chierwaldenrath mit Anschluss

an die B 56 n alsEK 3“

4. | nordostliche Ortsumgehung von Saeffelen mit greemihreitendem Anschluss an die
niederlandische N 274 algK 3“

Zubringer aus dem Raum Waldfeucht zur B 56 n begd&in als EK 4

sudwestliche Ortsumgehung von Waldfeucht &K 4

nordwestliche Ortsumgehung von Gangelt &K ,13"

Ostliche Ortsumgehung von Vinteln aBK 13"

©| © N o 9

Zubringer vom Industriegebiet Lindern zur A 46 Beemmen unter dstlicher
Ortsumgehung von Porselen, Horst und Randerat/E#l$H”

10. | alternativer Zubringer vom Industriegebiet Lindeur A 46 bei Hiickelhoven unter
nordoéstlicher Ortsumgehung von Brachelen &d44 n*

11. | Verlangerung der K 24 bei Wirm entlang der Bahaliachen - Monchengladbach bis zur

L 228 nals K24 n*

Zu den aufgefihrten Neubauvorhaben bzw. zEortschreibung des Konzeptes zur
Verkehrsentwicklung auf der Ebene der Kreisstral3en gibt die Verwaltotggende Erlauterungen bzw.
macht die Verwaltung folgenden vorlaufigen Vorsghla

zu Ifd. Nr. 1:

sudwestliche Ortsumgehung von Haaren, Kirchhoven, leck
und Heinsberg als,EK 5°

Stand der Planung /
des Verfahrens:

das Vorhaben befindet sich im Planfeststellungs¥eeh;
Erdrterungstermin ist am 12.12.2007; der Planfeltistgsbeschlus
wird fur die 1. JH 2008 erwartet;

U

Vorschlag zur Fortschreibung:

im VEK behalten

Begrindung:

der Bedarf ist unveréandert gegeben;
die finanzielle Férderung des Vorhabens steht iashait;

zu Ifd. Nr. 2:

nordostliche Ortsumgehung von Birgden einschl. ,Zubinger*®
zur B56 n als ,[EK 3

Stand der Planung /
des Verfahrens:

der Abschnitt ,Zubringer” (rd. 1,000 km) ist einggtadlen in das
Planfeststellungsverfahren zur B 56 n / 6stl. Absithdas
Planfeststellungsverfahren wurde aufgenommen; éschnitt OU
Birgden u. Ausbau K 3 bis Gillrath wurde linienbestt durch
Beschluss des Kreistages vom 27.03.2007;

die Planung wurde beauftragt;

Vorschlag zur Fortschreibung:

im VEK behalten

Begrindung:

der Bedarf ist unverédndert gegeben;
die finanzielle Férderung des Vorhabens steht inskat;




zu Ifd. Nr. 3:

norddéstliche Ortsumgehung von Harzelt, Langbroich ud
Schierwaldenrath mit Anschluss an die B 56 n als K 3"

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht anégemen

Vorschlag zur Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

Bedarf / Verkehrsuberlastung sind zweifelhaft bzwZt. nicht

Begrindung: belegbar; wegen Abstufung der K 3 von SaeffelerBligden liegt
keine Kompetenz mehr beim Kreis HS;
nordostliche Ortsumgehung von Saeffelen mit

zu Ifd. Nr. 4: grenziuberschreitendem Anschluss an die niederlandibe N 274

als ,EK 3*

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht anfgemen

Vorschlag zur Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

die Netzoptimierung erfolgt u.a. durch Verknlpfu®ié6 n / L 410;
langfristiger Bedarf / dauerhafte Verkehrsiberlagtsind zweifelhaft

U7

[

Begrundung: bzw. z.Zt. nicht belegbar; wegen Abstufung der¥o8 Saeffelen bis
Birgden besteht nur noch eine eingeschrankte Koengetes Kreise
HS; bisher bestehen keine Bestrebungen von niedlskéher Seite;
2u Ifd. Nr. 5: Zubringer aus dem Raum Waldfeucht zur B 56 n bei Bgden

als ,EK 4*

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht anégemen

Vorschlag zur Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

die Netzoptimierung bzw. Anbindung an A 46 / B 5&niber die
L 228 und die neue EK 5/ OU HS sowie Uber die kAi7AS Vinteln

Begrindung: ausreichend gewahrleistet; langfristiger Bedarf aueathafte
Verkehrsiuberlastung sind zweifelhaft bzw. z.Zthmhibelegbar;
zu Ifd. Nr. 6: sudwestliche Ortsumgehung von Waldfeucht als_,EK 4

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Planung / Linienabstimmung wurde bisher nicht anégemen

Vorschlag zur Fortschreibung:

aus VEK herausnehmen

Begrindung:

die Malinahme wurde abschnittsweise als Gemein@estragesetz
(mit Kostenbeteiligung des Kreises HS an einem sGaikehr); im
Ubrigen ist langfristiger Bedarf / dauerhafte Verksdiberlastung

~+

zweifelhaft bzw. z.Zt. nicht belegbar;
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zu lfd. Nr. 7:

nordwestliche Ortsumgehung von Gangelt als_EK 13

Stand der Planung /
des Verfahrens:

eine Verkehrsuntersuchung (VU) und eine vorberdien
Umweltuntersuchung wurden erstellt; das Verfahtan z
Linienabstimmung ist in Vorbereitung fur die 1. 2B08;

Vorschlag zur Fortschreibung:

im VEK behalten

der Bedarf zur Verkehrsentlastung der Ortslage €langom

Zubringerverkehr zu B 56 n (AS Vinteln) ist unvedért gegeben bzw.

Begrundung: durch VU belegt;
die finanzielle Férderung des Vorhabens steht iashat;
zu Ifd. Nr. 8: ostliche Ortsumgehung von Vinteln als ,EK 13

Stand der Planung /
des Verfahrens:

Verkehrsuntersuchung und vorbereitende Umweltuatéisng
wurden erstellt; das Verfahren zur Linienabstimmistgn
Vorbereitung fir die 1. JH 2008;

Vorschlag zur Fortschreibung:

im VEK behalten

der Bedarf zur Verkehrsentlastung der Ortslage elfintvom

Begrindung: Zubringerverkehr zu B 56 n (AS Vinteln) ist unvediért gegeben bzw.
durch VU belegt;
Zubringer vom Industriegebiet Lindern zur A 46 bei Dremmen

zu Ifd. Nr. 9: unter ostlicher Ortsumgehung von Porselen, Horst ud

Randerath als ,EK 5“

Stand der Planung /
des Verfahrens:

die Trasse wurde linienbestimmt durch BeschlusKdeistages
vom 11.03.1997; die Planung wurde erstellt; daseseiVerfahren
wurde ausgesetzt durch Beschluss des Kreistage98®4.2003;

Vorschlag zur Fortschreibung:

aus VEK nach Malgabe der weiteren Entwicklung
L 364 n / OU Hilfarth herausnehmen;

Zur

es besteht ein verbindlicher Vertrag Land NRW /i& S vom
10.05./02.09.2003 zu einer alternativen Anbindueg 5 Lindern

117

Begrindung: Uber Ortsumgehungen von Hickelhoven, Hilfarth uratcBelen; eirn
langfristiger Bedarf / eine dauerhafte Verkehrslgstung sind ohn
Besiedelung des IG Lindern zweifelhaft bzw. z.Zthhbelegt;
alternativer Zubringer vom Industriegebiet Lindern zur A 46

zu Ifd. Nr. 10: bei Hickelhoven unter norddstlicher Ortsumgehung va

Brachelen als ,K 14

Stand der Planung /
des Verfahrens:

es wurde eine Umweltvertraglichkeitsstudie (UV3xelit;
das Verfahren zur Linienbestimmung der OU Hilfadthich den
LdBStrBau NRW ist in Vorbereitung fur die 1. JH 300

Vorschlag zur Fortschreibung:

im VEK behalten;

Begrindung:

es besteht ein verbindlicher Vertrag Land NRW /i&rdS vom
10.05./02.09.2003 zu einer alternativen Anbindueg 5 Lindern
Uber Ortsumgehungen von Huckelhoven, Hilfarth uratBelen; nacl
wie vor werdenVermarktungschancen fir das IG Lindgsehen; di
finanzielle Forderung des Vorhabens steht in Almsic

11}
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Verlangerung der K 24 bei Wirm entlang der Bahnline Aachen

zultd. Nr. 11: - Mdnchengladbach bis zur L 228 n als K 24 1

Stand der Planung /

des Verfahrens: Planung / Linienabstimmung wurden bisher nicht anfgmmen

Vorschlag zur Fortschreibung: im VEK behalten;

die L 228 n/ OU Lindern ist nach wie vor im LdSRRn aufgefuhrt
das Vorhaben bewirkti.V.m der L 228 n eine zusétel Optimierung
des Anschlusses des IG Lindern an das Fernstrafzef®d4); ein
Bedarf zur Verkehrsentlastung der Ortslage Wirimeasndere wegen
des neuen Anschlusses / unmittelbarem Ubergan@ssien (sudlich
bei Immendorf) wird nach wie vor gesehen;

Begrindung:

Darluberhinaus schlagt die Verwaltung vor, dasdNf. 7 beschriebene Neubauvorhaben (nordwestliche
Ortsumgehung Gangelt) zu erganzen um poredstliche Ortsumgehung von Gangelt als ,EK 17
Nach dem Ergebnis einer aktuellen gezielten Veswttersuchung zu diesem Raum wiirde dadurch die
Verkehrsabwicklung der Zubringerverkehre zur B $8.8 Vinteln) zusatzlich optimiert und die Ortslage
Gangelt wirde noch wirksamer vom Durchgangsverlegitiastet. Die finanzielle Forderung dieses
erganzenden Vorhabens wurde auf Antrag der Vermgltlurch Aufnahme in das Forderprogramm in
Aussicht gestellt.

Das Verkehrsentwicklungskonzept (VEK) mit Stand ®ferabschiedung vom 10.06.2003 mit den
beschriebenen, von der Verwaltung vorgeschlagemeiedingen ist in der den Erlauterungen als Anlage
beigefiigten Karte in der Ubersicht darges(@lage 3.

Die Verwaltung beabsichtigt nunmehr, das VEK inflé@ssung des beschrieben vorlaufigen Vorschlages
zur FortfUhrung den kreisangehdrigen Kommunen zetldignahme zuzuleiten, um die ortlichen
Vorstellungen und Belange zu erkunden und in die&dung zur Erstellung des fortgeschriebenen VEK
einzubeziehen und dem Ausschuss sodann eineniatigésn Vorschlag zur Fortschreibung des VEK zur
Beschlussfassung vorlegen zu kénnen.

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung schlagt dem Ausschuss fur Umwelt Vedkehr vor, den vorlaufigen Vorschlag der
Verwaltung zur Fortschreibung des Verkehrsentwicghkonzeptes des Kreises Heinsberg fur das
klassifizierte Straf3ennetz als Grundlage flr digesen Beratungen zustimmend zur Kenntnis zu nehmen



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 15. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 10. Dezember 2007

Tagesordnungspunkt 3;

Vorstellung der Planung zum Um- und Ausbau der KresstralRe 24 in der Ortsdurchfahrt
Wirm (Stadt Geilenkirchen)

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 27. August 2007

Die KreisstralBe 24 (K 24) ist Bestandteil des Netder klassifizierten StraRen im Kreis
Heinsberg. Sie verlauft auf dem Gebiet der Stade@idrchen von der B 56 stidwestlich der
Ortslage Immendorf in nérdliche Richtung bis zu884 in der Ortslage Wirm. Abgesehen von
dem Streckenabschnitt in der Ortslage Wirm istdgdagen- und anbaufrei. Die Streckenlénge
der Ortsdurchfahrt (OD) Wirm der K 24 (zwischen Bahe und L 364) belauft sich auf
rd. 180 m (s. beigef. Ubersichtskaréalage 4. Sie weist dort als konventionelle StraRe mit
einer zweistreifigen Fahrbahn eine Regelfahrbahtgven 5,50 m auf. Auf der nordgstlichen
Seite der Stral3e befindet sich ein Gehweg mit &rate von ca. 2,00 m. Auf der stidwestlichen
Seite ist ein ordentlicher Gehweg praktisch niatithanden, wenngleich dort aul3erhalb der
Fahrbahn verschiedene Nebenflachen mit untersatived| Oberflachenbefestigung und in
wechselnden Breiten von 0,50 m bis 2,00 m vorzeimsind.

Der Zustand der Fahrbahn in der OD Wirm ist Ubesmldecht und genigt nicht dem
.regelmaRigen Verkehrsbedurfnis® i.S. der stralR3ehblaen Vorschriften und Regeln der
Technik. Nicht zuletzt entspricht der vorzufindenBahrbahnaufbau nicht den heutigen
technischen Regeln und Richtlinien. Die Fahrbalhmisht mit wirtschaftlich vertretbaren
Maf3nahmen der StraRenunterhaltung dauerhaft imesngnungsgemalfien Zustand zu erhalten.
Auch ist die Verkehrssicherheit fir nicht motoniggeVerkehrsteilnehmer verbesserungswiurdig.

Gem. 8§ 9 Abs. 1 des StraRen- und Wegegesetzes SBRWG NRW) haben die Trager der
StralRenbaulast vom Grundsatz her die StralBenaémeilem regelmafigen Verkehrsbedurfnis
genugenden Zustand um- und auszubauen, zu erwelti@msonst zu verbessern sowie zu
unterhalten. Gem. 8 9 Abs. 2 StrWwG NRW sind beim &ad bei der Unterhaltung der Stral3en
u.a. die Belange besonders gefahrdeter Persongregrspwie des Rad- und Ful3géangerverkehrs
angemessen zu bericksichtigen. Darlber hinausishiidlreise gem. § 49 Abs. 2 StrwWG NRW
darauf hinwirken, dass ein zusammenhangendes f(logrés Netz fir den Radverkehr
geschaffen wird.

Die Verwaltung beabsichtigt daher, diesen Abscésitter K 24 um- und auszubauen und hat



dazu eine Planung entworfen. Als zweckmalige umtsetiaftlich sinnvolle MaRnahme zur
Herbeifihrung eines dem regelmafigen Verkehrsbedirs.v. § 9 StrwWG NRW genigenden
Zustandes und einer zeitgemal3en und den Regelredenik entsprechenden Infrastruktur ist
nur ein Vollausbau der Fahrbahn in Betracht zueniebabei wird die Regelfahrbahnbreite von
5,50 m beibehalten. Der weiteren Verbesserung dekelirsverhaltnisse dient die Anlage eines
gemeinsamen Geh- und Radweges auf der nordostlgdiesder Fahrbahn. Auf Veranlassung
der Stadt Geilenkirchen und auf der Grundlage eliresbeziglichen Verwaltungsvereinbarung
wird das Vorhaben des Kreises Heinsberg gegenttersgeder anteiligen Kosten erganzt um den
Neubau eines Gehweges auf der sudwestlichen Szite 24 mit einer Lange von rd. 150 m.

Die zur Ausfuhrung des Vorhabens in Anspruch zunmeiden Flachen wurden von der
Verwaltung bereits erworben. Auf entsprechendemaignin wurde das gesamte Bauvorhaben
in das Programm des Landes zur Forderung des koalenuBtralRenbaus aufgenommen. Ein
Bewilligungsbescheid Uber die Gewahrung einer Zuuveg iH.v. 80 % der
zuwendungsfahigen Ausgaben fir Bau und Grunderiegrbder Verwaltung mittlerweile vor.

Weitere Einzelheiten der Planung werden in deruBgzvorgestellt und erlautert.

Beschlussvorschlag

Die Verwaltung schlagt dem Ausschuss fur Umwelt Wadkehr vor, die vorgestellte Planung
zum Um- und Ausbau der Kreisstral3e 24 in der Ortddahrt Wirm (Stadt Geilenkirchen)
zustimmend zur Kenntnis zu nehmen.



Die Anlagen 1 und 2 zu TOP 1 werden online nicht zur Verfligung gestellt.



Kreis Heinsberg




Anlage 4 :
(zu TOP 3) |

Kreis Heinsberg

" Der Landrat :
Amt flir Umwelt und Verkehrsplanung
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Im Feldchen

Am Steinkreuz

Ausbau der Kreisstr. 24 in
der Ortssdurchfahrt Wirm

einschl. Neubau eines Rad-/Gehweges
und Erneuerung des Gehweges
vom Bahniibergang bis zur L364

Ubersichtslageplan M.: 1:5000





