Niederschrift

Uber die 18. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt uderkehr am 1. September 2008
Als Mitglieder /stellvertretende Mitglieder des Auschusses sind anwesend:

- Herr Dr. Gerd Hachen, Erkelenz, als Vorsitzerabss Ausschusses,
- Herr Wilhelm Dusterwald, Huckelhoven, als stettvetender Vorsitzender des Ausschusses,
- Herr Hans-Josef Heuter, Heinsberg,

- Herr Ulrich Horst, Hiickelhoven

- Frau Liane Jiingling, Ubach-Palenberg,

- Herr Gerhard Krekels, Selfkant,

- Herr Werner Krings, Waldfeucht,

- Herr Matthias Mnster, Erkelenz,

- Herr Wilhelm Paffen, Heinsberg,

- Herr Norbert Reyans, Selfkant,

- Herr Friedhelm Rode, Ubach-Palenberg,

- Herr Wilhelm Rutten, Erkelenz

- Herr Josef Schmitz, Waldfeucht,

- Herr Wolfgang Skottke, Heinsberg,

- Herr Michael Stock, Wegberg, als Vertreter furtdeHeinz Hensen,
- Herr Dr. Horst Wamper. Geilenkirchen

Als Mitglieder fehlen:

- Frau Dr. Leonards-Schippers, Huckelhoven,
- Herr Heinz Hensen, Wassenberg.

Von der Verwaltung sind anwesend:

- Herr Kreisrechtsdirektor Niel3en

- Herr Kreisoberbaurat Weuthen

- Herr Dick, Kreisangestellter

- Herr Theissen, techn. Kreisangestellter
- Herr Wassen, techn. Kreisangestellter
- Herr Kreisamtsrat Stepprath

- Herr Kreisamtsrat Veckes

Als Gaste sind im 6ffentlichen Teil anwesend:
zu TOP’en 1, 2 und 12, Herr Winkens, von der Westgie und Verkehr GmbH \{est)

- Vertreter der Presse

Beginn der Sitzung: 18.00 Uhr
Ende der Sitzung: 19.40 Uhr



Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreisesnsteerg versammelt sich am
1. September 2008 im kleinen Sitzungssaal des lkaeses, Valkenburger Stral3e 45,
52525 Heinsberg, um Uber unten aufgefihrte Tagasagizu beraten und zu beschliel3en.

Zu Beginn der Sitzung stellt der Vorsitzende d@namgsgemale Einberufung des Ausschusses

und seine Beschlussfahigkeit fest. Vor Eintritdie Beratung stellt er sodann nachstehende
Tagesordnung fest:

Tagesordnunag:

Offentlicher Teil:

1. Antrag der Fraktion Bundnis 90 / Die Grinen im it&g zur Einrichtung von
Haltepunkten fir den Diskobus

2. Sachstand zum Einsatz des MultiBusses

3. Antrag der Fraktion Bundnis 90 / Die Grinen im iKt®g zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes fur den Kreis Heinsberg

4.  Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den kteissberg

5.  Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstraf3e 1BKEK 17* als Ortsumgehung von
Gangelt (Gemeinde Gangelt)

6. Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstraf3e JZKals Ortsumgehung von Vinteln
(Gemeinde Gangelt)

7.  Umstufung von StralRenabschnitten anlasslich debdes der B 221 n

8.  Vorstellung der Genehmigungsplanung fur den BalWdeschlagstelle fir Schadstoffe am
Deponiestandort Gangelt-Hahnbusch

9. Gebuhrenkalkulation fur die Anderungen der Abfaengungssatzung und der
Gebuhrensatzung des Kreises Heinsberg fiir die kibtsbrgung ab 2009

10. Aufstellung des Landschaftsplanes I111/8 ,Baaleed®illand und obere Rurniederung®

11. Bericht der Verwaltung



Nichtoffentlicher Teil:

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Bericht zum Sachstand der Restrukturierung dekefesbetriebes der WestEnergie
und Verkehr GmbH

Vergabe eines Auftrages uber IngenieurleistungerPanung einer neuen Kreisstralie
,EK 13/ EK 17“ als Ortsumgehung von Gangelt

Vergabe eines Auftrages uber IngenieurleistungerPtanung einer neuen Kreisstralie
,EK 17* als Ortsumgehung von Gangelt-Vinteln

Vergabe eines Auftrages Uber Bauleistungen zuieBarg der Kreisstralle K 1 /
“Karl-Arnold-StralRe” in Susterseel (Gemeinde Saitia

Vergabe eines Auftrages Uber Ingenieurleistungem Yermessung des neuen
gemeinsamen Geh- und Radweges auf der KreisstBaen?Dalheim nach Arsbeck

Bericht der Verwaltung



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses flur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Offentlicher Teil

Tagesordnungspunkt 1

Antrag der Fraktion Bindnis 90 / Die Grinen im Kreistag zur Einrichtung von
Haltepunkten fur den Diskobus

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 28. Februar 2008
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 3. Juni 2008
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008
Kreisausschuss 9. September 2008
Kreistag 16. September 2008

Mit Schriftsatz vom 30. November 2007 hatte di&kkoa Bindnis 90 / Die Griinen im Kreistag

form- und fristgerecht beantragt, in der Sitzung deisschusses fir Umwelt und Verkehr
am 28. Februar 2008 Uber die Einrichtung von Haltégen fur den Diskobus zu beraten. Auf
den Antrag, der den mit der Einladung zur Sitzupgysiandten Erlauterungen in Ablichtung als
Anlage beigefiigt war, wird an dieser Stelle vereres

Nach Beratung in der Sitzung am 28. Februar 20@8ftragte der Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr die Verwaltung durch einstimmigen Beschlude WestEnergie und Verkehr
GmbH & Co. KG vest)aufzufordern, Untersuchungen zum Bedarf zusatlielaltsstellen und
zu den dazu aufzuwendenden Finanzmitteln vorzunehomal Verhandlungen mit dem
Verkehrsunternehmen DKB im Sinne des vorliegendemalyes zur Ausweitung des DISCO-
BUS-Angebotes zur Diskothek ,Waldesruh* nach Himicterzu fihren. Die Ergebnisse der
Untersuchungen und Verhandlungen wurden dem Aussdhuder Sitzung am 3. Juni 2008
vorgestellt. Nach Beratung in dieser Sitzung beagfe der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr
die Verwaltung durch einstimmigen Beschluss, digargerung der Diskobuslinie der DKB
Uber Hickelhoven wie im Vortrag beschrieben Ubemdistentscheidungsreif vorbereiten zu
lassen.
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In der Sitzung berichtet Herr Winkeridber die Gesprache mit der DKB hinsichtlich der
Einrichtung der zusétzlichen Haltepunkte. Von Kimig aus verlauft die zu andernde Linie
- nicht mehr wie bisher tGber Brachelen und Hilfassindern — tber Rurich, Baal, Doveren,
Huckelhoven und Hilfarth nach Himmerich. Die einghtenden Haltepunkte erhalten eine
besondere Kennzeichnung mit einem ZusatzschildQ@BUS". Der Fahrpreis belauft sich auf
3,00 € fur eine Einzelfahrt und auf 5,00 € fir Humd Ruckfahrt. Angeboten werden je zwei
Hin- und Ruckfahrtszeiten an Freitagen. Die von DB berechneten Zusatzkosten fur die
Liniendnderung belaufen sich auf pauschal 1.500,00ahr.

Herr Dr. Wampehbittet darum, die Fahrgastzahlen fir die bisheéBrachelen und in Hilfarth
bestehenden wie auch fir die aufgefiihrten, newsoizenden Haltepunkte zu dokumentieren,
damit zu gegebener Zeit eine Gegeniberstellungiaiigt.

Herr DUsterwaldiul3ert Bedenken , ob sich der mit der Linienangtund der Einrichtung der

zusatzlichen Haltepunkte verbundene Aufwand lolnif seine Nachfrage hin stellt Herr

Winkens klar, dass mit den von der DKB in Rechngagtellten Zusatzkosten auch die
Zusatzbeschilderung der Haltepunkte abgegolten ist.

Herr Horstweist nochmals darauf hin, dass sich die Einrieyptder zusétzlichen Haltepunkte
zunachst nur auf einen Versuchsphase von einembésichrankt und die nun zu treffende
Entscheidung dann auf inre Wirksamkeit Gberprufdea soll. Dartiberhinaus betont er, dass die
Mafinahme in geeigneter Weise werbewirksam undiaberel bekannt gemacht werden musse.

Nach Beratung empfiehlt der Ausschuss fur UmwaettVierkehr durch einstimmigen Beschluss
dem Kreisausschuss und dem Kreistag, gemaf demgider Fraktion Bundnis 90 / Die Griinen
im Kreistag fur einen Zeitraum von einem Jahr (@&mdFahrplanwechsel 2008/2009) die
zusatzliche Einrichtung von Haltepunkten fur deskobus wie erlautert zu beschliel3en.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 2:

Sachstand zum Einsatz des MultiBusses

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008

GemalR dem Beschluss des Kreistages vom 28. Jubi P@dichtet der Betreiber des
MultiBusses, die WestEnergie und Verkehr Gmbwest), regelméafiig tber die Entwicklung
des Anrufbussystems im Kreis Heinsberg.

In der Sitzung berichtet Herr Winkefis diewestmittels Lichtbildvortrag Giber den Einsatz des
MultiBusses. Aufbauend auf der Darstellung von Umgfand Organisation des bisher fur das
Gebiet der Gemeinden Gangelt, Selfkant und Waldifeeingerichteten Systems stellt er den
Planungsstand zum kreisweiten Einsatzes des Arsséistab dem Fahrplanwechsel 2008/2009
am 14. Dezember 2008 vor. Die Planungsparameieang auf den Einsatz von Fahrzeugen
und Personal sowie die voraussichtlichen Auswirleuemder Anpassungen des Liniennetzes im
Kreis Heinsberg am Wochenende werden ausfuhrliclgedtellt. Es werden die ab dem
Fahrplanwechsel vorgesehenen Bedienzeiten, dieeBexgsgebiete und die funf sog.
.Bedienungskorridore” erlautert. Auf die erganzeiderichtung einer Strecke zwischen dem
Bahnhof Lindern und dem Bahnhof Linnich wird aufksam gemacht. Fur das Call-Center ist
eine Einrichtung zusatzlicher Arbeitsplatze (voauf 3) am Wochenende vorgesehen. Die
Prasentation ist der Niederschrift in gedrucktemnfrals Anlage beigefiigiflage 1).

Auf Vorschlag der Verwaltung und nach Beratung hbs@t der Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr einstimmig, den Sachstandsbericht zum Eindas MultiBusses vom Betreiber des
MultiBusses, der WestEnergie und Verkehr GmbH,imusend zur Kenntnis zu nehmen.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 3

Antrag der Fraktion Bundnis 90 / Die Grinen im Kreistag zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes fir den Kreis Heinsberg

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008

Die Fraktion Bundnis 90 / Die Grinen im Kreistag hat Schriftsatz vom 16. Juli 2008
form- und fristgerecht beantragt, einen Antrag Eortschreibung des Nahverkehrsplanes
nach 8 5 der Geschaftsordnung fur den Kreista¢idgses Heinsberg in die Tagesordnung der
Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehusafzmen. Auf den Antrag, der den mit der
Einladung zur Sitzung Ubersandten Erlauterungéfblichtung als Anlage beigefugt war, wird
an dieser Stelle verwiesen. Uber den Antrag iseinSitzung zu beraten.

Herr Horstgibt fir seine Fraktion noch einige ergadnzendefi#tusingen zu dem vorliegenden
Antrag. Er bestatigt, dass die Einfihrung des Asusystems Multibus auch von seiner Fraktion
grundsétzlich positiv beurteilt wird, dass ihm atternach dem Entwurf der Fortschreibung des
NVP nun vorgesehene kurzfristige und kreisweitdiirung zu friih und zu schnell erfolge. Bei
einer differenzierten Vorgehensweise zwischen Berahgsstarken und
bevdlkerungsschwachen Kommunen schatzt er die dBturng eines Stadtbussystems als
effizienter ein. Als Testgebiet fur die EinfUhruemes Stadtbusses ware z.B. Hiuickelhoven in
Betracht zu ziehen.

Herr Dr. Hachererkundigt sich nach Erfahrungswerten beim Betded Stadtbusses.

Herr Niel3erstellt fest, das dass der Betrieb des Multibusseenn auch bisher auf das Gebiet
von drei Kommunen begrenzt- mittlerweile seit nah&inf Jahren erfolgt, so dass seine
Etablierung im gesamten Kreisgebiet nicht als fiezt angesehen werden kann, zumal
zwischenzeitlich an Wochenenden eine Erweiterurigl@uBedienung der Stadte Heinsberg,
Geilenkirchen und Sittard erfolgreich umgesetztdeorist. Es wurden die nétigen Erfahrungen
gesammelt, die eine Ausweitung des Systems aufgdaamte Kreisgebiet als vertretbar
erscheinen lassen. Im Ubrigen bleibt der Betriels déultiBusses im Konzept auf
nachfrageschwache Zeiten und Raume beschrankt, iwierse Linien als Ruckgrat
weiterbetrieben werden. Die OPNV-Finanzierung etfolvie bisher weiterhin tiber die
allgemeine Kreisumlage. Eine Angebotserweiterur®di. vorliegenden Antrages wiurde
erhebliche finanzielle Auswirkungen zur Folge habed die gerade durch die Verkehrsplanung
und Restrukturierung

erreichte Senkung des OPNV-Defizits konterkarieBahlieRlich verweist Herr NieRen auf die
Definition des Stadtbusses auf Seite 40 des Ensvawnf Fortschreibung des NVP, wonach der
Stadtbus ausschlief3lich der Bedienung des Ortshreskient.
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Herr Minsteiist der Auffassung, dass die Initiative zur Eihtiing eines Stadtbussystems nicht

vom Kreis, sondern von der jeweiligen Kommune agshen habe, die den Nutzen davon habe.
Er verweist diesbezuglich auf die Anstrengungen $t&dt Erkelenz in dieser Sache, die

aufgrund des hohen finanziellen Risikos bisher &éimsetzung fand.

Herr Dr. Wampeerklart, dass seiner Einschatzung nach zunaclistre&rfahrungen mit dem
Einsatz des Multibusses gesammelt werden sollevgrbiber ein Stadtbussystem diskutiert
wird, und verweist auf den unter TOP 2 gegebenemicBe und die zustimmende
Kenntnisnahme.

Herr Dusterwaldbetont, dass diejenige Kommune, die fur sich mdle2in umfangreicheres
Angebot an OPNV eingerichtet haben mochte, daféin aie zusatzlichen Kosten tragen solle.

Herr Dickweist darauf hin, dass bisher bei keiner der &rgehdrigen Kommunen ein ,echter”
Stadtbus eingerichtet sei.

Nach Beratung lehnt der Ausschuss fur Umwelt undk®& den vorliegenden Antrag der
Fraktion Bindnis 90 / Die Grinen bei 15 Nein-Stimmgegen eine Ja-Stimme mit
Stimmenmehrheit ab.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 4:

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Kreisleinsberg

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 18. Oktober 2006
Kreisausschuss 31. Oktober 2006
Kreistag 9. November 2006
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 12. Marz 2007
Kreisausschuss 22. Méarz 2007
Kreistag 27. Méarz 2007
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008
Kreisausschuss 9. September 2008
Kreistag 16. September 2008

Der Auftrag an die Verwaltung zur Erarbeitung eirtestwurfs zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes (NVP) des Kreises Heinsberggtef@lurch Beschluss des Kreistags vom
27. Mérz 2007. Bei der Erstellung des Entwurfs wumie Verwaltung interfraktionell
unterstitzt. Die letzte interfraktionelle Sitzungir zFortschreibung des NVP fand am
25. Juni 2008 statt.

Auf der Grundlage des Schlussberichts der ,Arbaisge OPNV* der CDU-Kreistagsfraktion
(Stand: September 2006), welcher fur die Notwenrgltgler jetzigen Fortschreibung wesentlich
ist, wurde eine erste Beteiligung der kreisangefedri Stadte und Gemeinden sowie der
benachbarten Aufgabentrager, Stadte und Gemeind@PiNV, der Verkehrsunternehmen und
des Aachener Verkehrsverbundes (AVV) durchgefiitiver die eingegangenen Stellungnahmen
wurde in der Sitzung des Ausschusses fur UmweltMer#ehr am 27. August 2007 berichtet.
Die FahrplanmalBnahmen fur das Jahr 2007 wurden Koeistag in der Sitzung am
13. September 2007 beschlossen.



-10 -

Der Entwurf des Nahverkehrsplanes wurde im Feli208B8 fertig gestellt. Nach
Beschlussfassung durch den Kreistag am 13. Mar@ 2@0Qirde der Entwurf des
Nahverkehrsplanes im Rahmen des gesetzlich vorgeeahBeteiligungsverfahrens den
betroffenen Gebietskdrperschaften (u.a. den krgedadrigen Stadten und Gemeinden)
zugeleitet. Das Beteiligungsverfahren wurde im Jaipgeschlossen. Auf die synoptische
Zusammenfassung der Eingaben mit Anmerkungen deiligeen sowie der Kommentierung
durch die Verwaltung, die den mit der Einladung 3uitzung tbersandten Erlauterungen als
Anlage beigefugt war, wird an dieser Stelle vereresDie Synopse wurde in der
interfraktionellen Sitzung am 25. Juni 2008 im Dlagedrtert.

Zwischenzeitlich wurden mit den Verkehrsunternehmed einigen betroffenen Kommunen
weitere Gesprache gefuhrt. Die Ergebnisse diesgpi@ehe sowie des Beteiligungsverfahrens
wurden in den NVP eingearbeitet. Der Uberarbeit&#® wurde den mit der Einladung zur
Sitzung Ubersandten Erlauterungen ebenfalls alagenbeigefigt.

Herr Dr.Hachen bittet um Wortmeldungen zu dem nun vorlidgareEntwurf zur Fortschreibung
des NVP.

Herr Pafferbittet darum, die Lesbarkeit der Fahrplaninforimagin an den Haltestellen - soweit
maoglich - durch Wahl einer grof3eren Schrift zu esdern.

Herr Dusterwaldittet darum, dafiir Sorge zu tragen, dass das NR3ket zukiinftig auch in
den Bussen davesterhéltlich ist.

Herr Stockerklart fur die Fraktion der SPD, dass zunachshneeiterer Beratungsbedarf zu der
Fortschreibung des NVP gemald dem vorliegenden Ehtwastehe und kundigt fir seine
Fraktion Stimmenenthaltung an.

Herr Horstbeantragt eine differenzierte Abstimmung zu degeschlagenen Fortschreibung des
NVP; dabei solle separat tiber den Pkt. 7.3.1 desdfoeibungsentwurfs (Zielkonzept OSPV,

Leistungsanpassungen) abgestimmt werden. Gegedi#grenzierte Abstimmung werden aus

dem Ausschuss keine Einwendungen erhoben.

Auf Vorschlag der Verwaltung und nach Beratung eeif der Ausschuss fir Umwelt und
Verkehr sodann dem Kreisausschuss und dem Kralstat) einstimmigen Beschluss bei funf
Enthaltungen, die Fortschreibung des Nahverkehmsplades Kreises Heinsberg in der
vorliegenden Fassung (mit Ausnahme von Pkt. 7.&lk@zept OSPV) zu beschlieRen; die
Empfehlung zu Pkt. 7.3.1 des Fortschreibungsensaarfblgt mit zehn Ja-Stimmen gegen eine
Nein-Stimme bei funf Enthaltungen.
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Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 5:

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstral3e ,EK B / EK 17“ als Ortsumgehung
von Gangelt

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008
Kreisausschuss 9. September 2008
Kreistag 16. September 2008

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Heirgldér das klassifizierte Stral3ennetz
(Stand der Fortschreibung gemald Beschluss dest&gess des Kreises Heinsberg vom
19. Juni 2008) ist u.a. der Neubau einer nordlicddgaumgehung der Ortslage Gangelt von der
Kreisstral3e 5 westlich Gangelt bis zur B 56 0steimgelt als ,EK 13 / EK 17* aufgefihrt. Vor
dem Hintergrund, dass die heutige KreisstralRe KzLRunftig K 17) / ,Hanxler Strafl3e” in
Gangelt eine unmittelbare Zubringerfunktion zuidekusfiihrung befindlichen B 56 n bzw. zu
der Anschlussstelle nérdlich von Vinteln erhalt| das genannte Neubauvorhaben vornehmlich
eine verkehrliche Entlastung der ,Hanxler StraReGangelt von heute bereits vorhandenen und
fur die Zukunft zu erwartenden, noch héheren Vatedlastungen bewirken. Dartber hinaus ist
das Vorhaben aber auch geeignet, weitere Stral¥der i@rtslage Gangelt vom tberortlichen
Durchgangsverkehr zu entlasten.

Gemal 8§ 37 Abs. 2 des Stral3en- und Wegegesetzes(SRWG NRW) geht dem (Neu-)Bau
oder der wesentlichen Anderung bestehender Lamd8sst und Kreisstralen die Abstimmung
des grundsatzlichen Verlaufs, der Streckenchaiakierund der Netzverknipfung voraus
(,Linienabstimmung*). Die Linienabstimmung erfoligt einem Verfahren, an dem die Trager
offentlicher Belange sowie die Birger zu beteiligamd. Die offentlichen und die privaten
Belange sind gemald dem Stand der Planung gegedemamd untereinander abzuwagen. Die
Planung und Linienabstimmung fur Kreisstral3en gblgemal § 37 Abs. 4 StrWwWG NRW den
Kreisen in eigener Verantwortung.

Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimgumurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuachdegenaligebenden Verhaltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) und Form einer
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) vorgenonmnesie dienen als wesentliche
Entscheidungshilfe fir eine Trassenfindung.

Die VU analysiert die augenblickliche verkehrlic®i€uation in den maf3geblichen Ortslagen des
Planungsraumes (vornehmlich in Gangelt) und pragnes fur verschiedene Varianten einer
Erganzung des StralRennetzes die Verkehrsentwickhwigden Zeithorizont 2020 unter
Beriicksichtigung der zu erwartenden Weiterentwisgluder Ubrigen Infrastruktur (u.a.
Fertigstellung der B 56 n, potentielle Siedlungssterungen, etc.).
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In der UVU wird der fir das Neubauvorhaben in Bgttazu ziehende Planungsraum unter
umweltrelevanten Belangen untersucht und analydittRucksicht darauf, dass in dem hier
vorliegenden konkreten Planungsfall die verkehrspigchen Vorgaben echte Alternativen in
Form unterschiedlicher Trassenfuhrungen und eimaedésprechende Gegenuberstellung
unterschiedlicher Varianten nicht zulassen, mudaetUVU in diesem Fall in der Darstellung

eines Trassenkorridors, innerhalb dessen einerfiffeung aus umweltrelevanten Belangen
heraus empfohlen wird.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung wurden au8lerder Kreisverwaltung insgesamt 24
Trager Offentlicher Belange beteiligt (Behotrden, rbénde, Versorgungstrager,
Verkehrsbetriebe). Diesen wurden die v.g. Unteriagerganzt um eine Ubersichtskarte mit
einer als ,Vorschlags-Trasse” skizzierten moglicheage der neuen Stral3e — Ubersandt.
Nachdem Gelegenheit zur Abgabe einer schriftlichEtiungnahme eingerdumt worden warr,
wurde die Linienfihrung der neuen Stral3e mit deig@m offentlicher Belange in einem sog.
.Behordentermin“am 19. Marz 2008 bei der Kreisvaltung erortert.

Als Ergebnis der Beteiligung der Trager offentlicBelangean der Linienabstimmung lasst sich
im Wesentlichen Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das Stral3enlfeabeasr wurden von keinem Trager
vorgetragen; die grundsatzliche Erforderlichkeg erhabens wurde von keiner Seite in
Zweifel gezogen. Von Seiten der Gemeinde Gangett amgeregt, zur Optimierung der
Abwicklung des Schulbusverkehrs eine zusatzlichee 18tralie etwa in Verlangerung der
~Kritzraedstraf3e* mit unmittelbarer Anbindung are ddrtsumgehung in die Planung
aufzunehmen. Von der Hoheren Landschaftsbehérdeamd_andesbetrieb Stral3enbau
NRW wird angeregt, im Interesse einer hohen vellatan Wirksamkeit bzw.
gro3tmoglichen Akzeptanz der Stral3e sowie zu &lii@mierung der Zerschneidung des
Landschaftsraumes die gemald ,Vorschlags-Trassgjedtallte Lage der Straf’e im
Rahmen der Mdglichkeiten weiter zur Ortslage Gargelzu verschieben. Von Seiten des
Rheinischen Landwirtschaftsverbands wurde auf dswsndigkeit hingewiesen, die
Neuordnung durchschnittener Agrarstrukturen duichFéurbereinigungsverfahren zu
regulieren und die Durchgéngigkeit von Hauptwirefttwegen zu gewahrleisten.

Die Durchfuhrung der Burgerbeteiliguragn der Linienabstimmung obliegt nach dem StrWG
NRW der von dem Vorhaben berihrten jeweiligen Geni Zur Beteiligung ihrer Blrger an

der Planung hat die Gemeinde Gangelt am 11. J@& 20 Rathaus der Gemeinde Gangelt nach
vorheriger vorgeschriebener Offenlage der genarf@mungsunterlagen unter Beteiligung der
Stral3enbauverwaltung des Kreises Heinsberg eirgeBiiformationsveranstaltung abgehalten.

Als Ergebnis der Beteiligung der Burgan der Linienabstimmung lasst sich im Wesentlichen
Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das Stral3enlbabaer wurden von niemandem
vorgetragen; die grundsétzliche Erforderlichkeg ferhabens wurde von niemandem in
Zweifel gezogen. Vom Bewirtschafter des Aussiediézh ,Griinental” (nordgdstlich von
Gangelt) wird auf die Notwendigkeit hingewiesennpeeiakzeptable wegemaéalRige
Verbindung vom Hof nach Gangelt zu gewéhrleisten.bz die Planung aufzunehmen.
Ein weiterer Landwirt hat auf den potentiellen $kam seiner Betriebsaussiedlung
(nordlich von Gangelt) aufmerksam gemacht und eineter Gesichtspunkten des
Imissionsschutzes ausreichenden Abstand eingeforder
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Die pflichtgemalle Abwagung der offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander i.S.d. 8 37 Abs. 1 StrWG NRW zur &mglung Uber die Linienabstimmung
obliegt dem Kreis Heinsberg als Trager der PlamumAusfiihrung des Strafienbauvorhabens in
eigener Verantwortung. Diese wird im Folgendenigdd.

Gemal 8 9 StrwG NRW haben die Trager der StralR&dtanach ihrer Leistungsfahigkeit die
Stral3en in einem dem regelmalfigen Verkehrsbed@@niggenden Zustand zu bauen, um- und
auszubauen, zu erweitern oder sonst zu verbessera su unterhalten. Vor dem Hintergrund
dieser gesetzlichen Vorgabe steht daher am Be@nErdrterungen zum Neubau einer Stral3e
die Feststellung des Handlungsbedarfs. Hierbeoisallem die Ermittlung von aktuellen sowie
von zu erwartenden Verkehrsbelastungen von Interess

Die aktuellen und die nach der vorliegenden Verkehtersuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten StralésrPlanungsraumes stellen sich wie folgt
dar:

Verkehrsbelastung DTV
in Kfz. /24 h
StraRenabschnitt “Proanose-Null-Fall” "Proqnose_Mit_
aktuell an Fall”
(werktags) (ohnelr(])fJO(ZB%n elt) in 2020
9 (mit OU Gangelt)
B 56n - -
westl der K 13 - ohne - ~16.500 Kfz. /24 h | = 17.400 Kfz. / 24 h
B56n - ~
5stl. der K 13 - ohne - ~18.700 Kfz. /24 h | = 19.200 Kfz. /24 I
B 56 alt
westl. Gangelt (Ri. ~7.300 Kfz. /24 h ~6.600Kfz./24h | =7.100Kfz./24 h
Susterseel)
B 56 alt ~10.000 Kfz. /24 h| =6.300Kiz./24h | =1.500 Kfz./24h
Ortszentrum Gangelt
B 56 alt ~ ~ ~
Bstl. Gan—gelt (Ri. Gillrath)| = 9.000 Kfz./24 h ~7.100Kfz./24h | =7.700Kfz./24 h
K13 N ~ -
siidl. B56 n (F (Ri. Gangelt) ~ 2.400 Kfz. /24 h ~4.900Kfz./24h | =9.600Kfz./24h
K13 ~2.400Kfz. /24 h | =4.900Kfz /24h | =900Kfz /24 h
Ortszentrum Gangelt
L 227 ~ - -
ostl. Gangelt (Ri. Kreuzratt]) 3.000 Kfz. /24 h ~ 400 Kfz./24 h ~ 1.400 Kfz. /24 h
OU Gangelt i i i ) -
(nordwestl. Abschnit) ohne ohne ~5.500 Kfz. /24 h
OU Gangelt i i i ) -
(nordostl. Abschnit) ohne ohne 8. 700 Kfz. /24 h

Auf den Auszug aus der zur Ortsumgehung Gangehbeitaten Verkehrsuntersuchung, der den
mit der Einladung zur Sitzung Ubersandten Erlaumgen als Anlage beigefigt war, wird an
dieser Stelle verwiesen.
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Weiterhin sind die gegebenen Verkehrsverhaltnisdettlichen Gegebenheiten zu beurteilen in
Bezug auf
» vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung,
* gegebene Immissionsbelastungen und ggf. derennartende Erhéhung,
» Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der vorhani&teal3en,
* Madglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsvénigde bzw. der Stral3en im
Bestand.

Diesbeziglich ist in diesem Fall von Bedeutungsdasstungsfahigkeit und Ausbauzustand der
.Hanxler Stral3e" sowie der weiteren StraRen mitrdtkcher Verkehrsbedeutung im
historischen Ortskern von Gangelt den mittlerweslgstandenen sowie den absehbar zu
erwartenden, noch héheren Verkehrsbelastungen mieht gerecht werden. Die Abwicklung
des derzeit zu verzeichnenden Verkehrsaufkommensergits jetzt schon in hohem Mal3e
konfliktbehaftet. Die z.T historische Bebauungzisin grof3en Teil gepragt durch stral3ennahe
Hauserzeilen in geschlossener Bauweise mit tbeendg Wohnnutzung. Es treten sehr hohe,
kaum noch zumutbare Imissionswirkungen auf. Eind¥®®serung der Verkehrsverhaltnisse/der
Stral3en im Bestand ist praktisch (mit vertretbafarmfwand) nicht moglich. Eine wirksame
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und einechftsing der Konflikte sind nach
summarischer Beurteilung nur durch den Bau einegéhangsstral3e fur den tberdrtlichen
Verkehr zu erzielen. Eine Entlastung von dem in ¥@st-Richtung orientierten weitrdumigen
Durchgangsverkehr wird bereits durch den Bau dé6B erzielt. Dartberhinaus ist es nach
Einschéatzung der Verwaltung aber ebenso notwewethg, Entlastung von dem in Nord-Sud-
Richtung orientierten tberdrtlichen Durchgangsvierkmsbesondere Zubringerverkehr zur B 56
n) und eine weitere Verbesserung der innerortlicherkehrsverhaltnisse durch einen Neubau
einer ,,Ortsumgehung Gangelt* zu erzielen. Von dahet ein grundsétzlicher Handlungsbedarf
erkannt.

Fur die Wahl der Trasse der Ortsumgehung bzw. igilohienabstimmung werden von der
Verwaltung in dem hier vorliegenden Planungsfall \Wesentlichen folgende Kriterien als
mal3gebend angesehen:

» das Ziel einer mdglichst hohen verkehrlichen Atiratét und Wirksamkeit der
Ortsumgehung,

» die aus verkehrlichen Gesichtspunkten vorgegeb¥erdmipfungspunkte mit der K 5
westlich von Gangelt und mit der B 56 (alt) 6sthan Gangelt,

» die Lage vorhandener Bebauung einschl. tatsé&chlicine potentieller Standorte
landwirtschaftlicher Aussiedlungen,

* potentielle Siedlungsflachen nach dem Regionalptathnach der Bauleitplanung der
Gemeinde Gangelt,

 die nach der UVU ermittelte Raumempfindlichkeit geg@ber umweltrelevanten
Schutzgutern,

* eine mdoglichst geringe Zerschneidung der vorhandéggarstruktur,

» Standorte vorhandener Windkraftanlagen und diesegergiber einzuhaltende
Sicherheitsabstande,

» die Gelandetopographie.
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Bei pflichtgeméaRer Guterabwagung bzw. bei Abwagierghach Abschluss des Verfahrens zur
Linienabstimmung bekannten offentlichen und privatBelange gegeneinander und
untereinander empfiehlt die Verwaltung, den grutdisien Verlauf der Ortsumgehung Gangelt
in der Lage zu wahlen, die in der Ubersichtskakizzsert ist, welche den mit der Einladung zur
Sitzung Ubersandten Erlauterungen als Anlage higggjefar. Auf diese Ubersichtskarte wird an
dieser Stelle verwiesen. Diese Trassenwahl erofiaeh Einschéatzung der Verwaltung die
besten Mdglichkeiten zur Erzielung einer wirksamédan derzeitigen und den erwarteten
Verkehrsverhaltnissen gerecht werdenden verkeleridferbesserung und zu einer insgesamt
vertraglichen Konfliktbewéltigung mit vertretbareffwand.

Die skizzierte Trasse hat eine Lange von rd. 2,@00(zzgl. rd. 0,400 km notwendiger
Anschlu3strecken). Die Stral3e soll einen zweisgienf Ausbauquerschnitt erhalten. Die K 5
[“Hastenrather Straf3e” (westlich von Gangelt), id 3 (zukinftig K 17)/ ,Hanxler Stral3e*
(ndrdlich von Gangelt), die L 22Zukiinftig K 13)/ ,Kritzraedstraf3e® (nordostlich von Gangelt)
und die B 56¢(alt) /“Frankenstraf3e” (Ostlich von Gangelt) sollen jésven Form eines
Kreisverkehrs an die Ortsumgehung angebunden weiden stdlich der Ortsumgehung
gelegene Abschnitt der ,Kritzraedstraf3e” (zum Qatgrum Gangelt hin) soll im Interesse einer
Verkehrsentlastung abgebunden bzw. nicht an deu@rgehung angebunden werden. Von der
Planung einer zusétzlichen neuen Stral3e in Vernténgeder ,Kritzraedstral3e“ entlang des
Schulsportgel&dndes mit unmittelbarem Anschlussa®dsumgehung (wie von der Gemeinde
Gangelt angeregt) wird im Interesse einer moglibbken Verkehrsentlastung des Ortszentrums
und zur Vermeidung unerwinschter zusatzlicher Sdinterkehre abgesehen, zumal auch nach
Einschéatzung des zustandigen Verkehrsunternehmensbavicklung des Schulbusverkehrs
Uber das tbrige ortliche Straliennetz unproblentatstc Soweit es die verkehrsplanerischen
Zwangspunkte und die Gelandetopographie zulassenimnRahmen eines vertretbaren
finanziellen Aufwands wird im Interesse des Imnossischutzes angestrebt, die Gradiente der
Stral3e in Tieflage zu fuhren. Die Anpassung degwamschaftlichen Wegenetzes sowie der
Ubrigen Agrarstruktur erfolgt in Abstimmung mit diachlich daran zu beteiligenden Stellen.

Die Kosten des Stralenbauvorhabens sind mit Ridksid den Stand der Planung und die
typischerweise in Betracht zu ziehenden Unwagbtake{z.B. Umfang der notwendigen
Anpassungen oder Neuordnung der Agrarstruktur, Motliigkeit und ggf. Gestalt von
Bauwerken, MalRnahmen der Larmvorsorge, Bodenveibsdt, Malinahmen zur Entwasserung,
Umfang landschaftspflegerischer Ausgleichsmal3nahmAapassungen von Leitungen) bei
seridoser Betrachtung derzeit nur vage abschatBeaeinem pauschalierten Kostenansatz i.H.v.
1,500 Mio €/Km werden die Gesamtkosten mit rd. % El(einschl. Anschliisse) veranschlagt.
Auf Antrag der Verwaltung wurde das Vorhaben berais grundsatzlich férderungswurdig in
das StraRenbaufoérderprogramm des Landes NRW aurfgean.

Herr Niel3erergénzt die vorstehenden Erlauterungen mit derwels) dass sich die Umsetzung
des Neubaus einer UmgehungsstralRe grundsatzlie itdrei Phasen der Linienfindung, der
Planung bzw. Planfeststellung und der Bauausfiihgliadert. Weiterhin weist er auf den Stand
der Vorbereitung- und Ausfihrung der B 56 n himsbiesondere auf die in Aussicht stehende
Fertigstellung der B 56 n von der BundesgrenzeliK 13 bei Vinteln fir 2009/2010 -.
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Auf Vorschlag der Verwaltung und nach Beratung hbs@t der Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr einstimmig, dem Kreisausschuss und denskagizu empfehlen, sich als Ergebnis des
Verfahrens zur Linienabstimmung zum Neubau eineidstralle ,EK 13/ EK 17 als nérdliche
Ortsumgehung von Gangelach Mal3gabe der vorstehenden Erlauterungendivdhl einer
Linienfiihrungin der Lage auszusprechen, die in der Ubersictiesgkizziert ist, welche den mit
der Einladung zur Sitzung Ubersandten ErlauterureenAnlage beigefligt war, und die
Verwaltung mit den notwendigen Mal3nahmen zur Plgnurd Erzielung des Baurechts fur
dieses Vorhaben zu beauftragen.
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Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 6:

Linienabstimmung zum Neubau einer Kreisstral3e ,EK I“ als Ortsumgehung von Vinteln
(Gemeinde Gangelt)

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008
Kreisausschuss 9. September 2008
Kreistag 16. September 2008

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Heirgldér das klassifizierte Stral3ennetz
(Stand der Fortschreibung gemald Beschluss dest&gess des Kreises Heinsberg vom
19. Juni 2008) ist u.a. der Neubau einer 6stlichesumgehung der Ortslage Vinteln (Gemeinde
Gangelt) aufgefuhrt. Vor dem Hintergrund, dasdhewatige Kreisstral3e K 13 (zukiinftig K 17) in
Vinteln eine unmittelbare Zubringerfunktion zu deAusfihrung befindlichen B 56 n bzw. zu
der Anschlussstelle nordlich von Vinteln erhalt)l stas genannte Neubauvorhaben eine
verkehrliche Entlastung der Kreisstral3e in Vintedm heute bereits vorhandenen und fir die
Zukunft zu erwartenden, noch hoheren Verkehrsheigsin bewirken.

Gemal} 8§ 37 Abs. 2 des Stral3en- und Wegegesetzes(SRWG NRW) geht dem (Neu-)Bau
oder der wesentlichen Anderung bestehender Lamd8sst und Kreisstralen die Abstimmung
des grundsatzlichen Verlaufs, der Streckencharakieund der Netzverknipfung voraus
(,Linienabstimmung*). Die Linienabstimmung erfoligt einem Verfahren, an dem die Trager
oOffentlicher Belange sowie die Birger zu beteiligamd. Die offentlichen und die privaten
Belange sind gemald dem Stand der Planung gegedemamd untereinander abzuwagen. Die
Planung und Linienabstimmung fur Kreisstral3en gblgeemal § 37 Abs. 4 StriwWG NRW den
Kreisen in eigener Verantwortung.

Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimgumurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuachdegenaligebenden Verhaltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) und Form einer
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) vorgenonmnesie dienen als wesentliche
Entscheidungshilfe fir eine Trassenfindung.

Die VU analysiert die augenblickliche verkehrlic®i€uation in den maf3geblichen Ortslagen des
Planungsraumes (vornehmlich in Gangelt) und pragnes fur verschiedene Varianten einer
Erganzung des StralRennetzes die Verkehrsentwickiwigden Zeithorizont 2020 unter
Beriicksichtigung der zu erwartenden Weiterentwisgluder Ubrigen Infrastruktur (u.a.
Fertigstellung der B 56 n, potentielle Siedlungssterungen, etc.).
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In der UVU wird der fir das Neubauvorhaben in Bettazu ziehende Planungsraum unter
umweltrelevanten Belangen untersucht und analydittRucksicht darauf, dass in dem hier
vorliegenden konkreten Planungsfall die verkehrspischen Vorgaben bzw. die

Verknupfungspunkte echte Alternativen in Form wsthredlicher Trassenfiihrungen und eine
dementsprechende Gegenuberstellung unterschiediWaranten nicht zulassen, mindet die
UVU in diesem Fall in der Darstellung eines Trageendors, innerhalb dessen eine
Linienfuhrung aus umweltrelevanten Belangen heesgfohlen wird.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung wurden au8lerter Kreisverwaltung insgesamt 24
Trager Offentlicher Belange beteiligt (Behotrden, rbémde, Versorgungstrager,
Verkehrsbetriebe). Diesen wurden die v.g. Unteriagerganzt um eine Ubersichtskarte mit
einer als ,Vorschlags-Trasse” skizzierten moglicheage der neuen Stral3e — Ubersandt.
Nachdem Gelegenheit zur Abgabe einer schriftlichEtiungnahme eingerdumt worden warr,
wurde die Linienfihrung der neuen Strafl3e mit deig@m offentlicher Belange in einem sog.
.Behodrdentermin“am 19. Marz 2008 bei der Kreisvaltung erortert.

Als Ergebnis der Beteiligung der Trager offentlicBelangean der Linienabstimmung lasst sich
im Wesentlichen Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das Stral3enlfeabeasr wurden von keinem Trager
vorgetragen; die grundsatzliche Erforderlichkeg erhabens wurde von keiner Seite in
Zweifel gezogen. Von Seiten des Rheinischen Lartdehaftsverbands wurde auf die
Notwendigkeit hingewiesen, die Neuordnung durchetgmer Agrarstrukturen durch ein
Flurbereinigungsverfahren zu regulieren.

Die Durchfuhrung der Burgerbeteiliguragn der Linienabstimmung obliegt nach dem StrWG
NRW der von dem Vorhaben berihrten jeweiligen Geani Zur Beteiligung ihrer Blrger an

der Planung hat die Gemeinde Gangelt am 11. J@& 20 Rathaus der Gemeinde Gangelt nach
vorheriger vorgeschriebener Offenlage der genarf@mungsunterlagen unter Beteiligung der
Stral3enbauverwaltung des Kreises Heinsberg eirgeBiiformationsveranstaltung abgehalten.

Als Ergebnis der Beteiligung der Burgan der Linienabstimmung lasst sich im Wesentlichen
Folgendes festhalten:

Grundsétzliche Einwendungen gegen das Stral3enlbabaer wurden von niemandem
vorgetragen; die grundsatzliche Erforderlichkes 8®rhabens wurde nicht nur nicht in
Zweifel gezogen; vielmehr wurde unter Hinweis aufie dprognostizierte
Verkehrsentwicklung die dringende Notwendigkeit 2derwirklichung der Stral3e
nochmals ausdrtcklich hervorgehoben.

Die pflichtgemalle Abwagung der offentlichen undvaten Belange gegeneinander und
untereinander i.S.d. 8 37 Abs. 1 StrWG NRW zur &mglung Uber die Linienabstimmung
obliegt dem Kreis Heinsberg als Trager der PlamumAusfiihrung des Strafdenbauvorhabens in
eigener Verantwortung. Diese wird im Folgendeniegdd.

Gemal 8 9 StrWG NRW haben die Trager der StralR&dtanach ihrer Leistungsfahigkeit die
Stral3en in einem dem regelmaligen Verkehrsbed@éniggenden Zustand zu bauen, um- und
auszubauen, zu erweitern oder sonst zu verbessera su unterhalten. Vor dem Hintergrund
dieser gesetzlichen Vorgabe steht daher am Be@nErdrterungen zum Neubau einer Stral3e
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die Feststellung des Handlungsbedarfs. Hierbeoisallem die Ermittlung von aktuellen sowie
von zu erwartenden Verkehrsbelastungen von Interess

Die aktuellen und die nach der vorliegenden Verkehtersuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten StralésrPlanungsraumes stellen sich wie folgt
dar:

Verkehrsbelastung DTV

in Kfz. /24 h
StraRenabschnitt " -Mit-
"Prognose-Null-Fall" Proqnos"e Mit
aktuell - Fall
(werktags) (ohnelré)aoégn elt) in 2020
9 (mit OU Gangelt)
B56n - -
westl. der K 13 - ohne - ~ 16.500 Kfz. /24 h | =17.400 Kfz. /24 1
B56n - ohne - ~18.700 Kfz. / 24 h | = 19.200 Kfz. / 24 b
ostl. der K 13 D ' T '
K13 N - -
siidl. B 56 n bzw. in Vinteld = 2.400 Kfz. /24 h ~4.900 Kfz. /24 h | =9.600 Kfz./24 h

Auf den Auszug aus der zur Ortsumgehung Gangeheitaten Verkehrsuntersuchung, der den
mit der Einladung zur Sitzung zu TOP 6 (OU Gangéigrsandten Erlauterungen als Anlage
beigeflugt war, wird an dieser Stelle verwiesen.

Weiterhin sind die gegebenen Verkehrsverhaltnisdeéttlichen Gegebenheiten zu beurteilen in
Bezug auf

» vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung,

* gegebene Immissionsbelastungen und ggf. derennartende Erhéhung,

» Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der vorhani&teal3en,

» Madglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsvénigde bzw. der Stral3en im
Bestand.

Diesbezuglich ist in diesem Fall von Bedeutungsdiie Kreisstral3e in der Ortslage Vinteln
einer konfliktfreien Abwicklung der absehbar zu artenden Verkehrsbelastungen nicht mehr
gerecht wird. Es sind sehr hohe, kaum noch zumeitibaissionswirkungen zu erwarten. Eine
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse bzw. derskiralRe im Bestand ist praktisch (mit
vertretbarem Aufwand) nicht mdglich. Eine wirksaiderbesserung der zu erwartenden
innerortlichen Verkehrsverhaltnisse in Vinteln wide Entscharfung der Konflikte sind nach
summarischer Beurteilung nur durch Neubau einetsi@ngehung Vinteln“ zu erzielen. Von
daher wird ein grundsatzlicher Handlungsbedakannt.

Fur die Wahl der Trasse der Ortsumgehung bzw. igilLohienabstimmung werden von der
Verwaltung
in dem hier vorliegenden Planungsfall im WesenéicHolgende Kriterien als mal3gebend
angesehen:
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» das Ziel einer mdglichst hohen verkehrlichen Atiratét und Wirksamkeit der
Ortsumgehung,

» die aus verkehrlichen Gesichtspunkten vorgegebafeknipfungspunkte mit der
Kreisstral3e nérdlich und studlich von Vinteln,

» die Lage vorhandener Bebauung,

 die nach der UVU ermittelte Raumempfindlichkeit geg@ber umweltrelevanten
Schutzgutern,

* eine mdoglichst geringe Zerschneidung der vorhandémgarstruktur,

» die Gelandetopographie.

Bei pflichtgemé&Rer Guterabwagung bzw. bei Abwagierghach Abschluss des Verfahrens zur
Linienabstimmung bekannten offentlichen und privatBelange gegeneinander und
untereinander empfiehlt die Verwaltung, den grutrlishien Verlauf der Ortsumgehung Vinteln
in der Lage zu wahlen, die in der Ubersichtskakizzsert ist, welche den mit der Einladung zur
Sitzung Ubersandten Erlauterungen als Anlage higggjefar. Auf diese Ubersichtskarte wird an
dieser Stelle verwiesen. Diese Trassenwahl ertfiaeh Einschéatzung der Verwaltung die
besten Mdglichkeiten zur Erzielung einer wirksamédean derzeitigen und den erwarteten
Verkehrsverhaltnissen gerecht werdenden verkeleridferbesserung und zu einer insgesamt
vertraglichen Konfliktbewéltigung mit vertretbareffwand.

Die skizzierte Trasse hat eine Lange von rd. 1,K@0(zzgl. rd. 0,150 km notwendiger
Anschlu3strecken). Nordlich und stdlich von Vintetl die vorhandene Kreisstralde jeweils in
Form eines Kreisverkehrs an die Ortsumgehung amgkdsu werden. Soweit es die
verkehrsplanerischen Zwangspunkte und die Geldpdgtaphie zulassen und im Rahmen eines
vertretbaren finanziellen Aufwands wird im Intereskes Immissionsschutzes angestrebt, die
Gradiente der StralRe in Tieflage zu fihren. Diegssping des landwirtschaftlichen Wegenetzes
sowie der ubrigen Agrarstruktur erfolgt in Abstimngumit den fachlich daran zu beteiligenden
Stellen.

Die Kosten des Stralienbauvorhabens sind mit Riksid den Stand der Planung und die
typischerweise in Betracht zu ziehenden Unwagbtake{z.B. Umfang der notwendigen
Anpassungen oder Neuordnung der Agrarstruktur, Botligkeit und ggf. Gestalt von
Bauwerken, MalRnahmen der Larmvorsorge, Bodenveibsdt, Malinahmen zur Entwasserung,
Umfang landschaftspflegerischer Ausgleichsmal3nahmAepassungen von Leitungen) bei
seridoser Betrachtung derzeit nur vage abschatBeaeinem pauschalierten Kostenansatz i.H.v.
1,500 Mio €/Km werden die Gesamtkosten mit rd Mid@ € (einschl. Anschlisse) veranschlagt.
Eine Aufnahme des Vorhabens in das Stralenbaufiimigamm des Landes NRW als
grundsétzlich forderungswirdige MaRnahme wird ven\derwaltung angestrebt.

Auf Vorschlag der Verwaltung und nach Beratung hbs@t der Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr bei 15 Ja-Stimmen gegen eine Nein-Stimm&tmmenmehrheit, dem Kreisausschuss
und dem Kreistag zu empfehlen, sich als Ergebrssvdefahrens zur Linienabstimmung zum
Neubau einer KreisstralRe ,EK 17* als nérdliche @rigehung von Vintelnach Mal3gabe der
vorstehenden Erlauterungen fur die Wabhl einer Infiibrungin der Lage auszusprechen, die in
der Ubersichtskarte skizziert ist, welche den n@t &inladung zur Sitzung ubersandten
Erlauterungen als Anlage beigefligt war, und dien&tung mit den notwendigen Mal3hahmen
zur Planung und Erzielung des Baurechts fur digeekaben zu beauftragen.
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Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 7:

Umstufung von Stral3enabschnitten anlasslich des Nbaus der B 221 n

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008
Kreisausschuss 9. September 2008
Kreistag 16. September 2008

Zum Netz der sogenannten ,klassifizierten Stral3gehoren die Bundesfernstraf3en, die
Landesstral3en und die Kreisstral3en. Nach § 1 dedeBfernstra3engesetzes (FStrG) dienen die
Bundesfernstrallen einem ,weitrdumigen Verketind bilden ein zusammenhangendes
Verkehrsnetz. Nach 8§ 3 des Stral3en- und Wegegeszd andes NW (StrWwG NRW) haben
Landesstrallen mindestens ,regionale Verkehrsbedgutind dienen den durchgehenden
Verkehrsverbindungen; sie sollen untereinander umd den Bundesfernstral3en ein
zusammenhangendes Netz bilden. KreisstraBen sindclkaStrallen mit _,dberdrtlicher
Verkehrsbedeuturig die den zwischenoértlichen Verkehrsverbindungeenen; sie sollen
mindestens einen Anschluss an eine Bundesstrafldesstralle oder Kreisstral3e haben.

Der Neubau der Bundesfernstral3e B 221 n als Higadre heute bestehende B 221 (alt) hat eine
Anderung der Verkehrsbedeutung der B 221 (alt) waieh von Streckenabschnitten
verschiedener anderer Stral3en zur Folge. Auf deireGes Kreises Heinsberg gliedert sich der
Neubau der B 221 n (von Norden nach Siden) in igie heilabschnitte der Ortsumgehung
(OU) Arsbeck, der OU Wildenrath, der OU Wassenherg)der OU Unterbruch (mit Querung
der Ruraue).

Gemal § 2 Abs. 4 FStrG ist eine Bundesstral3egbsich die Verkehrsbedeutung geandert hat,
entweder unverzuglich einzuziehen oder unverzuglezhjenigen Trager der Stral3enbaulast zu
uberlassen, der sich nach Landesrecht bestimmtiyfingy). Uber Einziehung und Umstufung
(bzw. Abstufung) entscheidet die oberste Landdstiaaubehorde (hier: Minister fur Bauen und
Verkehr NRW). Die Umstufung kann auch in einem Rststellungsbeschluss mit der Mal3gabe
erfolgen, dass sie mit der Ingebrauchnahme (deem&traflie) fir den neuen Verkehrszweck
wirksam wird. Gemal3 8 8 Abs. 6 StrWwG NRW bestimas flir das Stralienwesen zustandige
Ministerium im Falle der Abstufung einer Bundestdral3e die neue Straldengruppe. Der neue
Trager der StralRenbaulast ist vorher zu horen.
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Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Arsbeck hae didnge von rd. 4,100 km

(ohne Anschlisse). Fur diesen Abschnitt wurde matubh vom 23. Oktober 2006 vom

MBV NRW der Planfeststellungsbeschluss erlasse@; Rlanfeststellung ist rechtskraftig.

Am 13. August 2008 erfolgte der symbolische 1. 8pstich fiir diese Baumalinahme. Eine
Entscheidung Uber die Abstufung der B 221 (alt)radeer die Umstufung von Abschnitten

anderer StralRen wurde bei der Planfeststellund gethoffen.

Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Wildenrath &iae Lange von rd. 1,900 km
(ohne Anschlisse). Fur diesen Abschnitt wurde ratuh vom 8. Marz 2007 vom MBV NRW
der Planfeststellungsbeschluss erlassen; die Blatddung ist ebenfalls rechtskraftig. Der
Beginn der baulichen Ausfiihrung wird voraussichtlit 2009 sein. Eine Entscheidung Uber die
Abstufung der B 221 (alt) oder Uber die Umstufung YAbschnitten anderer Stral3en wurde bei
dieser Planfeststellung ebenfalls nicht getroffen.

Der Neubauabschnitt der B 221 n / OU Wassenbergeimgt Lange von rd. 5,500 km
(ohne Anschlisse). Fur diesen Abschnitt hat diad®edniederlassung Ménchengladbach des
Landesbetriebes StralBenbau NRW nach langwierigestiAimung mit verschiedenen
vorgesetzten Dienststellen den Antrag auf Plartidiiag vorbereitet; der Antrag soll noch in
diesem Jahr eingereicht werden. Anhorungsbehorddllanfeststellungsverfahren ist die
Bezirksregierung Koln; Planfeststellungsbehérde asth hier der MBV NRW. In die
Planfeststellung wird u.a. ein Konzept zur Abstgfaler B 221 (alt) und zur Umstufung von
Abschnitten anderer Stral3en im Planungsraum d&1Bizaufgenommen.

Das Umstufungskonzept, zu dem von allen beteilifitégern der StraRenbaulast (Landesbetrieb
StralRenbau NRW flr die BRD und fiir das Land NRVEdBWegberg, Stadt Wassenberg) das
erforderliche Einvernehmen in Aussicht gestellt adeyr sieht eine Umstufung folgender
Stral3enabschnitte vor:

Beschreibung
Streckenabschnitt
Umstufung

Lange abgebender | aufnehmender
Streckenabschnitt Trager Trager

Ifd.
Nr.

Bereich der Ortslage Arsbeck

B 221 (alt)
von L 367 ,EndstraRe” (Kirche)

bis L 367 ,Merbecker Strale“ 0.280 Km BRD Land NRW
= wird Landesstrale € ’
(Netzschluss L 367)

I=

LQuerspange”
von B 221 alt bis B 221 n - bisher ohne —

(Verlangerung der K 23) 0,300 Km Kreis Heinsberg
= wird KreisstralRe € (Neubau)

(S}

B 221 (alt
von B 221 n ndrdlich Arsbeck
bis B 221 n stidlich Arsbeck
(mit Ausnahme des Abschnittes 2,190 Km BRD Stadt Wegberg
zu Ifd. Nr. 1 u. eingez. Strecke)
= wird Gemeindestralle€=

1w
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Ifd.
Nr.

Beschreibung
Streckenabschnitt
Umstufung

Streckenabschnitt

Lange

abgebender
Trager

aufnehmender
Trager

Bereich der Ortslage Wildenrath

I~

Querspange*
von K 23 bisB 221 n

(Verlangerung der K 23)
= wird KreisstralRe €=

0,150 Km

- bisher ohne —
(Neubau)

Kreis Heinsberg

lon

K23
von B 221 alt bis ,,Querspange’
(Verlangerung der K 23)
= wird Gemeindestralle€=

0,210 Km

Kreis Heinsberg

Stadt Wegbergy

o

B 221 (alt)

von,,Friedrich-List-Allee*
bis K 23 ,Dalheimer Straf3e“
= wird GemeindestralRe€=

1,210 Km

BRD

Stadt Wegberg

I~

,Friedrich-List-Allee*
von B 221 alt bis B 221 n
= wird Kreisstralle €=
(Netzschluss)

0,400 Km

Stadt Wegberg

Kreis Heinsbenj

Bereich der Ortslage Wassenberg

100

B 221 (alt
von K 9 ,Wildenrather Stral3e*
bis ,Friedrich-List-Allee”
=> wird Kreisstralle €
(Netzschluss K 9)

1,150 Km

BRD

Kreis Heinsberg

1©

B 221 (alt)

von L 19 ,Erkelenzer StralRe*
bis K 9 ,Wildenrather StraRe*
= wird Gemeindestralle€=

1,080 Km

BRD

Stadt Wassenbelp

K34
von L 117
bis B 221 ,Burgstraf3e”
=> wird Landesstralle €
(Netzschluss L 19)

1,000 Km

Kreis Heinsberg

Land NRW

B 221 (alt)
von ,Graf-Gerhard-Straf3e* /

,Roermonder StralRe*
bis L 19 ,Erkelenzer Stral3e*
= wird Landesstralie €=
(Netzschluss L 19)

+~Roermonder Str.“ 180 m
+ Kirchstr.” (Einbahn) 680 m
+ Burgstr.” (Einbahn) 640 n
+ ,Erkelenzer Str." 740 m

insg. 2,240 Km|

BRD

Land NRW

B 221 (alt
.Heinsberger Strale" /
,Graf-Gerhard-StralRe*

= wird GemeindestralRe€=

0,850 Km

BRD

Stadt Wassenbef
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Beschreibung
Streckenabschnitt
Umstufung

Lange abgebender | aufnehmender
Streckenabschnitt Trager Trager

Ifd.
Nr.

K20

von L 117
13 | bis K 9, Altmyhler Stral3e* 2,060 Km| Kreis Heinsberg| Stadt Wassenb
= wird eingezogen bzw. zum
Wirtschaftsweg zurtickgebaui€=

Fur die einzelnen Trager der Strallenbaulast esgibtfolgendestreckenbilanz

Hrg

Baulasttrager Zugang Abgang Differenz
BRD (Neubaustrecl%;rfgozgnn) 9,000 Km + 2,500 Km
Land NRW 3,520 Km 0,00 Km + 3,520 Km
Kreis Heinsberg 2,000 Km 3,270 Km -1,270 Km
Stadt Wegberg 3,610 Km 0,400 Km + 3,210 Km
Stadt Wassenberg 3,990 Km 0,00 Km + 3,990 Km

Auf die Ubersichtskarte mit Darstellung der aufdetén umzustufenden StraRenabschnitte, die
den mit der Einladung zur Sitzung Gibersandten Egtangen als Anlage beigefugt war, wird an
dieser Stelle verwiesen.

Die beschriebenen Umstufungen sind notwendige F@geurch den Neubau der B 221 n sich
ergebenden Verkehrsentwicklung. Sie sollen sukzegsiAbhangigkeit von der Inbetriebnahme
der einzelnen Neubauabschnitte der B 221 n wirksarden. Nach der Lage im klassifizierten
StralBennetz  entsprechen die beschriebenen, beaeich Umstufungen den
Verkehrsbedeutungen der betroffenen StralRenabisctidie Verwaltung schlagt daher vor, dem
beschriebenen Konzept zur Umstufung der aufgefiilBteaRenabschnitte zuzustimmen.

Bereits im Vorgriff auf die beschriebenen Umstufemgnd die sich einstellenden Anderung von
Verkehrsstromen wird die Kreuzung des stadtisclk@mster Weges* mit der L 117 im Auftrag
der Stadt Wassenberg nach Abstimmung mit dem Laetiesb StraRenbau NRW zu einem
Kreisverkehr umgebaut. Nach dem zu diesem Vorhgéledrenden Plan zur verkehrsrechtlichen
Markierung und Beschilderung erfolgt eine gezielterkehrslenkung Uber diesen neuen
Kreisverkehr zum Gewerbegebiet Forst. Der Umbadkdeunzung zu einem Kreisverkehr fuhrt
damit nicht nur zu einer unmittelbaren erhebliclighéhung der Verkehrssicherheit dieser
Kreuzung selbst, sondern auch zu einer Verbessatenyerkehrsablaufe an der rd. 350 m
nordlich gelegenen, verkehrstechnisch als kritecheurteilenden Kreuzung L 117 / K 34 und
zu einer erheblichen Entlastung der K 34 von Zgaimerkehren zum Gewerbegebiet Forst. Vor
diesem Hintergrund ist die Stadt Wassenberg mit digfreiner kurzfristigen Finanzierbarkeit
des Bauvorhabens an den Landesbetrieb StrallenbBAUUKER an den Kreis Heinsberg mit der
Bitte um finanzielle Unterstiitzung herangetretea. d2r Umbau des Knotens aufgrund der
beschriebenen Umstande auch im Interesse diesienbeidger der Stral3enbaulast liegt, ist nach
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Auffassung der Verwaltung eine Beteiligung des lemM™dRW und des Kreises Heinsberg an den
Kosten im Interesse einer zeitnahen Ausfihruny/dédsabens und einer kurzfristigen Erhéhung
der Verkehrssicherheit notwendig und angemesser.ddeesbetrieb Straldienbau NRW hat sich
bereits im Rahmen einer Verwaltungsvereinbarung dieeDurchfiihrung des Bauvorhabens zu
einer pauschalen Beteiligung an den Kosten im Ugfamn 75.000,00 € verpflichtet. Unter
Berucksichtigung der durch den Umbau der Kreuzuegitikten Entlastung des Knotens
L 117 / K 34 und der K 34 generell sowie nicht zleauch mit Rucksicht darauf, dass der
Kreis Heinsberg durch die beschriebenen UmstufudgeK 34 (Streckenabschnitt Ifd. Nr. 10;
rd. 1,000 Km Strecke) und der K 20 (Streckenabstchdi Nr. 13; rd. 2 Km Strecke) eine
deutliche Entlastung bei der Stral3enunterhalturguteukommt, wéhrend ausweislich der
dargestellten Streckenbilanz die Stadt Wassenleeg @ugang von fast 4 km StraRennetz zu
verzeichnen hat, sieht die Verwaltung eine pausciiabnzielle Beteiligung des Kreises
Heinsberg an dem Umbau des Knotens in demselbemangn#ls angemessen an. Die Mittel
stehen im Abschnitt 65 des Kreishaushaltes (Nem-,whd Ausbaukosten von Kreisstral3en) zur
Verfigung.

Auf Vorschlag der Verwaltung und nach Beratung hbs@8t der Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr einstimmig,

a) dem Kreisausschuss und dem Kreistag zu empfehéen vdrbeschriebenen Konzept zur
Umstufung von StraBenabschnitten auf dem Gebiet $tadt Wegberg und der
Stadt Wassenberg zuzustimmen und die Verwaltung Ahgabe dementsprechender
Erklarungen in den diesbezuglichen Verfahren zuaehtigen

und

b) der von der Verwaltung vorgeschlagenen pauschaégiligung an den Kosten zum Umbau
des Knotens L 117 / ,Forster Weg"“ in Hohe von 795,00 € zuzustimmen.
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Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses flur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 8:

Vorstellung der Genehmigungsplanung fur den Bau demschlagstelle fir Schadstoffe am
Deponiestandort Gangelt-Hahnbusch

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008

In jedem privaten Haushalt, in den Schulen (z. Ber@ieunterricht) und im Kleingewerbe wird
heute eine Vielzahl von Chemikalien eingesetzts®igtoffe finden alltéaglich unterschiedlichste
Verwendungen. Es handelt sich hierbei um Farberkd,d 6sungsmittel, Pflanzenschutzmittel
usw., die in den unterschiedlichsten Behaltnisseten Wohnbereichen, Garagen oder Kellern
gelagert und aufbewahrt werden (Spraydosen, Gl&aschen, Eimer, ...). Obwohl diese
Produkte im Handel frei verkauflich sind, werdee, sobald man fir sie keine Verwendung
mehr hat, nach geltender Rechtslage als gefahrlidbéll eingestuft und bedurfen einer
besonderen Handhabung.

Fur die Entsorgung dieser schadstoffhaltigen Abefdlie auch als Sonderabfalle bezeichnet
werden, weil sie schlicht ,ab- oder ausgesondeftisst werden, stellen die kreisangehorigen
Stadte und Gemeinden und der Kreis Heinsberg sangé® Schadstoffmobile an bestimmten

Orten und zu festgelegten Zeiten zur Verfugung.dbiediese Weise erfassten Abfalle werden
dann anschlie3end einer speziellen Entsorgung ézhgeDie Entsorgungskosten (ohne die

Kosten fur die Schadstoffmobile) beliefen sichén Wergangenheit auf ca. 300.000 bis 330.000
Euro jahrlich.

Der derzeitige Entsorgungsvertrag sieht eine Ulergder vom Kreis selbst und den
kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden eingesaamsehadstoffhaltigen Abfélle an einem
Standort in Erkelenz vor. Dieser gewerbliche Stanidb der einzige im Kreis Heinsberg mit
einer entsprechenden Zulassung.

Im Rahmen der Untersuchung der Machbarkeit untMieschaftlichkeit (Ausschreibungs- und
Marktsituation) durch die Verwaltung und auf deutalage der externen Beurteilung durch die
BFT Planung, Aachen, (technische Realisierbarkaitde festgestellt, dass eine eigene, vom
Kreis Heinsberg betriebene Ubergabestelle als Aplakt fir die kommunale
Schadstoffsammlung im Rahmen eines ublichen Abgalmgszeitraumes und durch die
Einbindung in die bestehende Infrastruktur am Startdahnbusch die berechtigte Aussicht auf
gunstigere Entsorgungspreise bietet. Dies wurdatisen den vorangegangenen Sitzungen des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr berichtet.
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Der mal3gebliche Vorteil des Umschlages der schiidattigen Abfalle in eigener Regie ist die
Maoglichkeit, Stoffstrome aktiv zu beeinflussen. Pt sind bereits mehr als die Halfte der als
Sonderabfélle erfassten Abfalle zu glinstigen Kemakn in der MVA Weisweiler rechtlich und
tatsachlich zur Verbrennung zugelassen; es musaec um ein Vielfaches teurere Weg in die
Sondermullverbrennung beschritten werden. Derdacaus ergebende Preisvorteil kann derzeit
jedoch nicht genutzt werden.

Die Schaffung einer eigenen Infrastruktur flr dredbrgung der Schadstoffe aus den privaten
Haushalten neben der vorhandenen und etablieffiastruktur (Entsorgung des Restmiills und
Erfassung von Elektroaltgeraten) stellt sich dalhesinnvolles zukunftsorientiertes Projekt dar.

Die Beschrankung des Umschlages auf die geringargbfeder aus den privaten Haushalten,
Schulen und dem Kleingewerbe stammenden Schadgto#fie. 200 t/a) ergibt sich aus der
geltenden Rechtslage; danach sind der Kreis Heigsimel seine Kommunen fiir die Erfassung
und Entsorgung der gro3en Mengen gewerblicher imdieistrieller Schadstoffe mit oftmals
weitaus grofRerem Gefahrdungspotenzial nicht zugjand

Der Bau und die Einrichtung einer UbergabestelleSthadstoffe setzt ein umfangreiches
Genehmigungsverfahren auf der Grundlage des Bunuesssionsschutzgesetzes bei der
Bezirksregierung Koln (friheres Staatliches UmwattAachen) voraus.

In der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und \fereen 10.12.2007 wurde der Errichtung
einer zentralen Ubergabestelle fiir die von denskrgjehorigen Stadten und Gemeinden
gesammelten schadstoffhaltigen Abfalle aus privieitamshaltungen, Schulen und Kleingewerbe
am Standort Gangelt-Hahnbusch zugestimmt. Gleitgzeurde die BFT Planung, Aachen, mit
der Erarbeitung einer Genehmigungsplanung und mgrking einer Genehmigung beauftragt.

In der Sitzung stellt Herr Weuthéir die Verwaltung die Genehmigungsplanung zum &z
Ubergabestelle fir Schadstoffe auf dem GelandeDép®niestandortes Gangelt-Hahnbusch
anhand dementsprechender Zeichnungen vor. Er ed&lie Kriterien fur die Auswahl des
Gabaudestandortes sowie die fur die SeparierungSteffe und zur Bewaltigung der
Betriebsablaufe zu bertcksichtigenden Anforderungen

Auf Nachfrage von_Herrn Paffenvird darauf hingewiesen, dass der Nachweis eines
Sicherheitskonzeptes fiir den Betrieb der Ubergebesh das Genehmigungsverfahren nach
dem BImSchG einbezogen wird.

Auf Vorschlag der Verwaltung und nach Beratung nintlar Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr die vorgestellte Genehmigungsplanung farBku der Umschlagstelle fur Schadstoffe
am Deponiestandort Gangelt-Hahnbusch durch einggenmmBeschluss zustimmend zur
Kenntnis und beauftragt die Verwaltung mit den restdigen Mal3nahmen zur Erzielung des
Baurechts fur dieses Vorhaben.
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Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 9:

Gebuhrenkalkulation fur die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg ab dem Jahre 2009

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008

Fur die kostenrechnende Einrichtung ,Abfallentsoigfugelten im Haushaltsjahr 2008 die
Gebiihren der Satzung vom 20.04.2005 in der Fasi&n®y Anderungssatzung vom 09.11.2007.
Diese Gebihren betragen derzeit fur Haus- und @pdérrder Uber die kommunale Sammlung
angeliefert wird, und fur Abfalle gewerblicher Harit einheitlich 228,00 €/t. Fur die
Anlieferung von Kleinmengen aus privaten Haushgéambis 1 m3 (Kleinanlieferer) werden
Gebuhren zwischen 3,00 € und 30,00 € erhoben. Barveiod eine Grundgebiihr gegeniiber den
kreisangehdrigen Kommunen zur Abdeckung der fireenngenunabhangigen Vorhaltekosten
von 3,90 €/Einwohner und eine Gebuhr zur Finanngrder Entsorgung schadstoffhaltiger
Abfalle aus privaten Haushalten, Schulen und Klemmgrbe von 1,15 €/Einwohner erhoben.

Der Kreis Heinsberg ist entsprechend der Vorgabe Aefallwirtschaftsplanes fir den
Regierungsbezirk Kdln verpflichtet, séamtliche Aldal zur Beseitigung in der
Mullverbrennungsanlage Weisweiler thermisch vorhalpelein. Die Kosten fir den
Abfallumschlag in der Umschlaganlage in Gangeltiitalsch und der Transport nach
Weisweiler stellen die mit Abstand grofte Einzeippos bei den Ausgaben des
Abfallwirtschaftsbetriebes des Kreises Heinsbenmg da

Die organisatorischen und vor allem finanziellerhRanbedingungen der Abfallentsorgung
wurden bereits durch die Auftragsvergabe am 2693 % nach europaweiter Ausschreibung —
bis zum 31.12.2010 festgelegt. Die Einflussmdgleitdn des Kreises Heinsberg sind somit
wegen der vertraglichen Bindung beschrankt.

Der Finanzbedarf im Jahre 2009 wird wie in den amaggnen Jahren von folgenden
Rahmenbedingungen mal3geblich beeinflusst:

= Die Abfallmengen sind auch weiterhin rucklaufig.

= Wahrend die Privathaushalte und auch das Geweslientiiorgungsangebote des Kreises
nutzen, sind deutliche Einnahmeausfélle aus denei@erder Anlieferungen durch
gewerbliche Abfallentsorgungsunternehmen festzlestel

= Die Kosten des Betreibervertrages stehen in Ablgéedivon der Entwicklung der reinen
Verbrennungspreise und den Preisindizes fur Loheko¥osten des Gerateeinsatzes,
gewerbliche Betriebsgebéaude sowie Energiekosten. hr&dd die
Verbrennungspreisindizes stagnieren, entwickelh sisbesondere die Personal- und
Energiekostenanteile steil nach oben.
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= Die gestiegenen Kosten konnen durch eine Entnahoee der Ricklage zur
Gebuhrenstabilisierung aufgefangen werden.

Vor diesem Hintergrund kénnen im Ergebnis die Gebiiim Jahre 2009 stabil gehalten
werden. Die Kalkulation fir 2009 behalt die erstignatit der Gebuhrenstrukturreform fir 2007
eingefuihrte Kombinationsgebuhr bei. Es bleibt eeilbombination aus einer Grundgebuhr zur
Abdeckung der Vorhaltekosten und einer gewichtspezen Zusatzgebiihr.

Die Grundgebuhr richtet sich nach den Einwohnemrahbzw. der Zahl der nicht
meldepflichtigen Personen in den Kommunen (EW)sBi&ebulhr soll im Jahre 2009 auch
weiterhin3,90 €/EWbetragen. Sie wirde ein Gesamtvolumen von caMih1€ — also nur ca.
10 % der gesamten Gebuhreneinnahmen fir die Entsgprder Restabfélle — umfassen.

Ca. 95 % der Gebuhreneinnahmen werden mittlenaaseden Anlieferungen der kommunalen
Haus- und Sperrmdillabfuhr erbracht. Eine Umlagé iaewohnermal3stab und die konsequente
Umlage aller Fixkosten verteilen die Vorhaltekostegeeigneter und angemessener Weise auf
die kreisangehdorigen Stadte und Gemeinden.

Die Gewichtsgebuhr auf der Basis der angeliefeitaallmengen kann vor diesem Hintergrund
im Jahre 2009 m228,00 €/tkonstant halten werden.

Die Kommunen profitieren auch weiterhin von Eingreyen wegen einer Vertragsmodifikation
mit dem Entsorgungsunternehmen bei den GebuhrediéiEntsorgung schadstoffhaltiger
Abfalle aus privaten Haushalten, Schulen und Kleingyrbe. Die hierfiir zu erhebende Gebuhr
betragt unverandert jahrlich15 €/EW.

Die Kleinanliefergebiihren sollen ebenfalls unvegihbleiben.

Zum 01.01.2007 wurde erstmals eine Regelung iGeielihrensatzung aufgenommen, die es
den Einwohnern erlaubt, Sperrmill (insbesonderna @athaltene verwertbare Abfalle wie z. B.
Altholz) direkt und fur den Anlieferer kostenlos kbden Kleinanlieferplatzen in Hahnbusch und
Rothenbach anzuliefern. Hierzu ist lediglich die’ge einer von den kreisangehdrigen Stadten
und Gemeinden ausgestellten Berechtigungskartederfich. Die Kosten der Entsorgung
werden dann unmittelbar mit der jeweiligen Kommahbgerechnet und sind teilweise deutlich
gunstiger. Es handelt sich um ein an die Kommueelgetes freiwilliges Angebot, dessen Ziel
es ist, die Verwertungsquote zu erhéhen und daavitoBl beim Kreis als auch bei den
Kommunen Kosten zu senken. Mittlerweile sind diéd8 Wegberg und Wassenberg sowie die
Gemeinde Selfkant dem Angebot gefolgt, es wirdeatigin mit Zufriedenheit aufgenommen.

Auf die Gebuhrenkalkulation fir das Jahr 2009 natadlierten Angaben, die den mit der
Einladung zur Sitzung Gibersandten Erlauterungefirdigye beigefiigt war, wird an dieser Stelle
verwiesen. Herr NieRemacht darauf aufmerksam, dass sich auf Seite @elaihrenkalkulation
ein redaktioneller Fehler eingeschlichen habe; en dusammenfassung der Angaben der
Anlage A ist die Zahl der veranschlagten Einwohrger 299.999 auf 259.999 zu berichtigen.

Nach Beratung nimmt der Ausschuss fur Umwelt unck®ter die Gebuhrenkalkulation fur die
Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg ab dem Jahr892@urch einstimmigen Beschluss
zustimmend zur Kenntnis zu nehmen.
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Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses flur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 10

Aufstellung des Landschaftsplanes 111/8 ,Baaler Riglelland und obere Rurniederung*

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 1. September 2008
Kreisausschuss 9. September 2008
Kreistag 16. September 2008

Der Kreis Heinsberg ist in insgesamt 8 Landschidtgpebiete aufgeteilt. Rechtskraftig sind
zurzeit die Landschaftspléane I/1 Erkelenzer Bordie@‘, Teverener Heide", I/3 ,Geilenkirchener
Wurmtal®, 1Il/5 ,Selfkant®, 111/6 ,Schwalmplatte” ud 111/7 ,Geilenkirchener Lehmplatte“. Die
noch ausstehenden Landschaftsplane 111/8 ,Baaledé&tiand und obere Rurniederung” sowie
[I/4 ,Wassenberger Riedelland und untere Rurniedgtliegen beide im Einzugsbereich der
Rur. Fir den Landschaftsplan 11/4 ,Wassenberged&Iland und untere Rurniederung“ wurden
bereits erste Grundlagen vom Landschaftsverband inRhd erarbeitet. Um die
landschaftsplanerische Zielsetzung in der RuratideniBelangen der Wasserwirtschaft und der
Landwirtschaft abzustimmen, bietet es sich an,dPidne gemeinsam zu erarbeiten. Fir den
Landschaftsplan [1I/8 ,Baaler Riedelland und obeReirniederung” wurde bisher ein
Aufstellungsbeschluss noch nicht gefasst.

Das Gebiet des Landschaftsplanes umfasst den idgemden Teil der Stadt Hiickelhoven, einen
Ostlichen Teil der Stadt Heinsberg sowie einen Websin Teil der Stadt Erkelenz. Die Grol3e des
Plangebietes betragt 74,5 km2. Im Sudosten gremz{ictis Diren an das Plangebiet. Von dort
aus lauft die Gebietsgrenze Uber Brachelen, HinoherHorst, Porselen, Dremmen,
Schafhausen, Oberbruch, Garsbeck, Altmyhl, Golkktluverath, Hetzerath, Granterath entlang
der ehemaligen Bahntrasse nach Baal und zurtcKraisgrenze Duren. Die landschatftliche
Struktur des Plangebietes wird durch die Rur-undmiawe sowie das Baaler Riedelland
gekennzeichnet.

Auf die Ubersichtskarte mit Abgrenzung des Plangfelsi die den mit der Einladung zur Sitzung
Ubersandten Erlauterungen als Anlage beigefugtwied,an dieser Stelle verwiesen.

Auf Vorschlag der Verwaltung und nach Beratung eefpf der Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr dem Kreisausschuss und dem Kreistag dumsktirmamigen Beschluss, die Aufstellung
des Landschaftsplanes 11I/8 ,Baaler Riedelland aobére Rurniederung“ zu beschliel3en.
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Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
am 1. September 2008

Tagesordnungspunkt 11: - Bericht der Verwaltung -

Zu diesem Tagesordnungspunkt des offentlichen BeitsSitzung berichtet Herr Niel3en wie
folgt:

11.1 StralRenbau:

A - Planung zum Umbau des Knotens K 13 / K 17 bei dngbroich
(Gemeinde Gangelt)

In der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und \ferlaen 3. Juni 2008 wurde die
Planung zum Umbau des Knotens der Kreisstralen KINKBK 17 bei Gangelt-
Langbroich sowie zum Neubau eines Geh- und Radwege¥inteln bis zu v.g. Knoten
aus Anlass des Neubaus der B 56 n vorgestelltigwtert. Wenngleich die vorgestellte
Planung grundsatzlich zustimmend zur Kenntnis ganemwurde, beurteilten mehrere
Mitglieder des Ausschusses die Fuhrung des RadwegBereich des umzubauenden
Knotens wegen der vorgesehenen mehrfachen Queentglrbahnen als kritisch. Die
Verwaltung wurde daher gebeten, die Fihrung desvBgels im Hinblick auf andere
Alternativen nochmals zu priifen und erganzend bmriéu berichten.

Nach nochmaliger fachlicher Abstimmung mit der B&naverkehrsbehdrde wurde die
Planung nunmehr dahingehend geandert, dass dangmér K 13 anzulegende neue
Radweg vorlaufig an dem zuklinftig von Langbroichdiemindenden, nachgeordneten
Stral3enast beginnt/endet und lediglich fir den haalvroich hin orientierten Radfahrer

eine Querung der Kreisstral3e tber eine Mittelitaetfungshilfe vorgesehen wird. Die

Fortfhrung des Radweges entlang der KreisstraRehtung Schimm/Brlixgen bleibt

einer spateren Planung vorbehalten, wobei eindhdéngige Fiihrung ohne aul3erdrtliche
Querungsstellen angestrebt wird. Die Verwaltung s@hit die Anregung aus dem

Ausschuss zur Anderung der Planung umgesetzt.

Der Lageplan zu der nunmehr geanderten VersioRld@ung wurde in der Sitzung zur
Einsichthnahme und Kenntnisnahme aufgehangt.
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B - Sachstand zum Verfahren EK 5/ OU Haaren, Kirclhoven, Lieck und Heinsberg
(Stand 09/2008)

Der Antrag auf Planfeststellung wurde im Januar52@® das Gesamtvorhaben
(1. BA von der K 5 bei Haaren bis zur ,Westtangénbei Lieck und

2. BA von der L 228 / Kreisverkehr bei Oberliedk bur B 221 bei Schleiden)
gestellt. Der Erorterungstermin durch die Bezirgsaing Koln erfolgte am
12. Dezember 2007, so dass nach Auskunft der Bgz.Reit dem
Planfeststellungsbeschluss im Herbst d.J. gereeterelen konnte. Nunmehr hat
die Bez.Reg. KoIn aktuell eine ergdnzende Stellahgre des Kreises Heinsberg
zum Umfang der 6kologischen Kompensations-/Ausgialinahmen sowie zum
Immissionsschutz erbeten. Hintergrund dieser Batedie neue Rechtslage
aufgrund des Landschaftsschutzgesetzes NRW bzhnisaher Richtlinen zum
Immissionsschutz  (MLuS). Da fur die RechtmaRigkeikines
Planfeststellungsbeschlusses die aktuelle Rechktsiagf3gebend ist, muss die
Planung nach Mal3gabe der genannten neuen Regeliibgmrift werden. Die
Verwaltung ist bemiht, dies zeitnah zu erledigen,moéglichst noch in diesem
Jahr Baurecht fur die EK 5 zu erzielen.

C — Auswirkungen durch die Ansiedlung eines Logiskizentrums auf dem Gebiet der
Stadt Roermond

Zu Fragen der Auswirkungen durch die Ansiedlung®ihogistikzentrums auf dem
Gebiet der Stadt Roermond auf die Verkehrsentwrgklim Bereich der Stadte
Wassenberg und Huckelhoven liegen dem Landrat ne déinfrage der Fraktion
Bindnis 90 / Die Grunen im Kreistag nach § 12 descbaftsordnung zur Beantwortung
in der Sitzung des Kreisausschusses am 9. Sept@@dftnd eine Anfrage der Fraktion
der SPD im Kreistag nach § 12 der Geschéaftsordaun@eantwortung in der Sitzung
des Kreistages am 16. September 2008 Hierzu kann die Zwischeninformation
gegeben werden, dass von der Verwaltung nach Alystimg mit der Stadt Wassenberg
und mit der Stadt Hiickelhoven eine KontaktaufnabhmreStadt Roermond in die Wege
geleitet wurde. Der Landesbetrieb StralRenbau NRWrdlger der StraRenbaulast fur die
Landesstral3e L 117 ist dariber ebenfalls informim ausfihrlicher Bericht wird
voraussichtlich durch den Landrat in der Sitzung ldeeisausschusses gegeben.

Umweltschutz:

Okoprofit

In der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und \ferken 3. Juni 2008 wurde tber
einen erneuten Versuch der Verwaltung zur Initiigreines ,Okoprofit‘-Projektes im
Kreis Heinsberg berichtet. Wie auch der Pressdieristattung zwischenzeitlich zu
entnehmen war, hat sich die erforderliche Anzall hteressenten bzw. Teilnehmern
gefunden. Auftaktveranstaltung zu diesem Projekt aa 28.August 2008 in den
Gangelter Einrichtungen. Erfreulich ist, dass neitndKreisgymnasium Heinsberg auch
eine Schule an dem Projekt teilnimmt.
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M fur den landlichen Raum

Bei Anruf Bus

Sachstandsbericht im
Ausschuss fiir Umwelt
und Verkehr des Kreises
Heinsberg am 01.09.08
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system fiir den I&ndlichen Raum

Gliederung

- Angebot ab Fahrplanwechsel 2008/2009

- Bedienungsgebiete

- Abstimmung herkémmliche Linien/Multibus
- Disposition
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am fiir den landlichen Raum

Fahrplanangebot ab 14.12.2008

* Bedienzeiten

- montags bis freitags an Schultagen (Gangelt, Selfkant, Waldfeucht)
09.00 Uhr — 12.00 Uhr und 14.00 Uhr bis 22.00 Uhr

- montags bis freitags an Ferientagen (Gangelt, Selfkant, Waldfeucht)
06.00 Uhr — 22.00 Uhr

- samstags (kreisweit)
06.30 Uhr — 18.00 Uhr

- sonn- und feiertags (kreisweit)
09.00 Uhr — 18.00 Uhr

» Direktverbindungen am Wochenende nach Sittard Bf. und Linnich Bf.

—weste pe=umas |



Bedienungsgebiete (1)

Einwohnerzahlen in den 5 Korridoren aktualisiert
Korridor 1 Korridor 2  Korridor 3 Korridor 4 Korridor 5
Heinsherg Tail 1 |Erkelenz Teil 1 Erkelenz Tell 2 |Hickelhoven Teil 1 Wassanberg
Lieck, Kirchhoven 4.561| [Hetzerath 1.700| |Stadtmitte Naord 5.010| |Baal 3.150] [gesami 15.562|
Aphoven, Lafield 1.675| |Granterath, Tenholt, Bellinghoven | 7.488| |Stadimitie West 3.132| |Brachelen 3,794
Waldenrath i 2.883| |Wockerath, Vervath, Mennekrath  2.052| |Schwanenbem, Oerath 2.359] [Rurich 679 |Hickelhoven Teil 2
Schathausen 1,715 [Kiickhowen 2.014| |Howen, Matzerath, Houverath]  2.277] |Doveren 7.095| [Ratheim 8718
|Heinsber-Sid 4,608| [Lévenich 7803 |Gerderhahn, Moorheid E.251| |Hockelhown 7.787| [Altmyhl, Busch | 2.621
Katzem [ 1284 18.029| [Hickelhowen-Rurbricke| 1,947 [Kieingladbach 1.991]
Gangelt Pesch, Immerath, Litzerath | 2796 |Wegberg Schaufenbeng 1.426 . 10.728
gesamt 0. Oberwestrich, Keyenberg | 2.574] |gesamt 27.74| |Millich 1.240| |Heinsberg Teil 3
Stadimitte-0si | 7.516 Hilkahrt 4.376| |Oremmen 3703
|Selfkant Taamz| | il B i Oberbruch Ost 4.914)
|gesamt 9.346) E Heinsberg Teil 2 Oberbruch West|  3.170|
| EEV | |Randerath 2.060) |Unterbruch 2. 246
Waldfoucht S [P ] B R Tl b | [Porselen, Hoest ] 1.58d) [Karken 3583
gesamt 8068 | ' 3884| |Kempen 1.793
i T : | S Gailenkirchen Teil 2 Heins berg-Hord 4.173
Geilenkirchen Teil 1 Linderm 1.127
Grotenrath, Tevaren 3,250 Kogenbroich, Leifiahn 1627
Gillrath Gl 1,944 IR o Besck, Prummem 1.308
Rischden, Hatterath, Miederhei 1407 Miillendor. Stggerath 1123
Bauchem 1.950 5.185|
GK Mordwest 7.332
Imrnendorf, Waurichan 1,989
GR Sidost 3144
|Kraidor, Tripsrath 1.191 |
{Ubach-Falenberg i e e, '
Schempenseal, Siepenbusch 1,964 |
Frelenberg, Windhausen ST g T =
Summe K1, 72771 T SimmeKZ 24.817| " Summe K3|  45.760 ~ Summe K4! 36, [ Bimme 49,882
Summe K1 - K5[ 220.563]
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Bedienungsgebiete (2)

Variante 1: ,urspriingliche Korridor-Einteilung"
=> orientiert sich an Stralkeninfrastruktur

Variante 2. ,neue Korridor-Einteilung"
=> orientiert sich an Linien des OPNV

- Variante 3: ,Zusammenfassung von Korridoren N+S*
A => kleine Korridore werden in Grole integriert

Salfkant " Variante 4: ,Zusammenfassung von Korridoren O+W-*
== kleine Korridore werden in Grofe integriert

Variante 5: ,Kommunen als Kormidore®

Geilenkirchen g ;
A => prientiert sich an kommunalen Grenzen

=> Busbedarf abh. von Korridor-Einteilung zw. 8-9 Busse
Ubach-Palenberg

(Ausschreibung der Leistung in diesem Monat)

~weste T



Abstimmung herkommliche Linien/Multibus (1)

Uhrzeit

Samstag

22:00

18:00

16:30

15:00

14:00

07:00

0&:30

06:00 Korridore
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Abstimmung herkémmliche Linien/Multibus (3)

MultiBus
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Sittard W I:l/'
Gangelt “"-..:'-.
e -a

Geilenkirchen|

Umsteigen an ausgewiesenen Umsteigepunkten im
Kreis vom herkbmmlichen Bus in den Multibus und
umgekehrt sowie zwischen Multibussen
unterschiedlicher Bedienungskorridore;

Uberlappungsbereiche an den Schnittpunkten der
Korridore in Erkelenz, Heinsberg, Wassenberg und
Geilenkirchen;

Fahrgast erhéalt bei Anmeldung des Fahrtwunsches
Information Uber Transportkette;
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Anzahl der Arbeitsplatze werden erhéht von
einem Mitarbeiter auf drei Mitarbeiter,

Call-Center weiterhin in Geilenkirchen unter
der Nummer 02431/88 66 88,

Dienstleister: KVE Selfkantreisen
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