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Erlauterungen

zur Tagesordnung der 20. Sitzung des Ausschusses Bmwelt und Verkehr
am 16. Dezember 2008

Tagesordnungspunkt 1

Linienabstimmung zum Neubau der Kreisstral3e ,EK 3“

Beratungsfolge Sitzungstermin
Verkehrsausschuss 29. April 2004
Kreisausschuss 27. Mai 2004
Kreistag 13. Juli 2004
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 12. Méarz.2007
Kreisausschuss 22. Marz 2007
Kreistag 27. Marz 2007
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 16. Dezember 2008

Mit Beschluss vom 10. Juni 2003 hatte der Verkalssehuss des Kreises Heinsberg ein
Verkehrsentwicklungskonzept zur Fortentwicklung @ytimierung des klassifizierten Stral3ennetzes
im Kreis Heinsberg (VEK) verabschiedet. Bestandieites VEK ist u.a. die KreisstralRe ,EK 3“ von der
B 56 n bei Gangelt-Birgden bis zur B 221 bei Gdilezhen-Gillrath. Ergdnzend dazu wurde in den
Sitzungen des Verkehrsausschusses am 29.04.2084Krdesausschusses am 27.05.2004 und des
Kreistages am 13.07.2004 nochmals Uber MaRnahnratebedie speziell aus Anlass des Neubaus der
B 56 n konzipiert wurden. Dabei wurde der Verwatturna. der Auftrag zur Aufnahme der notwendigen
Planungs- und Verfahrensschritte fir den NeubauEder3 erteilt. Das VEK wurde zuletzt durch
Beschluss des Kreistages vom 19. Juni 2008 fortigieten, wobei die Konzeption der EK 3 nochmals
bestatigt wurde.

Die gesetzlich vorgeschriebene Beteiligung der Biian der Planung der EK 3 ist durch 6ffentliche
Auslegung der Planungsunterlagen bei der Gemeirag&ht, bei der Stadt Geilenkirchen und bei der
Stadt Heinsberg sowie durch anschlieBende Burgenrationsveranstaltungen in Gangelt-Birgden
am 21. November 2007 und in Geilenkirchen-Hatteaatt23. November 2007 erfolgt. In der Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 12. Mérz 20@de unter Tagesordnungspunkt 4 ausfihrlich
Uber das Verfahren und Uber die Kriterien zur Addwainer Linienfuhrung fir den Neubau der
KreisstralRe ,EK 3“ von der B 56 n bei Gangelt-Begdis zur B 221 bei Geilenkirchen-Gillrath beratht
und beraten. Als Ergebnis des umfassenden Verfaheem Linienabstimmung und der daraus
resultierenden Guterabwagung haben sich sowolaeschuss sowie im Anschluss auch der Kreistag in
seiner Sitzung am 27. Marz 2007 durch einstimmBgschluss fir die Auswahl der in den Erlauterungen
als ,Teil-Null-Variante V1 Nord bezeichneten Trassenfilhrung ausgesprochen. [@sbelziigliche
Auszug aus der Niederschrift Uber die Sitzung desiskages ist diesen Erlauterungen als Anlage
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beigefugt Anlage 1). Zum besseren Verstandnis der Verfahrensabl@ifnsdieser Stelle erganzt, dass

das gemal § 37 des StralRen- und Wegegesetzes NRMG(8IRW) vorgeschriebene Verfahren der

.Linienabstimmung" ein rein behdérdeninterner Vorgast, flir den im Interesse der Transparenz zwar
eine Beteiligung der Offentlichkeit vorgeschriebést, der aber keine unmittelbare rechtliche

AulRenwirkung hat und durch den Rechtsanspriiché bédriindet werden. Die Linienabstimmung und

die dabei vorgenommene Guterabwagung ist der gpéatgeman § 38 StrwG NRW vorgeschriebenen
Planfeststellung vorgeschaltet und letztlich auchst eim Rahmen des rechtsgestaltenden
Planfeststellungsverfahrens anfechtbar.

Auf der Grundlage dementsprechender Beschlusseudsshusses fur Umwelt und Verkehr wurden die
Ingenieurleistungen zur Beplanung der gewéhlterehiiihrung der EK 3 im Marz und im Juni 2007 von
der Verwaltung zum Zwecke der Beantragung einanfBéastellung in Auftrag gegeben.

Nunmehr hat sich in Geilenkirchen-Gillrath die sggjirgerinitiative K 3 Gillrath* gegriindet, die $ic
gegen die beschriebene Auswahl der LinienfuhrungHle3 wendet. An einer zu dieser Angelegenheit am
6. November 2008 abgehaltenen Informationsveransghaben auf Einladung der Birgerinitiative von
der Verwaltung Herr Landrat Pusch sowie Herr Kesibtsdirektor Niel3en teilgenommen. Dabei wurde
den Vertretern der Birgerinitiative zugesicherg, Ahgelegenheit erneut den politischen Vertretes d
Kreises Heinsberg zur Beratung vorzulegen.

In der Sitzung wird die Verwaltung zu den entschegkerheblichen Kriterien in dieser Angelegenheit
nochmals ausfuhrlich berichten.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 20. Sitzung des Ausschusses Bmwelt und Verkehr
am 16. Dezember 2008

Tagesordnungspunkt 2

Untersuchung der Organisationsstruktur im Aufgabenkereich Abfallwirtschaft

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 16. Dezember 2008

Die Fraktion der CDU im Kreistag hat mit Schriftsabm 15. Mai 2008 form- und fristgerecht beantragt
den als Anlage beigefuigten Antragnfage 2) nach 8 5 der Geschéftsordnung fir den Kreistadldeises
Heinsberg in die Tagesordnung der Sitzung des Awsses fur Umwelt und Verkehr am 3. Juni 2008
aufzunehmen.

Demnach wird im Einzelnen beantragt,

1. die Verwaltung mit der Untersuchung der Organisestruktur im Aufgabenbereich
LAbfallwirtschaft* der Kreisverwaltung zu beauftreg,

2. dabeiinsbesondere zu prifen, ob im Vergleich atfgAbenwahrnehmung in der heutigen Form
(Regiebetrieb) andere vorteilhafte Mdglichkeitesteben, und

3. die Ergebnisse v.g. Untersuchungen dem Ausschukkrivelt und Verkehr noch in diesem Jahr
vorzustellen.

Nach Beratung in der Sitzung am 3. Juni 2008 wdre&/erwaltung durch einstimmigen Beschluss des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr beauftragtadfgefliihrten Aufgaben antragsgemal auszufuhren.

Nunmehr wird die Verwaltung zu dem Ergebnis derdgsuichung in der Sitzung ausfuhrlich berichten.



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 20. Sitzung des Ausschusses Bmwelt und Verkehr
am 16. Dezember 2008

Tagesordnungspunkt 3:

Birgerservice Pendlernetz NRW — Neuausrichtung 2009

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 16. Dezember 2008
Kreisausschuss 17. Méarz 2009

Das von mittlerweile 40 Kreisen und kreisfreiends¢& in NRW getragene Pendlernetz hat die Aufgabe,
ein maglichst bedienerfreundliches Vermittlungssyst fiir Fahrgemeinschaften im Berufs- und
Alltagsverkehr den Burgerinnen und Blrgern in NRu¢uwbieten. Ein starkes Pendlernetz kann dazu
beitragen, die Mobilitdtsbedingungen in landliclagionen zu verbessern und in Ballungsrdumen den
Individualverkehr zu reduzieren. Der Kreis Heingjist seit Oktober 2003 am Birgerservice Pendlernet
beteiligt.

Landesweit wurden bei den stark angestiegenen Epeegsen Mitte dieses Jahres nahezu 90.000
Angebote/Gesuche nach einer Fahrgemeinschaft itarfBy&rzeichnet. Derzeit sind es noch immer knapp
50.000, trotz der aktuell riicklaufigen Kraftstotme. Durchschnittlich sind ca. 5500 Zugriffe im &b

mit nahezu 60.000 Seitenaufrufen auf das Syste2008 zu registrieren.

Unter dem Gesichtspunkt der Optimierung des Velumigissystems wurde im laufenden Jahr eine
Neuausrichtung des Pendlernetzes NRW vorbereitétliifitig wird eine enge Verzahnung mit den
Tragern des oOffentlichen Personennahverkehrs gésistiet sein. Ziel der Neuausrichtung
ist eine weitere Verbesserung der Bedienungsqudilitddie Kunden sowie eine Sicherstellung der
betrieblichen Steuerung, Vermarktung und Weiterakiwng. Der strategische Zusammenschluss unter
Mitwirkung des Landes NRW mit den Dachzweckverb@ndertreten durch den Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr A6R (VRR), bringt dazu wesentliche Synergiele. Der VRR betreut in seiner Rolle als ,,Zentrale
Koordinierungsstelle NRW* fur alle Verkehrsverbinde NRW Uber einen Datenverbund die
Fahrplandaten und verfigt in diesem Zusammenhaegdiditale Karten, die auch bei der Vermittlung
von Fahrgemeinschaften genutzt werden kdénnen.

Die Neuausrichtung des Vermittlungssystems beiahaktntscheidende Neuerungen, die zur
Attraktivitatssteigerung beitragen und einen erioblelh Mehrwert fiir alle Beteiligten bieten. Zukiigft
wird auf die Anfrage eines Nutzers nicht nur nactem adaquaten Angebot einer Fahrgemeinschaft
gesucht; Uber eine automatisierte Schnittstellestektronischen Fahrplanauskunft (SPNV/OPNV), der
sog. , Tiefenintegration®, erhalt der Nutzer dariberaus ohne zuséatzliche Eingaben eine entspreehend
Auskunft fir Bus und/oder Bahn, soweit diese inalegegebenen Relation verfligbar ist. Zudem werden
die Wiinsche und Eintrage des Kunden auch entsprédtagtographisch unterstitzt.
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Mit der Neuausrichtung des Systems wird auch abeharrechtlichen und Marketinggrinden ein
Namenswechsel vollzogen. Zukinftig wird das Veroniyssystem unter dem Begriff ,Mitpendler”
landesweit neu aufgestellt (www.mitpendler.de)dém lokalen Offentlichkeitsarbeit kann die Domain
www.kreis-heinsberg.mitpendler.de genutzt werdeMitpendler NRW* liegt eine vollkommene
Neuprogrammierung eines EDV-Dienstleisters zu Geyddr den Auftrag durch die Ausschreibung des
VRR erlangt hat. Der VRR hat mit Unterstitzungldesdes NRW und unter Beteiligung aller Mitglieder
der AG Burgerservice ebenso ein neues Marketinghairentwickelt und abgestimmt. ,Mitpendler NRW*
soll im Rahmen einer Pressekonferenz am 6. Jai@@&r i Disseldorf landesweit vorgestellt werden.

Zur Neuausrichtung des Vermittlungssystems ,MitpentIRW* ist es fur die Beteiligten notwendig,
eine Kooperationsvereinbarung mit dem VRR mit elrarfzeit bis zum 31.12.2011 zu schlie3en.

Fur den Burgerservice ,Mitpendler NRW* {bernimmtr dereis Heinsberg Kosten von 4 €/a
pro 1.000 Einwohner (zzgl. MwSt.). Dies bedeutetli& dreijahrige Vertragslaufzeit jahrliche Kostem
1.223,32 € (inkl. MwSt.). Im Vergleich zum bishesigSystem (1777,28 €/a) verringern sich somit die
Betriebskosten jahrlich um ca. 550 €. Die Kosterrdean bei der Haushaltsplanung 2009 bei der
Produktgruppe OPNV beriicksichtigt.

Die MalRnahme stellt landesweit einen Baustein zumweltschutz und insbesondere zum Klimaschutz
dar, weil die durch den motorisierten Individuakegir ausgelésten Umwelteinwirkungen (Larm, CO2,
Feinstaub) reduziert werden. Eine Verringerung rdé&nden Verkehrs in Ballungsrdumen und eine
Verbesserung des Verkehrsflusses fihren zudemmeu Entlastung der Verkehrsinfrastruktur (Stral3en
und Parkplatze) und vermindern deren Auswirkungdmliz Umwelt. Darliber hinaus stéarkt der Service
auch den OPNV. Aus Sicht des VRR besteht der Nuizanin der Sicherung der Gesamtmobilitat und
der verbesserten regionalen Auslastung der Verkélges.

Beschlussvorschlag:

Auf Vorschlag der Verwaltung empfiehlt der Ausschiis Umwelt und Verkehr dem Kreisausschuss,
sich dem modifizierten Burgerservice ,Mitpendler WR anzuschlieBen und der im Jahre 2003
begonnenen Unterstitzung der Berufs- und Alltagdleenm Kreis Heinsberg unter den erlauterten
Rahmenbedingungen flir weitere drei Jahre zuzustimme



Erlauterungen

zur Tagesordnung der 20. Sitzung des Ausschusses timwelt und Verkehr
am 16. Dezember 2008

Tagesordnungspunkt 4

Bericht der Verwaltung

Der Bericht erfolgt in der Sitzung.



Anlage 1
(zu TOP 1)

AUSZUG
aus der Niederschrift iiber die Sitzung des Kreistages am 27. Mirz 2007
Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 9:

Linienabstimmung zum Neubau einer KreisstraBe ,EK 3 von der B 56 n bei Gangelt-
Birgden bis zur B 221 bei Geilenkirchen-Gillrath

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fiir Umwell und Verkehr 12.03.2007
Kreisausschuss 22.03.2007

Ereistag 27.03.2007

Im Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises Hemsberg zur Fortentwicklung und Optimierung
des klassifizierten Strallennetzes (Beschluss des Verkehrsausschusses des Kreises Heinsherg
vom 10. Jumi 2003) 1st u. a. eine Verbindung von der sich augenblicklich in der Planung
befindlichen B 56 n im Bereich Birgden/Waldenrath (Gemeinde Gangelt/Stadt Heinsberg) bis
zur B 221 bei Gillrath/Hatterath (Stadt Geilenkirchen) aufgefiihrt. Diese soll vornehmlich eine
verkehrliche Entlastung der heutigen KreisstraBe K 3 und der davon beriihrten Ortslagen
Birgden und Gillrath von heute bereits vorhandenen und zukiinfiig zu erwartenden, noch
hiéheren Verkehrsbelastungen bewirken. Durch Beschluss des Kreistages des Kreises Heinsberg
vom 13. Juli 2004 wurde die Verwaltung beaufiragt, die notwendigen Planungs- und
Verfahrensschritte zu diesem Vorhaben zu veranlassen.

Gemél § 37 Abs. 2 des Straflen- und Wegegesetzes NRW (StrWG NRW) geht dem Bau oder
der wesentlichen Anderung von Landesstraflen und von KreisstraBen die Abstimmung des
grundsétzlichen Verlaufs, der Streckencharakteristik und der Netzverkniipfung voraus
(»Linienbestimmung®). Die Planung und Linienabstimmung fiir Kreisstralen obliegt gemiB
§ 37 Abs. 4 StWG NRW den Kreisen in eigener Verantwortung als sog. ,,Linienabstimmung",
Zur Vorbereitung des Verfahrens zur Linienabstimmung wurden dem Umfang und der
Bedeutung des Vorhabens entsprechende Untersuchungen der mafigebenden Verhiltnisse und
Belange in Form einer Verkehrsuntersuchung (VU) wund in Form  einer
Umweltvertriglichkeitsstudie (UUVS) vorgenommen; sie dienen als Entscheidungshilfe fiir eine
Trassenfindung.
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Die VU analysiert die augenblickliche verkehrliche Situation in den maBgeblichen Ortslagen des
Planungsraumes und prognostiziert fiir verschiedene WVarianten einer FErginzung des
Strallennetzes die Verkehrsentwicklung filr den Zeithorizont 2020 unter der Annahme der zu
erwarlenden Weiterentwicklung der Infrastruktur (u. a. Fertigstellung der B 56 n).

In der UVS werden unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der VU wverschiedene, nach
stralenbaulichen Gesichtspunkten in Betracht zu ziehende Trassenvarianten der neuen Strafle
unter umweltrelevanten Belangen untersucht und gegeniibergestellt. Die untersuchten und
verglichenen Trassenvarianten sind in der allen Kreistagsabgeordneten mit der Einladung zur
Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt und Verkehr am 12.03.2007 zugesandten Ubersichtskarte
als Varnanten V 1, V 1 A und V 2 dargestellt.

An dem Verfahren zur Linienabstimmung sind sowohl die Triger &éffentlicher Belange als auch
die Biirger zu beteiligen. Zur Beteiligung der Triger o&ffentlicher Belange an der
Linienabstimmung wurde nach vorheriger Ubersendung der v. g Unterlagen ein sog.
»Behdrdentermin® am 14. Juni 2006 bei der Kreisverwaltung abgehalten.

Von dem Vorhaben sind - je nach Trassenfiihrung und Ausgestaltung mehr oder weniger - die
Gebiete der Gemeinde Gangell, der Stadt Geilenkirchen und der Stadt Heinsberg beriihrt.
Gemil § 37 Abs. 5 Str'WG NRW sind demnach auch die Biirger der genannten Gemeinden an
der Planung zu beteiligen. Die Durchfilhrung der Biirgerbeteiligung obliegt nach dem StrWG
NRW der jeweiligen Gemeinde, Nach Offenlage der VU und der UVS wurde von der Gemeinde
Gangelt und der Stadt Heinsberg am 21. November 2006 in der Grundschule Birgden eine
gemeinsame Biirgerinformationsveranstaltung abgehalten. Die Stadt Geilenkirchen hat ihre
Biirgerinformationsveranstaltung am 23. November 2006 in der Biirgerhalle Hatterath
abgehalten.

Als Ergebnis der v. g. Beteiligungen der Triiger éffentlicher Belange und der Biirger liisst sich
im Wesentlichen Folgendes festhalten:

Die Trager dffentlicher Belange favorisieren mehrheitlich die Trassenvariante V 1 gegeniiber
der Trassenvariante V 2; lediglich die Flurbereinigungsbehirde spricht sich unter Hinweis auf
die agrarstrukturellen Zerschneidungswirkungen fiir die Wahl der Trassenvariante V 2 aus.

Nach Auswertung der Anregungen und Einwendungen aus dem Verfahren zur Beteiligung der
Biirger an der Planung sprechen sich die Gemeinde Gangelt und die Stadt Heinsberg fiir die
Wahl der Trassenvariante V 1 aus. Die Stadt Heinsberg lehnt dabei die Trassenvariante V 2
ausdriicklich ab. Die Gemeinde Gangelt hat keine Einwendungen gegen eine Wahl der fiir den
siidlichen Teilbereich gem. Ubersichtskarte skizzierten Trassenvariante V 2 A. Die Stadt
Geilenkirchen lehnt die Wahl der Trassenvarianten V 1 und V 1 A auf dem siidlichen Abschnitt
(Bereich Gillrath/Hatterath) ausdriicklich ab und spricht sich fiir die Wahl der Trassenvariante V
2 - in modifizierter Form einer von ihr selbst entworfenen Trassenvariante V 2 A im siidlichen
Teilbereich und der Wahl der Variante V 1 auf dem nérdlichen Abschnitt (Bereich OU
Birgden)- aus.

Aus der Sicht des Kreises Heinsberg als Triger der Planung und Ausfihrung des
Strallenbauvorhabens stellt sich die pflichtgemifie Abwiigung der &ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander 1. S. d. § 37 Abs. 1 SrWG NRW wie folgt dar:
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Gemil § 9 StrWG NRW haben die Tréger der Straenbaulast - somit der Kreis Heinsberg fiir
die Kreisstrafle 3 - nach ihrer Leistungsfihigkeil die Strafien in einem dem regelmiifigen
Verkehrsbediirfnis geniigenden Zustand zu bauen, um- und auszubauen, zu erweitern oder sonst
zu verbessern sowie zu unterhalten. Vor dem Hintergrund dieser gesetzlichen Vorgabe steht
daher am Beginn der Erérterungen zum Neubau einer Strafle die Feststellung des
Handlungsbedarfs. Hierbei ist zundchst die Ermittlung von Verkehrsbelastungen von Interesse.
Die gegebenen und die nach der vorliegenden Verkehrsuntersuchung zu erwartenden
Verkehrsbelastungen auf den klassifizierten Stralien des Planungsraumes sind in nachstehender
Liste aufgefithrt.

"Prognose-Null-Fall"”
in 2020
StahEE: E}?“Tﬂth = 9.400 = 6,900
Gmgtgﬁi GK ~=13.500 =14.100
in Wléill:ii;irath e = 4.800
in I];iﬁgen =1.600 =7.800
Eirgdetf{ —?:Sillrath =3.300 = 6.600

Im Weiteren sind die gegebenen Verkehrsverhiiltmisse und értlichen Gegebenheiten in Bezug

auf

- Leistungsfihigkeit und Ausbauzustand der vorhandenen Stralien
- Miglichkeiten einer Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse bzw. der Stralien im Bestand
- vorhandene Bebauung und bauliche Nutzung

zu beurteilen. Diesbeziiglich stellt sich die Lage wie folgt dar:

» In Birgden sind Leistungsfihigkeit und Ausbauzustand der L 227 / Bahnhofstralie
(ostl. des Knotens K3, 1 = 600 m) und der K 3 / Geilenkirchener Strafie (1 = 550 m)
mangelhaft bzw. werden den mittlerweile entstandenen sowie den zu erwartenden
zukdinftigen, noch héheren Verkehrsbelastungen (nicht =zuletzt wegen gegebenem
Parkdruck) nicht mehr gerecht; die Abwicklung des derzeit zu verzeichnenden
WVerkehrsaufkommens ist bereits in hohem Malie konfliktbehaftet. Es treten sehr hohe,
nicht mehr zumutbare Emussionswirkungen auf. Eine Verbesserung der
Verkehrsverhiltnisse/der Stralien im Bestand ist praktisch (mit vertretbarem Aufwand)
nicht méglich; die Bebauung ist durchgiingig geprigt durch straliennahe Hiuserzeilen,
weitestgehend in geschlossener Bauweise und ilberwiegend mit Wohnnutzung. Eine
wirksame Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse und eine Entschérfung der Konflikte
sind nach summarischer Beurteilung nur durch den Bau einer Umgehungsstrafle fiir den
iiberortlichen Verkehr zu erzielen. Eine Entlastung von dem in West-Ost-Richtung
orientierten Durchgangsverkehr wird dabei durch den Bau der B 56 n erzielt.
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Dartiberhinaus ist aber auch eine Entlastung von dem in Nord-Siid-Richtung orientierten
Durchgangsverkehr (Zubringerverkehr iiber die K 3 /| Geilenkirchener Str.** zur B 56 n)
durch den Bau einer ,,EK 3" erforderlich.

¢ Auf dem Abschnitt von Birgden bis Gillrath (auBlerhalb der Orislagen;
I =3,000 Km)) sind Leistungsfihigkeit und Ausbauzustand der K 3 begrenzt bzw.
verbesserungsbediirflig; die Strecke ist gekennzeichnet durch einen unsteten/kurvigen
Verlauf. Die Abwicklung des derzeit zu verzeichnenden Verkehrsaufkommens ist
iiberwiegend unproblematisch bzw. unauffillig, wenngleich im Bereich des Hahnbusches
in den letzten Jahren gelegentlich Unfille zu verzeichnen waren. Zur Abwicklung der
zukiinftig zu erwartenden, noch héheren Verkehrsbelastungen bestiinde ein Bedarf zu
einer Ertiichtigung bzw. eines Um- und Ausbaus nach heutigen strafienbaulichen
Standards und Regeln der Technik. Eine Verbesserung der WVerkehrsverhiltnisse/der
Strale im Bestand ist nach summarischer Beurteilung durch bauliche MalBnahmen
durchaus méaglich.

e In Gullrath sind Leistungsfihigkeit und Ausbauzustand der K 3 / Birgdener Strafie
(1 = 150 m) begrenzt; die Abwicklung des derzeit zu verzeichnenden
Verkehrsaufkommens ist aber unproblematisch bzw. unauffillig; wenngleich in den
verkehrsstarken Stunden an der Einmiindung der K 3 in die B 56 relativ lange Wartezeiten
in Kauf zu nehmen sind. Es wird aber davon ausgegangen, dass die Strafie auch den zu
erwartenden zukiinftigen Verkehrsbelastungen noch gerecht wird bzw. dass keine
untragbaren  Konflikte  entstehen  werden, da  eine  Verbesserung  der
Verkehrsverhdltnisse/der Strafle im Bestand durchaus méglich ist (z.B. durch Ausbau und
durch bauliche Umgestaltung oder Signalisierung des Knotens); es befindet sich nur in
geringem Umfang Bebauung entlang der Straflle (4 Wohngebaude).

e Leistungsfahigkeit und Ausbauzustand der B 56 / Karl-Arnold-StraBe in Gillrath
(Gstl. des Knotens K 3, 1 = 700 m) sind als hoch bzw. gut einzustufen; sie werden den
gegebenen sowie den erwarteten zukiinftigen Verkehrsbelastungen durchaus gerecht. Eine
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse/der Stralie im Bestand ist mit Riicksicht auf den
grofien Strallenquerschnitt denkbar, nach summarischer Beurteilung voraussichtlich aber
nicht erforderlich. Die vorhandene Bebauung ist verhdltnismaflig locker, liegt
tiberwiegend relativ weit von der Strafle zuriick und weist eine gemischte Nutzung auf.

Unter Beriicksichtigung der beschriebenen Situation wird es aus Sicht der Strallenbaubehérde
vom Grundsatz her als erforderlich angesehen, die Verkehrsverhiltnisse durch einen Neubau der
genannten Verbindung von der B 56 n bis zur B 221 zu verbessern; von daher wird ein
grundsitzlicher Handlungsbedarf erkannt. Dieser unterliegt  allerdings folgenden
Unwigbarkeiten:
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- tatsdchliche Verkehrsentwicklung / - belastungen; Abweichungen von Prognosen

- tatsiichliche Verlagerungs- und Entlastungseffekte durch weitere Straenbauvorhaben
(z. B. Bau einer OU Gangelt (_,EK 13") mit Anschluss an die B 56 n bei Gangelt-Vinteln;
Bau des ,,Buitenrings Parkstad Limburg™ bei Brunssum)

- Dauer des Fortbestandes der Miillumschlaganlage in Gangelt-Hahnbusch.

Im Rahmen der Entscheidungsfindung zu einem Neubau der genannten Verbindung von der

B 56 n bis zur B 221 wurden unter dem Gesichtspunkt des Eingriffs in Natur und Landschaft

sowie des damit verbundenen Flichenbedarfs die Streckenlingen der skizzierten, nach
strafenbaulichen Gesichtspunkten in Betracht zu ziehenden Trassenvarianten bzw. der

Neubaustrecken mit dem in nachstehender Liste aufgefiihrten Ergebnis verglichen. Dabei wird
in allen Fillen der unmittelbare ,, Zubringer* von der L 227 zur B 56 n auBer Betracht gelassen,
weil dieser ein fester Bestandteil der Planfeststellung zur B 56 n (&stl. Abschnitt) werden wird.

Gesamtliingen

N_r' Verlauf und Linge Teilstrecken Liinge Anschliisse Weuhm{“mnkm |
Variante Linge
| Hauptirasse)
von B 56 ostl. Gillrath I L f
bis K 3 nordlich Gillrath; B 56 alt Gstl. Gillrath;
1 =0,150 Km
1=1,950 Km 5550 K
Vi Abschnitt vorhandene Trasse K 3; K 3 nirdl. Gilirath; ( 5,1} 50 Km)
1%1,800 Km {10,200 Km ’
von K 3 siidl. Birgden K 3 siidl. Birgden;
bisL227;1~1,300Km | %0,150 Km
von B 22} Gt?w. ge]:uet Niederheid B 221 bei Niederheid:
bis K 3 nérdlich Gillrath;
1 =0,300 Km
1 =1,900 Km 5.850 K1
V1A Abschnitt vorhandene Trasse K 3; K 3 nordl. Gillrath; (SJD{JL‘J KnT*]l)
| =1 800 Km 1 20,200 Km :
von K 3 siidl. Birgden K 3 siidl. Birgden;
bis L. 227; 1 =1,300 Km | =0,150 Kin
: . Querspange zur K 3
von B 221 &stl. Hatterath bis L 227; | © e 4,550 Km
V2 l1s3800K Lo (3,800 Km)
s o 120,750 Km :
V 2 von B 221 &stl. Hatterath bis
Querspange V 2 A;
1= 1,800 Km
Y ob evmmagey oAb a K 3 siidL. Birgden; 4,750 Km
{von 1=1,100 Km 1 20.150 Km (4,600 Km)
Stadt GK) | Abschnitt vorhandene Trasse K 3; e '
1 =0,400 Km

von K 3 sidl. Birgden
bis L 227; 1 1,300 Km




Gesamiliingen

N_r. Yerlauf und Linge Teilstrecken Linge Anschliisse W
Variante (Linge
Haupttrasse)

Abschmtt vorhandene Trasse K 3;
von B 56 in Gillrath bis siidl.
L Teil-Nul« |Birgden ‘-
bzw, 12,400 Km K 3 siidl. Birgden; 3,850 Km
¥ 1-Nord/ 10,150 Km (3,700 Km)
OU Birgden | von K 3 siidl. Birgden
bis L 227; 1=1,300 Km

E

Des Weiteren wurde eine vergleichende Abschitzung der Kosten vorgenommen. Beil seridser
Betrachtung sind die Kosten mit Riicksicht auf den Stand der Planung und die typischerweise in
Betracht zu ziehenden Unwigbarkeiten (z.B. Anzahl und Art notwendiger Verkniipfungen,
Notwendigkeit und gef. Gestalt von Bauwerken, Malinahmen der Linmvorsorge, topographische
Verhiltnisse, Bodenverhiltnisse, Anpassungen von Leitungen, Mafnahmen zur Entwisserung,
Neuordnung der Agrarstruktur durch Flurbereinigung) aber derzeit nur vage abschitzbar. Bei
einem pauschalierten Kostenansatz i. H. v. 1,500 Mio €Km (bei baulich unproblematischen
Geldndeverhiltnissen) sind mit Riicksicht auf die bisher abschiitzbaren Eigenheiten der
jeweiligen Trassenvariante folgende Kosten ndherungsweise anzunehmen:

- fiir Variante V 1 (einschl. Anschliissen) rd. 8,300 Mio €
- fiir Variante V 1 A (einschl. Anschliissen) rd. 8,800 Mio €
- fiir Vanante V 2 (einschl. Querspange , JJK-Mill* und Anschliissen) rd. 6,800 Mio €
- fiir Variante V 2 A(einschl. Querspange und Anschliissen) rd. 7,100 Mio €

- alternative Variante V1 — Nord bzw. | Teil-Null*
{nur OU Birgden und Ertiichtigung der vorhandenen K 3) rd. 5,800 Mio €

Schlieilich wurden die skizzierten, nach strafenbaulichen Gesichtspunkien in Betracht zu
zichenden Trassenvarianten unter Beriicksichtigung der im Zuge des WVerfahrens zur
Linienabstimmung bzw. durch Beteiligung der Tridger éffentlicher Belange und der Biirger
bekannt gewordenen 6ffentlichen und privaten Belange mit den in nachstehender Liste
aufgefiihrten wesentlichen Ergebnissen miteinander verglichen.
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var:i;}] | wesentliche Vorteile im Vergleich wesentliche Nachteile im Vergleich
- gréfite Lange der Hauptirasse &
- Zerschneidung des Siedlungsbandes
- vergleichsweise hohe . 1? ll_lllrathfﬂaﬁ_cerath tial im Bereich
Verkehrsentlastung fiir Gillrath ohes Emissionspotential im Bereic
- Nutzung der vorhandenen Tras Gl]lj:‘ath’l-latteri!th .
g or se :
der K 3 - unmittelbarer Eingnff in den
V1 - Schonune des Landschaft Waldkomplex ,,Hahnbusch*
g des Landschaftsraumes 2 : - .
sociushion Hakerth/ il wad - vergleichsweise gréfite Zerschneidung
P e e geﬂrdrlleter Algrarstmkturcn
g : ; 5 ; - vergleichsweise hohe Kosten
- vergleichsweise geringes tkologisches
Konfliktpotential
- groie Linge der Haupttrasse
- Zerschneidung des Siedlungsbandes
- vergleichsweise hohe Gillrath/Hatterath
Verkehrsentlastung fiir Gillrath - hohes Emissionspotential im Bereich
- Nutzung der vorhandenen Trasse der Gillrath/Hatterath
13 - unmittelbarer Eingriff in den
¥ 1A |- Schonung des Landschaftsraumes Waldkomplex ,.Hahnbusch*
zwischen Hatterath/Gillrath und - vergleichsweise sehr grofie
Waldenrath/Straeten Zerschneidung geordneter Agrar-
- vergleichsweise geringes dkologisches | strukturen
Konfliktpotential - vergleichsweise héchste Kosten
- problematische/aufwendige Anbindung
an die B 221
- geringe Linge der Haupttrasse
- ziigige, attraktive Streckenfilhrung
- vergleichsweise geringste - vergleichsweise niedrige
Zerschneidung geordneter Verkehrsentlastung fiir Gillrath
Agrarstrukturen - vergleichsweise hohes dkologisches
V2 |- kein unmittelbarer Eingriff in Konfliktpotential
Waldkomplexe - Fortbestand der vorhandenen K 3

- Nutzung einer vorhandenen/ausge-
wiesenen cigenen Trasse
aufrd. 1,600 Km

- vergleichsweise niedrige Kosten

- hohes Emissionspotential im Bereich
Waldenrath und Hatterath
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Vaz;ﬂ i wesentliche Vorteile im Vergleich i! wesentliche Nachteile im Vergleich
- unstete, nicht zielgerichtete und
unattraktive Streckenfiihrung
{ - vergleichsweise geninge Zerschneidung |- geringe Aussicht auf Akzeptenz wegen
geordneter Agrarstrukturen mangelnder Attraktivitit
V2 A |- kein unmittelbarer Eingriff in - vergleichsweise niedrige
(von Waldkomplexe Verkehrsentlastung fiir Gillrath
Stadt GK) | - Nutzung einer vorhandenen/aus- - vergleichsweise sehr hohes
gewiesenen eigenen Trasse dkologisches |
aufrd. 1,600 Km Konfliktpotential f
- Fortbestand der vorhandenen K 3 |
- geringste Linge der Haupttrasse
- Nutzung der vorhandenen Trasse
; der K 3 (geringster Flichenverbrauch)
» Teil-
Null¢ | Scﬁonung des Landscyaﬂsraumes _ _ _
YR zwischen Hatterath/Gillrath und - vergleichsweise geringste
Vi- ‘Waldenrath/Straeten Verkehrsentlastung [ir Gillrath
- vergleichsweise geringstes - Zerschneidung geordneter Agrar-
Nord / __ . : b :
ou 01{0103150]1;&5 . strukturen in der Gemarkung Birgden
Birgden Konfliktpotential
- vergleichsweise geringe Zerschneidung
der Agrarstrukturen
- vergleichsweise niedrigste Kosten

Bei pflichtgemiBer Giiterabwigung bzw, bei Abwiégung der nach Abschluss des Verfahrens zur

Linienabstimmung bekannten &ffentlichen und privaten

Belange gegeneinander und

untereinander bietet nach Einschitzung der Verwaltung ein StraBenneubau in Lage der sog.
n»variante 1 - Nord -, bzw. ,Teil-Nullvariante” (Ortsumgehung Birgden) mit zusitzlicher
Ertiichtigung der bestehenden Kreisstrafie 3 nach Siiden hin bis zur B 56 in der Ortslage Gillrath
(unter Beriicksichtigung heutiger strafenbaulicher Standards und Regeln der Technik) die
grofiten Méglichkeiten zur Erzielung einer wirksamen, den derzeitigen und den erwarteten
Verkehrsverhiltnissen gerecht werdenden verkehrlichen Verbesserung und einer insgesamt
vertriglichen Konfliktbewiltigung mit vertretbarem (vergleichsweise geringstem) - finanziellen
- Aufwand. Dabei sollten jedoch auf jeden Fall auch Miglichkeiten zu einer verkehrlichen
Verbesserung des Knotens B 56 / K 3 in Gillrath untersucht und angestrebt werden.

Auf Vorschlag des Ausschusses flir Umwelt und Verkehr empfiehlt der Kreisausschuss dem
Kreistag einstimmig, sich zum Neubau einer Kreisstrafie . EK 3 von der B 56 n bei Gangelt-
Birgden bis zur B 221 bei Geilenkirchen-Gillrath dafiir auszusprechen, dass zur weiteren
Planung und Ausfithrung auf dem nérdlichen Abschnitt zwischen der L 227 und der K 3 eine
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Trasse in Lage der in der allen Kreistagsabgeordneten vorliegenden Karte als ,,Variante 1
gekennzeichneten Linie gewihlt und im Ubrigen die KreisstraBie 3 nach Siiden hin bis zur B 56
in der Orislage Gillrath erhalten bzw. unter Beriicksichtigung heutiger straflenbaulicher
Standards und Regeln der Technik ausgebaut und ertiichtigt wird (,, Teil-Null-Variante bzw.V 1
- Nord / OU Birgden).

Der Kreistag folgt der Empfehlung durch einstimmigen Beschluss.

gez. Stephan Pusch  gez. Peter Deckers
Landrat Kreisdirektor

Fiir die Richtigkeit
des vorstichenden Auszuges:
Hemnsberg, 16. Apnil 2007
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Anlage 2
(zu TOP 2)

Erciz Homabery

CHRISTLICHE DEMOKRATISCHE UNION DEUTSCHLANDS

Fraktion im Kreistag Heinsberg

Geschafisstelle: Zimmer 117

LD jom =V r Ser. 45 - 52525 Heinsbers
Telefon: 024 52 /13- 1710
An den Vorsitzenden des Telefax: 024 52/13-17 15
E-Mail: CDU-Fraktion{@kreis-hemnsberg.de

Ausschusses fiir Umwelt & Verkehr
Herm Dr. Gerd Hachen

Neumiihle 27

41812 Erkelenz

Datum: 15.05. 2008

z. K.:

Hermn Landrat Stephan Pusch
SPFD-Fraktion

FDP-Fraktion Schreinemacher
FDP-Fraktion Hecker/Offermann
Fraktion Blindnis 90/Griine

Antrag gem. § 5 GeschO; Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt & Verkehr am 03.06.2008;
Untersuchung der Organisationsstruktur im Aufgabenbereich Abfallwirtschaft

Sehr geehrter Herr Dr. Hachen,

auf dem Abfallwirtschaftsmarkt ist seit einigen Jahren eine verstirkte Liberalisierung zu
beobachten. Dieser Entwicklung treten einige Kreise, Stidte und Gemeinden mit sog.
Rekommunalisierungen entgegen. Dariiber hinaus ist es aufgrund der erklirten Absicht der
Landesregierung NRW durchaus moglich, dass die verbindliche Zuweisung des Kreises
Hemnsberg (und weiterer Kommunen) an die MV A Weisweiler in den niichsten Jahren durch die
Abfallwirtschaftsplanung des Landes aufgehoben wird. AuBerdem wird der Kreis Heinsberg
aufgrund der vertraglichen Rahmenbedingungen in der Restmiillentsorgung kurz- bis
mittelfristig tiber die kiinftige Art und Weise der Abfallentsorgung zu entscheiden haben.

Damit sich der Kreis Heinsberg in diesem Prozess auch organisatorisch rechtzeitig und
angemessen aufstellen kann, ist eine Untersuchung der derzeitigen Organisationsstruktur in der
Abfallwirtschaft der Kreisverwaltung sinnvoll. In diese Untersuchung sind alternative
Betriebsméglichkeiten, z.B. durch eine Anstalt &ffentlichen Rechts oder eine GmbH,

einzubeziehen.

Gepriift werden sollte schlieBlich auch, ob die Uberfithrung weiterer Aufgabenbereiche in eine
mdgliche neue Organisationsform sinnvoll ist.

Geschifisfivhrer: A Martin Kliemt - Valkenburger Str. 45 - 52525 Heinsberg

Kleinwehrhagen 14 - 52538 Selfkant
Kreissparkasse Heinsherg - Fio-Nr: 200 04 04

Freihof 3 - 52518 OGangelt Benkverbindung;
- 41812 Erkelenz (BLZ:312 512 20)

Vorsitzender: Morbert Reyans -
1. steliv. Vors.: Erwin Dahlmanns -
2. stellv. Vors.: Harald SchiéBer - Am Liesenfeld 9a
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Ziel jeglicher organisatorischer Veréinderungen sollte eine Stirkung der Daseinsvorsorge im
Kreis Heinsberg sowie der Dienstleistung durch die Kreisverwaltung beil angemessenen Kosten
und Gebiihren sein.

Die CDU-Kreistagsfraktion bittet daher, diesen Antrag m der Sitzung des Ausschusses fiir
Umwelt & Verkehr am 03.06.2008 zu beraten und nachfolgende Beschlussfassung

herbeizufiihren:
1. Die Verwaltung wird beaufiragt, die Organisationsstruktur im Aufgabenbereich
Abfallwirtschaft der Kreisverwaltung konzeptionell zu untersuchen.

2. Dabei soll insbesondere gepriift werdem, ob im Vergleich zur
Aufgabenwahrnehmung in der heutigen Form (Regiebetrieb) andere vorteilhafte
Miiglichkeiten bestehen.

3. Die Ergebnisse sind dem Ausschuss fiir Umwelt und Verkehr in diesem Jahr
vorzustellen. '

fiir die CDU-Kreistagsfraktion

Norbert Reyans,
Fraktionsvorsitzender





