Niederschrift

Uber die 3. Sitzung des Ausschusses fur UmweltMerdlehr
vom 26. April 2010

Anwesend:
Der Vorsitzende: Von der Verwaltung:
Dr. Hachen, Gerd NielRen, Josef
Weuthen, Johannes
Die Ausschussmitglieder: Dick, Ralf
Wassen, Ulrich
a) Kreistagsmitglieder Schulze, Wilhelm
Dahimanns, Erwin
Echterhoff, Peter
Gassen, Guido
Horst, Ulrich
Jansen, Franz-Michael
Jingling, Liane
Krekels, Gerhard
Krings, Werner
Krummen, Arnd
Mdller, Silke
Reyans, Norbert Beginn der Sitzung:18:00 Uhr
Ro6hrich, Karl-Heinz Ende der Sitzung: 20:25 Uhr

Schneider, Georg

b) sachkundige Burger
Boms, Wilfried

Es fehlen:
A

Als Gaste:

Geschaftsfuhrer Sistenich, NVR/AVV GmbH
Geschaftsfuhrer Palic, westEnergie und Verkehr GmbH
Betriebsleiter Winkens, westEnergie und Verkehr Gmb
Geschaftsfuhrer Schmitz, Rurtalbahn GmbH

Herr Goddecke, Rurtalbahn GmbH

Herr Dr. Moras, Rurtalbahn GmbH

Herr Pohé, Rurtalbahn GmbH



Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreistadges Kreises Heinsberg versammelt
sich heute im kleinen Sitzungssaal des Kreishauséteinsberg, um lber folgende Punkte
der Tagesordnung zu beraten und zu beschliel3en:

Tagesordnung

Offentliche Sitzung:

1. Reaktivierung der Bahnlinie Heinsberg — Geilenkéne-Lindern (Projektbericht)

2. Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEMM 19.03.2010 gem. § 5
Geschaftsordnung:
Einflhrung eines Sozialtickets

3. Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEMmM 12.02.2010 gem. § 5
Geschaftsordnung:

Einrichtung eines ,Fahrrad-Express”

4, Radwegekonzeption und Mallnahmen zum Ausbau vowdgah an Kreisstral3en im
Kreis Heinsberg

5. Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNBMM 22.01.2010 gem. § 5
Geschéftsordnung:
Radwege rund um die Selfkantbahn

6. Siedlungsabfallbilanz im Kreis Heinsberg fir dakrl2009

7. Bericht der Verwaltung

o

Anfragen gemali § 12 Geschaftsordnung

Nichtoffentliche Sitzung:

9. Bericht zum Sachstand der Restrukturierung dekahrsbetriebes der WestEnergie
und Verkehr GmbH (Jahresbericht)

10.  Vergabe eines Bauauftrages zur DurchfihrungDeckensanierungsarbeiten auf der
KreisstralRe 29 (K 29) in Wegberg-Klinkum und auf d#eeisstrale 22 (K 22) in
Heinsberg-Porselen

11.  Vergabe eines Auftrages zur Durchfiihrung vodeBaintersuchungen fiir den Neubau
der Kreisstral3e EK 5 (Ortsumgehung fur Haaren,Howen, Lieck und Heinsberg, |.
und Il. Bauabschnitt)

12. Erwerb von landwirtschaftlichem Grundbesitder Gemarkung Gangelt fur straf3en-
bauliche Zwecke

13. Bericht der Verwaltung
Vor Eintritt in die Beratung stellt der Ausschusssitzende die vorliegende Tagesordnung,
die ordnungsgemal3e Einberufung und die Beschlugkg&ihfest.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 1:

Reaktivierung der Bahnlinie Heinsberg — Geilenkircten-Lindern

Beratungsfolge Sitzungstermin
Kreistag 27. Juni 2002
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26. April 2010

Der Vorsitzende, Herr Dr. Hachen, begrif3t zum Rtbgricht der Reaktivierung der Schie-
nenstrecke Heinsberg - Geilenkirchen-Lindern He8istenich als Geschaftsfuhrer des
Zweckverbandes Nahverkehr Rheinland (NVR), in degiBh Aachen/Koln zustandiger

Aufgabentrager fur den Schienenpersonennahverl&®NY), den Geschaftsfihrer der Rur-
talbahn GmbH Herrn Schmitz mit seinen projektvesantlichen Mitarbeitern Herrn Godde-

cke, Herrn Dr. Moras und Herrn Pohé sowie den Gatsfiihrer der westEnergie und Ver-
kehr GmbH (west), Herrn Palic, sowie den Bereidtesi&/erkehr, Herrn Winkens.

Der Kreistag des Kreises Heinsberg hat in der 8gzuwom 27. Juni 2002 die Bemihungen
zur Reaktivierung und Erhalt der Bahnlinien im Ilsréleinsberg begruf3t und einstimmig be-
schlossen, diese Vorhaben seitens der Verwaltutig zik unterstitzen. Sowohl im Nahver-
kehrsplan des Kreises Heinsberg als auch im Nabtesklan des Aachener Verkehrsver-
bundes (AVV) wurde die Reaktivierung der Bahnlikleinsberg - Gk/Lindern seitens der
jeweiligen Aufgabentrager festgeschrieben und gréath in der Landesplanung NRW ver-
ankert.

Herr Sistenich berichtet dem Ausschuss Uber digjdanigen Bemihungen der Verantwortli-
chen zur Reaktivierung der Heinsberger Bahn. Invé#gangenen Jahren wurden Betriebsva-
rianten entwickelt und aus den unterschiedlich&eimden wieder verworfen. Grundlage des
jetzigen Betriebskonzeptes sei nunmehr die Durchlrig eines Teilzuges der Regionalbahn
RB 33 von Aachen uber Geilenkirchen-Lindern nacimbleerg. Fur die Vorstellung der De-
tails des Planungsstandes ubergibt Herr SisterashAdort an Herrn Dipl.-Ing. Géddecke von
der Rurtalbahn.

Herr Goddecke stellt den Projektstand April 20d0die Reaktivierung und den Betrieb der
Bahnstrecke Heinsberg — Lindern anhand einer PavrPrasentationAnlage 1) vor. Im
Einzelnen geht er auf die Historie der HeinsbeBggnn ein, nennt die Rahmenbedingungen
zur Reaktivierung und stellt die Planung und Eigeelerke zum Ausbau detailliert dar. Er
erlautert das Betriebs- und FahrzeugkonzAptgge 2 fur den sog. Flugelzugbetrieb, womit
eine umsteigefreie Verbindung von Heinsberg nacthaa in 50 Min geschaffen wird. Ab-
schlieBend gibt er einen Ausblick auf die anstekarfélanungsschritte mit Planfeststellungs-
verfahren fur die Bahnhofe/Haltestellen, den Balkengéngen inkl. der technischen Siche-
rungsanlagen und der Elektrifizierung der Bahng&gec



Nach diesem detaillierten Uberblick sind sich digglileder des Ausschusses fiir Umwelt und
Verkehr einig, dass man dem Ziel, die AnbindungKieisstadt Heinsberg an das 6ffentliche
Schienennetz wiederherzustellen, einen grof3en tSddher gekommen ist. Daflr wird von
allen Fraktionen den Projektbeteiligten Dank auggeshen und fur das weitere Vorgehen die
Unterstitzung zugesagt. Auf Nachfrage zu dem Pnolder Schlie3zeiten des Bahnibergan-
ges in der Ortslage Lindern erlautert Herr Sistenttass diese Problematik bekannt ist und
Ldsungsansatze bereits gepruft wirden.

In der nachfolgenden Diskussion wird der Schienéokenschluss von Linnich zur Haupt-
bahn Aachen - Mdonchengladbach angesprochen, instbesodie hierbei als sehr positiv er-
achtete Netzwirkung bei Anbindung uber Lindern. Awne gute Verknipfung der Heins-
berger Bahn mit dem OPNV des Kreises Heinsberg dataki aktiv gefordert.

Abschlie3end teilt Herr Niel3en mit, dass mit aR¥pjektbeteiligten vereinbart wurde, je eine
offentliche Informationsveranstaltung fur die Burgler Stadte Heinsberg und Geilenkirchen
vor Ort anzubieten. Dort wirde das Schienen-Prajekt Burger detailliert vorgestellt und
Fragen kénnten von den Fachleuten direkt beanttwoeeden.

Herr Dr. Hachen bedankt sich im Namen des Ausselsuis die ausfihrlichen Informatio-
nen.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 2:
Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 19.03.2010 gem. § 5

Geschéaftsordnung:
EinfUhrung eines Sozialtickets

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26. April 2010
Kreisausschuss 29. April 2010

Mit Schreiben vom 19.03.2010 beantragt die Kreisftation BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
nach 8 5 der Geschéftsordnung, dass der Aussciwutbriwelt und Verkehr die Einfihrung
eines Sozialticket behandeln sdlinjage 3.

Einleitend erlautert Herr Horst den Antrag seineaskiion. Erganzend zur Behandlung des
Antrages weist er darauf hin, dass im Kreis Duien Aachener Verkehrsverbund - AVV)
das Sozialticket im Juni 2009 eingefiihrt wurde uach Verkehrsverbund Rhein Ruhr (VRR)
das Sozialticket verbundweit zum 01.01.2011 eingefirerden soll.

Mehrere Ausschussmitglieder stellen die EinfUhremes Sozialtickets im Kreis Heinsberg
nicht grundsatzlich in Frage. Gleichwohl fehlenehnDaten und Fakten, insbesondere eine
Kostenkalkulation inkl. der Auswirkungen eines $@lo Tickets fir die Finanzierung des
OPNV im Kreis Heinsberg, um das Fiir und Wider atewizu konnen.

Herr Sistenich weist darauf hin, dass diese Thénsait ca. einem Jahr in mehreren Kommu-
nen und auch im AVV behandelt werde. Eine Umsetzonder Stadt Aachen scheiterte bis
dato an den damit verbundenen finanziellen Auswagan. Seit Juni 2009 wird das Sozialti-
cket im AVV, und zwar im Kreis Duren, im Praxistesprobt. Ein Bericht mit den Erfahrun-
gen und Auswertungen wird hierzu in Kirze vorliegeerr Sistenich empfiehlt vor diesem
Hintergrund, die Ergebnisse des Berichtes abzuwane in die Uberlegungen fiir den Kreis
Heinsberg einzubeziehen.

Herr NielR3en sieht ebenfalls eine Gefahr darin, a@misprechende Datengrundlagen ein neues
Tarifangebot im Kreis Heinsberg einzufihren undlis@h sich der Empfehlung von Herr
Sistenich an. Im Kern gehe es um die Frage, obhdiiec Einfiihrung eines Sozialtickets neue
Kundengruppen gewonnen werden oder bestehende Kgnggen auf ein mdgliches Sozi-
alticket zugreifen und damit die Einnahmebasis iPNY im Kreis Heinsberg geschmalert
wird.

Nach Beratung wird vom Vorsitzenden ein modifizerBeschlussantrag zur Abstimmung
gestellt.



Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr empfiehlt nhefttich (bei 1 Nein-Stimme), dem
Kreisausschuss zu beschliel3en, die Verwaltung auftsagen, in Abstimmung mit dem Aa-
chener Verkehrsverbund (AVV) und den Verkehrsurgkemen zu prifen, ob durch die Ein-
fuhrung eines sog. Sozialtickets dem Anspruch aarewirtschaftlichen und zugleich sozial-
vertraglichen OPNV im Kreis Heinsberg Rechnung aggn werden kann. Die Ergebnisse
sind dem Ausschuss fur Umwelt und Verkehr in diedahr — unter Einbeziehung praktischer
Erfahrungen in anderen Kommunen vorzulegen.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 3:
Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 12.02.2010 gem. § 5

Geschéaftsordnung:
Einrichtung eines ,Fahrrad-Expresses*

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26. April 2010

Mit Schreiben vom 12.02.2010 beantragt die Kreisftation BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
nach 8 5 der Geschaftsordnung, das der Ausschukbrfivelt und Verkehr die Thematik zur
Einrichtung eines ,Fahrrad-Express” behandeln@aillage 4.

Einleitend erlautert Herr Horst den Antrag seineakifion. Der Grundgedanke des Antrages
liege in der Unterstitzung des Radtourismus im $¢yebiet Heinsberg sowie der Nachfrage-
steigerung und der Steigerung der Akzeptanz des\ORdyesamt im Kreis Heinsberg.

Fur die Verwaltung berichtet Herr Dick anhand eiR@werPoint-Prasentatiorrflage 5
Uber das Projekt Fietsenbus im Kreis Borken. Inz&limen stellt er die Voraussetzungen und
die Inhalte des Projektes zu Beginn des Jahres @0@5die Entwicklung bis heute dar, ver-
weist auf die mittlerweile bundesweit beachtlichezahl ahnlicher Fahrradbus-Projekte und
erinnert an den Fahrradbus der Kreiswerke Heinslbellgn Jahren 1987 bis 1996.

Der Vorsitzende, Herr Dr. Hachen erlautert abs@arel, dass es sich um einen Prifauftrag
zur Erarbeitung eines Konzeptes einschliellichréfmstenbetrachtung handelt und stellt den
Antrag zur Abstimmung.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr beschlie3stgimmig im Sinne des Antrages der
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 4:

Radwegekonzeption und Mal3Bhahmen zum Ausbau von Radgen an Kreisstral3en im
Kreis Heinsberg

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 23. Juni 2009
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26. April 2010
Kreisausschuss 29. April 2010
Kreistag 11. Mai 2010

Mit Beschluss des Kreistages vom 25.09.1980 wurdé/drwaltung beauftragt, kinftig bei
der Planung und dem Bau von Kreisstral3en die Argages Radfahrweges vorzusehen sowie
auf der Grundlage einer Bestandsaufnahme fiir dieavalenen Kreisstral3en einen Priorita-
tenkatalog nachtraglich auszubauender Radfahrwag@e(halb geschlossener Ortschaften)
zu erstellen.

Zielsetzung dieser MalRnahmen waren die MinderumgUadallgefahr fir Radfahrer sowie
eine Steigerung der Attraktivitat des KreisgebidtesRadwanderer.

Die Bestandsaufnahme mit Stand vom 30.04.1981 kafolgendem Ergebnis:

Kreisstral3ennetz: 160,38 km (davon in der G5 &m)
Lange der straBenbegleitenden Radwege: 32,521 d&en (d. 20 % des Kreisstral’ennetzes)

Der in der Kreistagsitzung am 16. Juli 1981 vorgést Prioritdtenkatalog sah fir den Zeit-
raum von 1981 bis 1988 den Ausbau des Radwegeraifesner Gesamtlange von 51,2 km
vor.

Die Fortschreibung des Prioritdtenkataloges vonl1&&olgte im Jahre 1991 unter Beruck-
sichtigung einer im Jahre 1990 durchgefiihrten (Redrkehrszahlung.

Bis dahin wurden 16 km der beschlossenen Mal3nalumgesetzt und weitere 29 km waren
im Bau oder in konkreter Planung. Auf der Grundlags mit Datum vom 07. Nov. 1991 per
Kreistagsbeschluss fortgeschriebenen Prioritatatdges wurden weitere 19,6 km realisiert.

Vor dem Hintergrund der zwischenzeitlich erfolgteealisierung weiterer Radwegebaumal’-
nahmen und der Tatsache, dass sich auch durchntidcklung des touristischen Radwan-
dernetzes im Kreis Heinsberg seit Mitte der 90éwreldeim Bedarf an Radwegen Anderun-
gen ergeben haben, ist nunmehr eine Uberarbeitodid-artschreibung der Radwegekonzep-
tion geboten. Aus diesem Grund wurden eine aktuBléstandserhebung und eine neue Be-
darfsermittlung durchgefiihrt. Bei der Bedarfsplajmwmurde u.a. auf Lickenschliisse zwi-
schen bestehenden Radwegen geachtet. Auf die Aufnaih den MalRnahmenkatalog wurde
verzichtet, wenn zum Radfahren geeignete Nebenwedenden waren oder wenn wegen



geringer Verkehrsbelastungen des Kfz- und Radveskéie Fiihrung des Radverkehrs prob-
lemlos auf der Fahrbahn erfolgen kann.

Die aktuelle Bestandsermittlung flhrte zu folgen&egebnis:

Kreisstral3ennetz: 178,5 km (davon in der OD48%&m)
Lange der straRenbegleitenden Radwege: 70,8 kmn (@d€0 % des Kreisstralennetzes)

Grundlagen fur den MalRnahmenkatalog sind der dktirddwegebestand an klassifizierten
Stral3en, das touristische Radwandernetz sowie dréicBsichtigung Ubergeordneter Pla-
nungskonzepte, welche sich aus dem Bundesverketpephean, dem LandesstralRenbedarfs-
plan und aus dem Verkehrsentwicklungskonzept dess&s Heinsberg fur die Ebene der
Kreisstral3en ergeben.

Zielsetzung des Radwegekonzeptes des Kreises teegngti neben der Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit die Entwicklung eines integriefadwegenetzes. Dieses soll in Kombinati-
on von touristisch interessanten Routenfihrungeth stnaRenbegleitenden Radwegen des
Alltagsverkehrs ein funktionstiichtiges RadwegematKreisgebiet Heinsberg ergeben sowie
zu einer flachendeckenden und sicheren Verbindlleg w&ichtigen Ziele, insbesondere der
Schulwege, des Berufs-, Wohn- und Einkaufsverkéliteen. Zur Vorbereitung der weiteren
Entscheidungen wurde eine Priorisierung nach viogtlohem und weiterem Bedarf ausge-
wiesen.

In diesem Kontext wurden nach Beschluss des Ausselsufur Umwelt und Verkehr vom
23.06.2009 die Stadte und Gemeinden gebeten, zuemwurf des Radwegekonzeptes eine
Stellungnahme abzugeben.

Die Ergebnisse der vorgelegten Stellungnahmen wundeiner Synopse zusammengefasst.
Diese Synopse wurde den Ausschussmitgliedern miEdggadung zur heutigen Sitzung zur
Kenntnis gegeben.

Herr Weuthen erlautert anhand einer PowerPointRtésen @nlage 6 den Sachstand zur
Radwegekonzeption vor dem Hintergrund der ausgevegriStellungnahmen.

Auf Nachfrage von Herrn Gassen weist Herr NieRaawfahin, dass zum jetzigen Zeitpunkt
eine Aussage zur zeitlichen Umsetzung des vorli@gerkKonzeptes nicht verbindlich getrof-
fen werden kann. Entsprechend der bisherigen Ragiwa@nahmen sei aber sicherlich ein
Zeitraum von mehr als 10 bis zu 20 Jahren zu eemaifdie Realisierung ist dabei insbeson-
dere von der Gewahrung von Fordermitteln des Lahi®d/ in den kommenden Jahren ab-
hangig.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr empfiehlt #mmig, dem Kreisausschuss und dem
Kreistag zu beschliel3en, der vorgestellten Radwagadption zuzustimmen und die Umset-
zung im Rahmen der Priorisierung unter der Vorauassg der Bereitstellung entsprechender
Haushaltsmittel sicherzustellen.
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Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 5:
Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 22.01.2010 gem. § 5

Geschéaftsordnung:
Radwege rund um die Selfkantbahn

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 08. Februar 2010
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26. April 2010

Mit Schreiben vom 22.01.2010 beantragt die Kreisfragition BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
nach 8§ 5 der Geschaftsordnung, dass der Aussctiussriwelt und Verkehr die Thematik
Radwege rund um die Selfkantbahn behandeln Aalage 7).

Die Mitglieder des Ausschusses fur Umwelt und Varkéaben in der Sitzung vom
08.02.2010 dem Vorschlag der Verwaltung zugestind®ai, vorliegenden Antrag der Kreis-
tagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in der heutig&itzung unter Betrachtung und
Bewertung der Radwegekonzeption im Kreis Heinsk&ighe TOP 4) zu beraten.

Anhand von UbersichtskarteArflage 8 Karten 1 bis 4) nimmt Herr Wassen zu dem vorlie-
genden Antrag fur die Verwaltung Stellung und edéuolgende Details:

Das in den Jahren 2004 bis 2006 neu konzipiertevRaderwegenetz von tber 550 km L&n-
ge im Kreisgebiet mit Einflihrung des Knotenpunkisyss und Integration des landesweiten
Radverkehrsnetzes wurde seinerzeit eng mit dene$tachd Gemeinden des Kreises abge-
stimmt.

Die Planung der Radwanderwegstrecken erfolgte umtdtifunktionalen Aspekten wie Ver-
kehrssicherheit, Verbindung aller Stadte und Gedeirnuntereinander, Filhrung der Routen
durch landschaftlich besonders reizvolle GebietB.(Bach- und Flusstéler), Einbeziehung
von Sehenswirdigkeiten und Freizeiteinrichtunged é@mbindung der Radrouten an den
OPNV.

Mit Einfihrung des Knotenpunktsystems wurde fur éRadwanderer ein Uberschaubareres
Wegenetz geschaffen, indem verschiedene bestelitmaten auf weniger Strecken gebiin-
delt wurden. Dies hat den Vorteil, dass der Nuszeh nicht standig neu in einer verwirren-
den Vielzahl von Beschilderungen orientieren muss.

Kartel
zeigt das Radwanderwegenetz rund um Geilenkirchedem zentralen Knotenpunkt 01 auf
dem Marktplatz.
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Karte 2

Vom Knotenpunkt 01 fiuhrt derzeit eine ausgeschi@®&adwanderstrecke Richtung Gillrath
zum Knotenpunkt 03 am Bahnhof der Selfkantbahn. Da$eilstick vom Markt bis zum
Amtsgericht Uber die Konrad Adenauer StralRe wastdn separaten Radweg auf. Der weite-
re Verlauf fihrt Gber einen Radweg an der Sitta&teail3e und die B 56.

Die Karte zeigt den ehemaligen Verlauf der Selfkahh, die durch Abriss der Bricken un-
terbrochen ist und heute Uber weite Strecken eirtveiéer, linienformiger Landschaftsbe-
standteil darstelltEine Radwegausweisung unmittelbar auf der ehemalige Selfkant-
bahntrasse ist von daher nicht zu beflirworten, jedoh ist eine Ausweisung auf parallel
fuhrenden Wegen denkbar Hierzu mussten Teilstrecken in einen bessererb@dumistand
versetzt werden. Es sollte aber eine unmittelbamlRIfihrung von 2 ausgewiesenen Rad-
wanderwegen vermieden werden. Dies bedeutet, agaggnenfalls auf die derzeitige Stre-
ckenfihrung entlang der B 56 zu Gunsten der PHidlleing entlang der ehemaligen Self-
kanttrasse verzichtet wird.

Mit der Stadt Geilenkirchen als betroffene Kommuneund Baulasttréagerin wurde zwi-
schenzeitlich Kontakt aufgenommen und die Angelegéwrit erortert. Die Stadt will sich
der Planung in Abstimmung mit dem Kreis annehmen, and zwar dies im Zusammen-
hang mit verkehrsplanerischen Uberlegungen in derrinenstadt sowie im Rahmen eines
Ziel 2 Wettbewerbes ,Erlebnis/Tourismus NRW*.

Karte 3

zeigt das bestehende Radwanderwegenetz im eneeitRBdum Gangelt — Schierwaldenrath

sowie die Trasse der Selfkantbahn von Gillrath (Biegden, Schierwaldenrath bis Gangelt.

Im Abschnitt Schierwaldenrath — Gangelt hat siah e@llemalige Trasse zu einem Raum be-
stimmenden Gehdlz-Linienbiotop (Geschutzter Landfishestandteil) entwickelt.

Karte 4
zeigt den engeren Raum Gangelt — Schierwaldenrétden Trasse der B 56 n. Die B 56 n
quert, bzw. unterbricht die ehemalige Selfkantbasse in der Feldlage etwa mittig zwischen
Schierwaldenrath und Kreuzrath. Die parallel zuereh Bahntrasse verlaufenden Wirt-
schaftswege werden gleichfalls unterbrochen. Dehsi@&n Wirtschaftswegbriicken liegen in
400 bis 500 m Entfernung.
Auf der Karte ist zu ersehen, dass ausgehend vamigé Schierwaldenrath westlich und
Ostlich ausgeschilderte Radwanderwegstrecken

a) Uber Langbroich, Breberen, Schiimm und Gangeliteso

b) Gber Birgden, Kreuzrath, Stahe und Gangelt
ins Rodebachtal mit Hinfihrung zum Wildpark Gangelgeboten werden.
Die Herstellung eines durchgehenden Radwanderwegesttelbar entlang der ehem. Self-
kantbahntrasse ist wegen der Unterbrechung der B ri6ht realisierbar und wirde dartber
hinaus hohe Investitionskosten durch Ausbau vom®@e@en mit sich bringen. Dies ware
auch im Hinblick auf bestehende und geplante, [@ifdihrende Radwege entlang der EK 13
und EK 17 nicht zu rechtfertigen.
Von daher empfiehlt die Verwaltung, die bestehend®adwanderwegfiihrung im vorlie-
genden Fall zu belassen und gegebenenfalls die Skenfihrung Schierwaldenrath —
Birgden — Kreuzrath — Stahe im Rahmen spéaterer Andeingen in Abstimmung mit der
Gemeinde Gangelt zu optimieren

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die Aistingen der Verwaltung zustim-
mend zur Kenntnis.
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Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 6:

Siedlungsabfallbilanz im Kreis Heinsberg fir das Jar 2009

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26. April 2010

Analog zu der in den vergangenen Jahren erlautéménicklung des Abfall- und Wertstoff-
aufkommens im Kreis Heinsberg - zuletzt in der 8iz des Bau- und Umweltausschusses
am 19.05.2009 - wird nunmehr tber die Mengenbiféanzdas Jahr 2009 berichtet. Die dazu-
gehdorigen Tabellen 1 bis 11 wurden mit der Einlagdeur heutigen Sitzung Gibersandt.

Von 2008 nach 2009 sank die Zahl der meldepfligmiginwohner im Kreis Heinsberg von
256. 546 auf 255.452. Die Zahl der nicht meldepflgen Personen (Streitkrafte) sank von
3.001auf 2.886. Fur die Statistik 2009 wird dahiele eéGesamteinwohnerzahl von 258.338
zugrunde gelegt (2008: 259.547).

Das Gesamtaufkommen an Hausmdll ist im Jahre 208&awleicht gesunken; das Pro-Kopf-
Aufkommen sank um 0,1% auf 139,7 kg/(E*a) [20089,9Xg/(E*a)] (Tabelle 1).

Im Gegensatz dazu ist das Sperrmullaufkommen imeJ2009 deutlich gestiegen. Das Pro-
Kopf-Aufkommen stieg um 17,9% auf 17,0 kg/(E*a) (030 14,4 kg/(E*a)] (Tabelle 2) und
hat damit in etwa wieder das Niveau von 2007 [k@/{E*a)] erreicht.

Das Gesamtaufkommen an Haus- und Sperrmull pro Ksipim Jahre 2009 gegentber 2008
leicht gestiegen (Tabelle 3). Die Entwicklung detzten Jahre (Haus- und Sperrmill) stellt
sich wie folgt dar:

2005: 177,6 kg/(E*a)
2006: 156,9 kg/(E*a)
2007: 160,0 kg/(E*a)
2008: 154,3 kg/(E*a)
2009: 156,7 kg/(E*a)

In Tabelle 8 ist das Aufkommen an Leichtverpaclamgngen (LVP) dargestellt. Seit der
flachendeckenden Einfuhrung des Dualen Systenenfaki der Sortierung nicht verwertbare
Bestandteile aus den gelben Sacken bzw. TonnejSalsierreste” an. Addiert man diese
Sortierreste von 2.964,57 t dem Haus- und Speramikdbmmen hinzu, so ergibt sich ein
Gesamtaufkommen von 43.443,79 t = 168 kg/(E*a)da®2[2008: 164 kg/(E*a)].
Anzumerken ist, dass die ausgewiesenen Sortiemesten den Fehlwirfen (Hausmdillantei-
le) auch die nicht absortierten Verpackungsanteiez.B. Kleinteile oder verunreinigte Ver-
packungen enthalten.
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Weiterhin ist die Tatsache bedeutsam, dass in 2@ith Systemanbieter fur die Verpa-
ckungsentsorgung im Kreisgebiet verantwortlich zeen.

[2008: sieben Systemanbieter]
[2007: vier Systemanbieter].

Anteilig ergibt sich daraus folgende Verteilung:

2007 2008 2009
Gesamtsammelmenge 9.038,22 t 9.174,60 t 9.293,80 t
Belland Vision GmbH 267,21t 268,37 t
DSD GmbH 8.486,01t 5.338,63 t 6.025,79 t
INTERSEROH GmbH 346,27 t 884,76 t 1.097,76 t
EKO-Punkt GmbH 4591t 1.935,82t 263,16t
Landbell AG 160,03 t 355,22 t 285,35t
Redual GmbH&Co0.KG 390,29t 576,16t
Viw Repak DS GmbH 248,29t
Veolia Dual GmbH 289,04 t
Zentek GmbH&Co0.KG 2,67t 239,881

Seit der Neuvergabe von LVP-Sammlung und -Sortgraim 2005 an unterschiedliche Fir-
men ist ein deutlicher Anstieg bei den Verwertungsgen erkennbar, der erst fur das Jahr
2009 wieder abfallt.

Ebenso deutlich gingen in diesem Zeitraum die 8wdsteanteile zurtick, die auch erst im
Jahr 2009 wieder angestiegen sind.

Fur 2009 ergeben sich folgende Werte:

- Sammlungvon 35,3 kg/(E*a) auf 35,9 kg/(E*a) [+1,8%)]

- Verwertungvon 26,0 kg/(E*a) auf 24,5 kg/(E*a) [-5,9%)]

- Sortierrestevon 9,3 kg/(E*a) auf 11,5 kg/(E*a) [+23,1%)].

Durch das Hinzutreten weiterer Systemanbieter wiid Verpackungssammlung und
-sortierung zunehmend unibersichtlicher. Ebensoimvi2007 und 2008 ist fir 2009 darauf
hinzuweisen, dass nur in geringem Umfang von desie®ybetreibern Auskinfte zur Daten-
erhebungen zu bekommen waren, weshalb die hieestaiifen Zahlen auf Hochrechnungen
und realitatsnahen Schéatzungen beruhen.

Die Wertstofferfassung insgesamt ist im Jahre 200@erhin zunehmend (Tabelle 11).

In der Tabelle 4 ist Altholz aus separater Sammldagestellt. Diese Wertstofffraktion wird
bereits seit 2003 in allen Stadten und Gemeindaereimenswerten Mengen — auf annahernd
gleich bleibendem Niveau [24 kg/(E*a)] gesammelt.

Der Griun- und Bioabfallbereich (Tabelle 5) wurdesammengefasst dargestellt. Aus dieser
Darstellung ist ersichtlich, dass die Sammelmengedam hohen Niveaus des Vorjahres
gehalten werden konnte [132 kg/(E*a)].
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Die sehr hohen Mengen bei der Wertstofferfassund 8berwiegend auf Initiativen bei den
Stadten und Gemeinden zurlckzufihren. Besonderseroen sind hier Altmetall, Altholz
und ,Sonstiges”. Unter ,Sonstiges” sind u.a. aued Mlitbenutzungsvertrage erfasst. Es
konnten in Tabelle 11 fur das Jahr 2009 insgesan®46,99 t [2008: 10.742,67 t] ausgewie-
sen werden, die sich folgendermal3en zusammensetzen:

1.731,43t Sperrmill und Stral3enpapierkodrben
391,62t Baustellenabfallen (Kleinanlieferer)
541,58t Senkkasten und Kanalisation
972,31t StraRenkehricht
8.175,31t gemischter Bauschutt und Bodenaushub
822,93t gemischte Siedlungsabfalle und Altmedikaia
39,74t Folien
142,00t Altkleidern
30,07t Altreifen

Einzelheiten zum Wertstoffaufkommen sind den Tamedl bis 8 zu entnehmen.

Des Weiteren wurden im Rahmen der Schadstoffsangatu®,78 kg/(E*a) Schadstoffe aus
Haushaltungen und Schulen [2008: 0,75 kg/(E*a)]iso8y3 kg/(E*a) an Elektronikschrott
einschl. Kuhlgerate [2008: 2,3 kg/(E*a)] der Entgorg bzw. Verwertung zugefihrt.

Von Bedeutung ist dabei, dass mit dem In-Kraft-@netdes Elektro- und Elektronik-
gerategesetzes (ElektroG) zum 24.03.2006 erstraadggflachendeckende Sammlung fur das
gesamte Kreisgebiet méglich wurde.

Néaheres ist der Tabelle 9 (Schadstoffsammlung) ded Tabelle 10 (Elektronikschrott
einschl. Kuhlgerate) zu entnehmen.

Das gesamte Abfall- und Wertstoffaufkommen stath $olgendermalRen dar:

2005: 136.363t
2006: 129.808't
2007: 132.016t
2008: 132.633t
2009: 135.186t

Von 2005 nach 2008eigt sich ein deutlicher Rickgang im Gesamtaufikem

Der Mengenriickgang im Hausmullbereich ist nahedistéamdig auf die Neustrukturierung
der Sammlung in der Stadt Erkelenz zurtckzufihre@éhrend der Mengenriickgang im
Sperrmillaufkommen eher einem generellen Trendt fel mit Ausnahme der Gemeinde
Selfkant, bei der flr 2006 erstmals ein Abholkastetemn eingefuhrt wurde und dadurch eine
Verringerung um rd. 86% verzeichnet wurde.

Von 2006 nach 2007Zeigen sich weniger ausgepragt Einflisse:

Lediglich bei den Sortierresten aus LVP-Sortierggelber Sack/gelbe Tonne) ist die deutli-
che Verringerung auf das erstmalige Ausweisen dimsatzbrennstofferzeugung (EBS) zu-
rickzufihren, die der Verwertung zugerechnet widenso ist eine stetige Steigerung bei
Papier und Grinabféllen zu verzeichnen, was zu éenehten Steigerung der Gesamtmenge
fuhrt.
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Von 2007 nach 2008eigt das Gesamtaufkommen an Abféllen und Wdestauch keine
Auffalligkeiten:

Die Mengenverringerung im Haus- und Sperrmull ist die Neustrukturierung der Samm-
lung in der Stadt Heinsberg zurtckzufihren [Hau$miB,0%; Sperrmill -58,5%]. Dieser
Rickgang der Mengen zur Beseitigung wird von derg8tung der Sammelmengen im Wert-
stoffbereich noch leicht Uberpragt, so dass eimmge Steigerung der Gesamtmenge zu ver-
zeichnen ist.

Von 2008 nach 2008eigt sich insgesamt eine Mengensteigerung:

Eine leichte Mengenverringerung im Hausmill wirdatueine leichte Mengensteigerung im
Sperrmill kompensiert; deutlich hoher fallen hingegdie Mengensteigerungen bei den
Kleinanlieferungen (Sperrmull auf Karte) und denR-Bortierresten aus. Zudem ist noch
eine Wertstoffmengensteigerung zu verzeichnen.

Insgesamt konnten rd. 43.100 t [2008: 42.700 toheitere Vorbehandlung direkt zur MVA
Weisweiler transportiert werden. Eine Vorbehandl€imggrol3ere Teile, wie z.B. Polstermo-
bel, Matratzen, 0.4. war in 2009 nicht erforderlich

Wichtig ist auch, dass fur Abfélle, die nur fir eiDeponierung in Frage kommen, wie z.B.
asbesthaltige Baustoffe, Da&mmmaterialien und Gipskabfélle, Fremddeponien bedient
werden mussten.

Es handelt sich dabei um rd. 347 t [2008: 383 t].

Nahere Einzelheiten hierzu sind der Tabelle 11ntnehmen.

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die Alstingen der Verwaltung zur Sied-
lungsabfallbilanz im Kreis Heinsberg fur das Jab®2 zur Kenntnis.
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Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 7:

Bericht der Verwaltung

Herr Niel3en berichtet Gber folgende Punkte:

Planfeststellung nach dem Bundesfernstra3engesetzStrG) fir den Neubau der Bun-
desstral3e 221n — Umgehung Unterbruch

Auf Antrag des Landesbetriebs StraRenbau NRW wmrdRehmen der Planfeststellung nach
8 17 Bundesfernstrallengesetz (FStrG) in Verbindond@ 73 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VWVIG) NRW fiur das Bauvorhaben zum Neubau der BagstiralRe 221n — Umgehung Un-
terbruch — das Anhorungsverfahren durchgefuhrt. dem Vorhaben sind die Gebiete der
Stadte Heinsberg, Huckelhoven und Wassenberg ins Kieinsberg betroffen.

Die Bezirksregierung Kéln hat als zustandige Plststellungsbehérde auch den Kreis Heins-
berg um Abgabe einer Stellungnahme bis zum 31.@8.2@beten. Der Kreis Heinsberg hat
eine gebiindelte Stellungnahme seiner beteiligtehtb&hdrden fristgerecht abgegeben.

Das weitere Verfahren sieht vor, dass die zust@&n@gnehmigungsbehdrde die Trager of-
fentlicher Belange und privaten Einwender demnéaehseinem Erdrterungstermin einladen
wird.

Radtouristik — Neuauflage der Radwanderkarte mit Bgleitheft flr die Freizeitregion
Heinsberg, 6. Auflage 2010

Der Erfolg des hiesigen Radwegekonzeptes mit Harsteund intensiver Betreuung eines
Uber 550 km langen Radwanderwegenetzes im Knotdtgystem, mit tber 90 Infotafeln an
den Knotenpunkten und durch Herausgabe einer Ratbskarte mit informativem 80-
seitigen Begleitheft, zeigte sich nicht nur alldurch vielfaltige positive Resonanz von Rad-
wanderern weit Uber unsere Region hinaus. GemalBagasdes Bielefelder Verlages, der
zusammen mit dem Kreis ein Set von Karte und Bggéi herausgibt und tUber den Buch-
handel vermarktet, ist diese Karte geradezu eika(dgsschlager.

Nach Herausgabe der vollig Uberarbeiteten Neuasfiag Frihjahr 2006 mussten bereits
zwei Nachauflagen gedruckt werden. Im Herbst 20@8ew auch diese vergriffen. Die Ver-
kaufszahl in gut drei Jahren lag bei 18.000 Exerepla
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Zwischenzeitliche Anderungen und Erganzungen im &¥gsfem sowie erweiterte Angebote
fur GPS-gestltztes Radwandern machten eine Ubd&rargeron Karte und Begleitheft erfor-
derlich.

Rechtzeitig zur beginnenden Radsaison 2010 istwanigen Wochen die 6. Auflage der
Radwanderkarte mit einem 80-seitigen Begleitheit eeschienen. Die 10 Routenvorschlage
rund um die Stadte und Gemeinden des Begleith&ftsen sich nun auch als GPS-Strecke
auf der Internetseite des Heinsberger Tourist-8emrntemwww.hts-info.deherunterladen.

Nicht unerwahnt bleiben sollte, dass die Kreisspssk Heinsberg und die West Energie und
Verkehr GmbH dieses Projekt seit 2005 mittels Spong begleiten. Den Unternehmen gilt
hierfurr ein herzlicher Dank.

Alle sind eingeladen, das Set von RadwanderkartieBegyleitheft flr erholsame Radwande-
rungen in Gebrauch zu nehmen.

Abfallwirtschaftsplan fir das Land Nordrhein-Westfalen (AWP)
Teilplan Siedlungsabfalle

Bereits in den Sitzungen des Ausschusses fur UmwneltVerkehr am 19.05.2009 (TOP 5),
23.06.2009 (TOP 3) und 08.02.2010 (TOP 1) war duakwirtschaftsplanung des Landes
Nordrhein-Westfalen Gegenstand von Beratungen insséliuss bzw. von Berichten der
Verwaltung. Seit dem 06.04.2010 liegt dem Kreisridberg nunmehr der AWP in der end-
gultige Fassung des Ministeriums fur Umwelt undudsthutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNL®S) v

Der AWP wurde im Ministerialblatt fir das Land Ndndin-Westfalen (MBl. NRW. 2010
S. 206) am 31.03.2010 bekannt gemacht. Er kanmtenret unter

www.umwelt.nrw.de/umwelt/abfall/abfallwirtschaftgplung/siedlungsabfall/index.php

eingesehen und herunter geladen werden. Die Vemglstellt zudem allen Fraktionen im
Kreistag gedruckte Fassungen zur Verfugung.

Das MUNLYV hat hierzu folgende Pressemitteilung Vexdtlicht:

Nordrhein-westfalischer Abfallwirtschaftsplan fur i@dlungsabfélle tritt in Kraft

.Mit dem landesweiten Abfallwirtschaftsplan gibt @stmals einheitliche Rahmenbedingun-
gen fur die Entsorgung der Siedlungsabfalle in Moeth-Westfalen®, erklarte Umweltminis-

ter Eckhard Uhlenberg anlasslich der Bekanntmachdeg nordrhein-westfélischen Abfall-

wirtschaftsplans.

Der landesweite Abfallwirtschaftsplan ersetzt dan \den Bezirksregierungen aufgestellten
und fortgeschriebenen Abfallwirtschaftsplane. Eirchtiger Punkt im neuen Plan ist der

Wegfall der verbindlichen Zuweisungen der Kreisel Wneisfreien Stadte zu bestimmten
Hausmdullverbrennungsanlagen in den Regierungskbazibisseldorf und Koln. ,Damit be-

kommen die Kommunen mehr Gestaltungsspielrdumeebdtntsorgung ihrer Siedlungsab-

falle. Wichtig ist zudem, dass mit dem ,Prinzip the’ auch weiterhin eine ortsnahe Ent-
sorgung gewahrleistet wird“, erlauterte Minister léinberg.
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Ubergeordnetes Ziel des Abfallwirtschaftsplanslistso genannte Entsorgungsautarkie. Das
bedeutet, dass die behandlungsbedirftigen Siediibf@te, die in Nordrhein-Westfalen ent-
stehen, auch weiterhin in Nordrhein-Westfalen egtsaerden mussen. ,Den im européi-
schen Abfallrecht verankerten Grundséatzen der Egtsgysautarkie und der Nahe kommen
wir mit dem Abfallwirtschaftsplan in vollem Umfamgch®, betonte Minister Uhlenberg.
»<AulBerdem sichern und erhalten wir langfristig undchhaltig die Funktionsfahigkeit der
Entsorgungsinfrastruktur fur Siedlungsabfélle insarem Land, die sich Uberwiegend in
kommunaler Hand befindet. Wir gewéhrleisten damithadie Entsorgungssicherheit.” In
Nordrhein-Westfalen fallen pro Jahr rund 5,5 Mitlen Tonnen Restabfalle an. Der Abfall-
wirtschaftsplan zeigt, dass diese Mengen langfyistiden sechzehn Hausmdullverbrennungs-
anlagen und vier mechanisch-biologischen Abfalllmeti@angsanlagen entsorgt werden kon-
nen.

Obwohl es auf der ,Zielgeraden* noch einige patiis und medienwirksame ,Stérfeuer”
gegeben hatte, entspricht die endgultige Fassunmelr der Entwurfsfassung von Novem-
ber 2009.

Die Auswirkungen des AWP wurden nicht nur in decliifentlichkeit umfassend und &u-
Berst kontrovers diskutiert. Es wurden intensivepgg&che mit dem MUNLYV, aber auch mit
Betroffenen MVA-Betreibern und insbesondere mittx&tern der benachbarten Entsorgungs-
trager des Zweckverbandes Entsorgungsregion W&Wjgefuhrt. Im Ergebnis konnte ein
regionaler Konsens mit den Kreisen Aachen und Di&mmie der Stadt Aachen flr einen
Ubergangszeitraum bis einschlieRlich 2013 gefurerien. Vor dem Hintergrund der Kon-
sensgesprache hat das MUNLV zwar seine grundddzlimie — also die Aufhebung des
Zuweisungszwanges — beibehalten, jedoch eine Ubgsfjast bis 2013 als Kompromisslo-
sung auf freiwilliger Basis mit folgender Formulieg eingefugt:

In dem vorgenannten Einzelfall eines kurzfristiglaufenden Entsorgungsvertragésim.:

... des Ende 2010 auslaufenden Vertrages, Seitergitjt sich fir den offentlich-rechtlichen
EntsorgungstragefAnm.: Kreis Heinsbergglie Verpflichtung, zeitlich begrenzte Ubergangs-
I6sungen, wie z. B. Vertragsverlangerungen bis E2@18, oder Beteiligung an Kooperatio-
nen auf freiwilliger Basis zu prufen und entsprexteeMal3inahmen umzusetzen. Dadurch soll
sichergestellt werden, dass auch bei einem kutzfrauslaufenden Entsorgungsvertrag ein
vertretbarer Ubergangszeitraum zur Anpassung anvdi@nderten Rahmenbedingungen be-
steht.

Innergemeinschatftliches Verbringen von Wirtschaftsdinger/Giille

Der Umstand, dass der grof3te Teil der Importe fardkhein-Westfalen in das Gebiet des
Kreises Heinsberg gelangen oder lUber das Kreisgabgewickelt werden, hat die Kreisver-
waltung Heinsberg mit dem Ziel einer scharferenndlaghung der Importe auf den Plan ge-
rufen. Gemeinsam mit dem Landesamt fur Natur, Umhwadl Verbraucherschutz (LANUV),
dem Ministerium fur Umwelt, Natur, Landwirtschaiftd Verbraucherschutz (MUNLV) und
der Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen ist flisammenarbeit mit den niederlan-
dischen Behdorden intensiviert worden.

So konnte seit dem 01.02.2010 in einem Pilotprogekeicht werden, dass der Kreis Heins-
berg mit den Informationen der niederlandischendeén frihzeitig Uber geplante Importe
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von Wirtschaftsdiingern informiert wurde. Im Gegenga friiheren Zeiten war es durch den
schnelleren grenziberschreitenden Informationsihwssnehr méglich, nicht nur die Endab-
nehmer sondern auch die Importeure und die Trateer zu Uberprufen. Gegenstand der
Uberprifungen war das Vorliegen der erforderlickierseuchenrechtlichen Genehmigungen
und Transportpapiere sowie Herkunft und Zielort tdexferungen. Zusétzlich wurden 10
Transporte beprobt und auf Einhaltung der tiersendthtlichen Nebenbestimmungen der
Genehmigungen untersucht.

Die notwendigen Kontrollen wurden bedarfsgereclthaauf3erhalb der regelmafdigen Dienst-
zeiten der Kreisverwaltung und am Wochenende defcimgt.

Mit den niederlandischen Behodrden finden regelngi@igoeitstreffen statt. Die Behérden

diesseits und jenseits der Grenze informieren gegenseitig tber ungewdhnliche Vorgange
oder Auffalligkeiten. In einem nachsten Schrittdg Durchfihrung gemeinsamer Kontrollen

im deutsch-niederlandischen Grenzbereich geplant.

Auch die Kreispolizeibehorde ist verstarkt in dibdwachung eingebunden. Friihzeitig und
taglich aufs Neue von der Kreisverwaltung GberRiggionen mit verstarktem Transportauf-
kommen informiert, Uberprift die Polizei die Traodp im flieRenden Verkehr.

Seit dem 01.02.2010 festgestellte und geahndetetd/f&s:
17 Owi-Verfahren insgesamt

5 x illegale Zwischenlagerung

1 x fehlende Genehmigung

8 x unterlassenen Anzeige des Transportes beinrik@tamt
3 x Verstol3 gegen sonstige Auflagen der Genehmigung

Die im Kreis Heinsberg gemachten Erfahrungen simgasitiv, dass das Land NRW (ur-

spriinglich) erwéagte, die GPS-basierte Uberwach@at miederlandischem Vorbild in Nord-

rhein-Westfalen flachendeckend einzufihren. Hiesind aber noch Einzelfragen, insheson-
dere in datenschutzrechtlicher Sicht, mit den nmié@ddischen Partnern zu klaren.

Uber die weitere Vorgehensweise sind Gesprachdenitandwirtschaftskammer NRW, dem

LANUYV und dem MUNLYV geplant.
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Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. April 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 8:

Anfragen gemal 8§ 12 Geschaftsordnung

Anfragen gemal § 12 Geschéaftsordnung wurden nedtelit.
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Vorstellung des Projektes — Historie Rurgzpbahn

«  Am 16.05.1890 eréffnete die ,Heinsberger Bahn™ — entlang der
Wurm von Lindern nach Heinsberg.

«  Der letzte planmé&Rige Personenzug der Deutschen Bundesbahn
fuhr am 26.09.1980 — spater gab es im Abschnitt Heinsberg —
Oberbruch nur noch vereinzelte Sonderfahrten, seit ca. 1985 fuhr
dort kein Zug mehr.

»  Aufdem Streckenabschnitt Lindern — Oberbruch verkehren bis heute

R0 Guterzlige zur Bedienung des Industrieparks Oberbruch.
:5 + Heinsberg ist bis heute eine der wenigen Kreisstadte in NRW und in
;5 der Bundesrepublik ohne Anbindung an den SPNV.
=
! > Die Reaktivierung der
~ Strecke ist in der
-~ Verkehrsp!anung des
: - Landes NRW als
) yindisponibel®
o eingestuft (IGVP NRW
;:.;’.} 2006)
W » Damit war zu ermitteln,
‘;% unter welchen
1)  Bedingungen die L
= Strecke reaktiviert und : :
5 betriebenwerdenkann. ok Tindern um 1900
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Vorstellung des Projektes — Studien

AG durch die WEST
Verpachtung der Infrastruktur an die Rurtalbah
» Ausbau und Ertiichtigung der Infrastruktur flr
den SPNV 5 :
» Schaffung neuer Infrastruktur im Bahnhof Bahnhof Heinsberg —um 1920

Vorstellung des Projektes — Ausbau Infrastruktur

Merkmale:

Rurtalbahn

Konkrete Studien zur Reaktivierung der Strecke Lindern — Heinsberg wurden
u. a. 1998, 2002 und 2006 auf Veranlassung bzw. unter Beteiligung des
Aachener Verkehrsverbundes (AVV) durchgefubrt.

Im Jahr 2002 fasst der Kreistag des Kreises Heinsberg einen
Grundsatzbeschluss zur Férderung der Schieneninfrastruktur; dies ist die
politische Weichenstellung fur das Projekt.

Im Oktober 2007 wurde die Rurtalbahn GmbH vom Zweckverband
Nahverkehr Rheinland beauftragt, auf Grundlage der vorliegenden
Erkenntnisse die Reaktivierung zu projektieren.

Im Januar 2008 stellte die Rurtalbahn ein Konzept vor, nach dem die
Strecke Ubernommen, reaktiviert und betrieben werden kann.

Nachfolgend wurden die fur die Reaktivierung erforderlichen MaRnahmen
und Beschlussfindungen eingeleitet — u. a.:

Bestellung der Verkehrsleistung
Beantragung / Bewilligung von Zuschiissen
Ubernahme der Infrastruktur von der DB Netz

Lindern
rath

Rurtalbahn

Heinsberg — Bahnhof zweigleisig

Endbahnhof mit Zielsignal, Ein-/Ausfahrsignal, Achszéhler; nur wenige Meter bis zum
zentralen Omnibusbahnhof

[me]

Oberbruch — Bahnhof und Privatgleisanschluss
Bahnhof mit Privatgleisanschluss zum Industriepark Oberbruch

Haltepunkte entlang der Strecke

Randerath, Horst, Porselen, Dremmen, Kreishaus; einheitlicher Ausbaustandard:
barrierefreier Zugang, 145 m Bahnsteiglange; Beleuchtung; Wetterschutzhauser;
Lautsprecher; VideoUberwachung; teilweise dynamischer Fahrgastinformation

]
N\

Zugkreuzungen und Richtungsbetrieb im Bahnhof Oberbruch maglich

w

Pl "

Abstellmdglichkeit in den Bahnhdéfen Heinsberg und Oberbruch; Starken /
Schwachen moglich

ausreichende Trassen fiir den Guterverkehr zum Industriepark Oberbruch verfiigbar Bahnhof

optional: Anschluss Gewerbegebiet Geilenkirchen; gaf. in Verbindung mit einem noch Lindern

zu errichtenden Gleis 4 im Bahnhof Lindern km 0,000
Variante mit gréfberer Flexibilitat; ermdéglicht Flugelzugbetrieb im Stundentakt bzw.
Pendelzugbetrieb im Stunden- oder Halbstundentakt optional:
Gewerbegebiet \
Geilenkirchen
Oberbruch \\
At
- /LE\ Bz
L pi-——
Bahnhof Haltepunkt Bahnhof Haltepunkt | | Haltepunkt | | Haltepunkt | | Haltepunkt
Heinsberg | | Kreishaus Oberbruch Dremmen Porselen Horst Randerath
km 12,200 km 11,370 km 9,400 km 7,636 km 6,270 km 4,725 km 3,100

rath



. . Rur,_ jbahn
<; Vorstellung des Projektes — Rahmenbedingungen tal

I:)

) e Machbarkeitsstudie mit Abschétzung des Kostenrahmens

L.

= Schaffung der erforderlichen Rahmenbedingungen — Vertrage (Auszug):

<) . Verfahren nach § 11 AEG zur Abgabe / Stilllegung der Infrastruktur
durch DB Netz

Kaufvertrag (DB Netz / WEST)
Pachtvertrag (WEST / Rurtalbahn)
. Bestellgarantie (NVR / Rurtalbahn)
Antrag auf Zuwendung / Einplanungsmitteilung (NVR / West)
Infrastruktur-Anschlussvertrag (Rurtalbahn / DB Netz)

Genehmigung zum Betrieb der Eisenbahn-Infrastruktur (Rurtalbahn /
MBYV NRW)

. Einleitung von Planfeststellungs-/Plangenehmigungsverfahren nach
MaRgabe der Planfeststellungsbehérde (Bezirksregierung Kéin)

L A

fti=sP: "
e A R P LT

;"..'

o

-

skl

& e

Y

Kreuzungsvertrage nach EbKrG flir 17 Bahniubergange (Rurtalbahn
/ WEST / StraBenbaulasttrager); Auflassung bzw. Einziehung
einzelner BUs

o E A B

™
3 1<
B e e e e b i

Nutzungs-/Gestattungsvertrage fiir kommunale Flachen (Rurtalbahn
 WEST / Stadt und Kreis Heinsberg, Stadt Geilenkirchen)

Energie-Liefervertrag (Rurtalbahn / Bahnstromanbieter)

-

rath
Reaktivierung Rury,jbahn
Lindern — Oberbruch — Heinsberg
Einzelgewerke

1)  Planung; Erarbeiten von Entscheidungshilfen; é
Erstellung der Entwurfsplanung; Planfeststellung / ' @

g8 i SR,

- miy-

o J

Plangenehmigung; Erstellen eines
Betriebskonzeptes (Pendelzug / Flugelzug)

Sl X 20
'
N
—

i | P) -

Gleis- und Tiefbau (Oberbruch — Heinsberg) Vergate- und Vertragsordnung

i ¥ fiur Bauleistunge
Ingenieurbau (Erneuerung Wurmbriicke Ve MRRget

Randerath; Ertiichtigung Briicke kleine Wurm;

" Briicke Feldweg, div. Durchlédsse)
| 4) Bahnsteigbau (7 Bahnsteige); Bestimmung der .

Rahmenparameter; Ermittlung der erforderlichen
Flachen; Festlegung der Zuwegungen, Ausriistung
Bahnsteige

r
e
W
—

— Ao~

Hanararardnung tur
Architekten urd Ingenieure
5) Errichtung der Leit- und Sicherungstechnik fir den
) Signalisierten Zugleitbetrieb (ESTW-R)

) 6) Festlegung der Bahnibergangs-Technik zur
technischen Sicherung von 17 Bahniibergdangen

Beck Texto in dty
7) Informations- und Fernmeldetechnik;
Fahrgastinformation

8) Elektrifizierung nach DB-Standard

f -

_ ’_
g i -
o o o e e i

rath




Reaktivierung

Planung

Studien / Voruntersuchungen

Festlegung der technischen
Betriebsparameter:

. Streckengeschwindigkeit (80 km/h)
. Betriebsverfahren (SZB)

. Konfiguration Bahnsteige /
Zuwegungen

Antrag / Begleitung der Pianfeststeilung /
Plangenehmigung _

Begleitung der Zuwendungsantrége

Beauftragung der Fachplaner (z. B.
Vermessung, Trassuarung, Baugrund,
Elektnfmerung)

Ausschretbung der Einzelgewerke /
Angebotsau§wertu ng

t

Koordinierung der Einzelgewerke E
i ' |
Bauliberwachung

die Planung umfasst alle Leistungsphasen
nach HOAI .

Reaktivierung
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Gleis- und Tiefbau
Lindern — Oberbruch

Der Gleisoberbau wurde im Rahmen
des Oberbauprogramms der DB Netz
AG in den Jahren 2002 und 2005 —
2007 komplett erneuert.

es wurden neue Schienen Typ S 54
und neue Betonschwellen B 70
eingebaut.

Der Gleisoberbau ist in diesem
Bereich in einwandfreiem,
betriebssicheren Zustand.

die Bahnlbergédnge sind
nichttechnisch gesichert bzw. die
technischen Sicherungen sind auller
Funktion; die Sicherungen aller
Bahnuibergange sind zu erneuern.

Fir alle Bahntibergénge sind
Kreuzungsvertrage abzuschlieBen und §&
Planfeststellungen durchzuftihren;
diese werden in sinnvollen, nach
technischen und rdumlichen Aspekten
geblndelten Paketen ausgefiihrt

Bawzug in Oberbruch -

2007
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Rurtalbahn

Reaktivierung
Gleis- und Tiefbau

Oberbruch — Heinsberg

. Das Gleis ist stark von
Bewuchs durchsetzt; der
Oberbau ist komplett zu
erneuern

. zwischenzeitlich wurde der
Bewuchs entfernt;
vorbereitende Arbeiten /
Vermessungen kénnen
beginnen

. Die Oberbaustoffe sind
durch neue Betonschwellen
und schwere Schienen S 54
Zu ersetzen

. zwischen Oberbruch und
dem Bahnhofsanfang
Heinsberg wird
ausschlielich im Bestand
gearbeitet; diese Arbeiten
sind genehmigungsfrei

rath

Reaktivierung Rurtalbahn

Ingenieurbau

Briicken Feldweg / Wurm

. Die Briicke (EU) tuber die Wurm hinter
Randerath (km 3,898) ist hinsichtlich

- Dauerhaftigkeit (Schadbild 3)
- Standsicherheit (Schadbild 2)

zu sanieren. Die derzeit eingerichtete
Langsamfahrstelle ist damit zu
beseitigen.

»  Die Bricke (EU) uber die kleine Wurm
hinter Horst (km 5,095) ist hinsichtlich

- Dauerhaftigkeit (Schadbild 3)
ZU sanieren.

Die Briicke (EU) uiber den Feldweg vor
Randerath (km 2,536) ist hinsichtlich

- Dauerhaftigkeit (Schadbild 3)

zU sanieren.

L]

Die Arbeiten werden im Bestand
durchgefuhrt und sind genehmigungsfrei

rath



Rurtalbahn

Reaktivierung

Bahnhofe und Haltepunkte

»  Alle Bahnsteige sind zurtickgebaut
bzw. abgangig und vollstandig zu

; erneuern.
3 . Die erforderlichen Flachen sind noch
) an alter Stelle bzw. in unmittelbarer
W Nahe verfugbar.
DA Folgende Standards wurden fur die
- neuen Bahnsteige festgelegt:
- Lange 145 m (2 x ET 425)
"t} _  Breite 2,75 m (Seitenbahnsteig) bzw. 5 — 7.6 m
I (Mittelbahnsteig)
y ~ Héhe der Bahnsteigkante; 760 mm zur
o Schienenoberkante (Standard in NRW)
; - barrierefreier Zugang tiber Rampen
) I Die Ausstattung der Bahnsteige soll
= dem Standard des Aufgabentragers
:}“} entsprechen:
e Uberdachte Wartehduschen mit Sitzgelegenheiten
) und Infovitrinen; Abfallbehalter
;} - Beleuchtung; Uhr; Lautsprecher; Notruf;
£4 Videolberwachung
r _;': - Fahrscheinautomat (Vertrieb nach Vorgabe NVR)
3 ) . ey
o dynamisches Fahrgast-Informationssystem 2
> {optional)
rath
. Rur,_bahn
Reaktivierung
) Bahnhof Heinsberg
3y

) Der neue Bahnhof Heinsberg wird auf dem Geldnde des ehemaligen Bahnhofes
0] Heinsberg errichtet .

e S Das erforderliche Gelande befindet sich im Eigentum der Stadt Heinsberg und
-------- v ist nach wie vor dem Bahnbetrieb gewidmet.

i S / Der neue Bahnsteig soll méglichst
2 nahe an den Zentralen
g e Omnibusbahnhof heranriuicken; er
3 entsteht daher in neuer Lage
. In der alten Lage soll ein P&R-Platz
vi) entstehen
I
‘-'j \ ! ¥ - -‘E N 8 S
. allM 2 D g GROEE R,
", AR W :Jf | o N
. -i ."N“‘% ;"‘ - ' . o -
) | =0\ oo
a | @ Diese neue Lage stellt eine wesentliche Anderung
1 im Sinne des § 18 AEG dar; fur den Bahnhof
) Heinsberg wird daher ein eigenes

Planfeststellungsverfahren durchgefihrt



Reaktivierung
Leit- und Sicherungstechnik

Bahniibergangssicherung

. Die Leit- und Sicherungstechnik ist nach
aktuellen Anforderungen herzustellen;
die Strecke soll im Signalisierten
Zugleitbetrieb (SZB) betrieben werden.

. In den Bahnhofen Heinsberg und
Oberbruch werden Elektronische
Stellwerke fur Regionalbahnen errichtet

; - Die LST muss zur direkten Durchbindung
von Ziugen und fur den Betrieb der

| Beifahranlage im Bf. Lindern an das

vorhandene ESTW Rheydt angepasst

werden.

~ p =
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Reaktivierung
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] - Die Sicherungstechnik wird mit einer

§ autarken Bedienzentrale ausgestattet;
) der Bedienplatz liegt beim Zugleiter in
~2) Duren, von wo Uber Standleitung und
Datenferntibertragung mit der Strecke
kommuniziert wird

Fahrgastinformation (optional)

Qualitdat und Service

. Fahrgastinformationssysteme liefern auf der
Basis des Abgleiches von Soll-/Istzeiten
Informationen zur Punktlichkeit und — je
nach gewlnschtem Ausbau — zu den
erreichbaren Anschlissen.

Als Schnittstellenstandard im Verkehrsraum
AVV / NVR etabliert sich VDV 453 / 454

Jedes auf der Heinsberger Bahn installierte
System muss daruber hinaus folgende
Anforderungen erfillen:

Rurtalbahn

modularer Aufbau

Zukunftssicherheit / Erweiterbarkeit

Wartungsfreundlichkeit

hoher Informationsgehalt / Uhr/
Lautsprecher / Notruf

Automatikbetrieb und Méglichkeit zur
Handeingabe

Vandalismusresistenz

rath
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Rurtalbahn

Reaktivierung

Elektrifizierung

direkte Durchbindung AC — HS mit
elektrischen Triebwagen

. Der Energiekostenanteil im SPNV-Fahrbetrieb
liegt heute bei dieselbetriebenen Fahrzeugen
bei ca. 15%; die Energiekostenentwicklung
wird diesen Anteil zukunftig deutlich erhéhen.

. Die Steigerungen werden im liberalisierten
Strommarkt geringer sein als bei Treibstoffen.

. Die Elektrifizierung der Heinsberger Bahn
gestattet die direkte Durchbindung einer
elektrifizierten Regionalbahn von Aachen
nach Heinsberg als Flugelzug.

. Die Elektrifizierung bedarf keiner besonderen
Voraussetzungen im Oberbau

. Die Elektrifizierung bendtigt keine
Zwischeneinspeisung; der Bahnstrom wird
von einem Stromanbieter geliefert und mit
einer separaten Schalteinheit Uber ZES
(Zentrale Energiesteuerung) von DB Energie
gesteuert.

rath

B et I'i e b Aaihan Hbt - Hel
FlugelzugRB33 , (¢ ., |

Merkmale:

+ RB 33 ab Aachen Hbf Min
38 an Lindern Min 07

»  Zugteil wird in Lindern i o ‘ ; .
Gleis 3 abgekuppelt und 3 $& € % 0003
fahrt ab Min 12 als e N
Fligelzug nach Heinsberg MR - 11501 e :
an Min 28 = ..:'.iz--.-.-'ii_-.-\.:'.::' et oy

+ Flagelzug ab Heinsberg
Min 34 an Lindern Min 50

- RB 33 ab M'Gladbach
kuppeltin Lindern Gleis 3 - s, )
mit dem Fligelzug und e
fahrt ab Min 55 nach
Aachen Hbf an Min 22 fort S

¥k 7 T

*+ bendtigt werden zwei Zug- .~
Garnituren nebst Personal

Rurtalbahn

RB 11000
2 11000 x4,
(T 4 A-kLD

W02

Fahrzeiten:

HS —Lin = 16 min
Lin—HS = 16 min
HS-AC = 51 min
AC—-HS = 50 min
HS-MG = 46 min
MG -HS = 66 min




Betrieb Rurg, jbahn

Fahrzeuge

. Es werden Fahrzeuge der Baureihen ET 425 / 426 eingesetzt. Es
handelt sich dabei um leichte elektrische Gliederzug-Triebwagen.

. Die ET 425 sind 70 m lang. Sollte in einem entsprechenden

0 Betriebskonzept oder im Stérungsfall eine Doppeltraktion die Strecke
. Lindern — Heinsberg befahren missen, wird dies durch die
3 Bahnsteiglange von 145 m ermdglicht (2 x 70 m + 5 m Bremsreserve)
'\'Jl Die Fahrzeuge verfugen tiber eine automatische Scharfenberg-
L Kupplung.
i} Die Fahrzeuge sind durchgéngig begeh- und einsehbar und verfligen
'L tber Toiletten, Klimaanlagen und eine fahrzeugbezogene
| Fahrgast:nformatlon 7
5
!-i]
B
)
)
N
)
r-.'l'-:é
rath
- Rur,_jbahn
Reaktivierung tal
Ausblick
P!an’Ungsb'egihn“' ke Lindem - Heinsbery bereits erfolgt Lt
- Eigentumsiibergang DB Netz / WEST - Al § 5 35 b e
Pacht und Betriebstbergang DB Netz / WEST / RTB 06-2010
g Vergabe des Generaiauftrages externe Planung 07-2010
”, Etnleltung der Verfahren zur Planfeststellung ab 10-2010
*‘g ..... Bahnubergange S 2 T e
‘} ----- Bahnhof Heinsberg
H' Bahnsteige an Bahnhofen und _____________
. Technische 8|cherung ven 17 Bahnubergangen; vstl 4 —§ Pakete

] Elektrifizierung
. Ertlichtigung Oberbau Oberbruch — Heinsberg
,?;35 - Errichtung Bahnhéfe und Haltepunkte
«  Technische Sicherung der Bahnibergange

S L

:} Errichtung der Leit- und Sicherungstechnik
‘\;% «  Elektrifizierung
D, Inbetriebnahme: 16.12.2012

rath
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DB Regio NRW
Elektrotriebwagen
BR 425 und 426

DE] BAHN

DB Regio NRW GmbH

P.R.-NW-M21(2)

Aachen, 26.04.2010

1N
Elektrischer Triebzug !..m.@ BAHN
ET 425

Technische Daten )
e b

Héchsigeschwindigkeit: 160 km/h (LZB)

Nennleistung: 2.350 kW

Hersteller: ADtranz / Bombardier

Siemens Gesamtgewicht: 137 t
Lange Ober Puffer: B7.5m
Sitz- / Stehplatze: 206 / 228

BB
| B PR TR,

» Einsatz der Fahrzeuge auf der RB 33 Linie

* Regelangebot besteht aus zwei gekoppelten Einheiten (412 Sitzplatze in der 1. und 2.Klasse)

» starkes Beschleunigungsvermogen

= vierteilig, klimatisiert, Einstieg hohengleich mit neuen Bahnsteigen

* barrierefreie Toiletten und Mehrzweckraume an beiden Zugenden

» modernes Informationssystem mit Zugziel- und Haltstellenanzeigen

= sparsamer Energieverbrauch dank sicherer Leichtbauweise

= Energieriickgewinnung beim Bremsen und Nutzung der Abwarme zum Beheizen der Fahrgastraume

1 dOJ. nz)
79de[uy

(YLIISIOPAIN Jap




[DE| BAHN

Technische Daten

Elektrischer Triebzug
ET 426

Hachstgeschwindigkeit: 160 kmvh (LZB)

Hersteller: ADtranz / Bombardier Nennleisiung: FAI5 100
Siemens Gesamtgewicht: 7531
Lange dber Putfer: 36,5m
Sitz- / Stehplatze: 1004112

A Y;
WA @}

« Der zweiteilige klimatisierte Triebzug der BR 426 ist fir den RE und RB Einsatz auf eleklrifizierten
Strecken vorgesehen.

« Erist der ,kleine Bruder” des ET 425. Zusammen mit der BR 425 ist durch schnelles Starken und
Schwichen eines Zuges mit weiteren Einheiten ein nachfragegerechtes und kostengiinstiges
Angebot realisierbar.

- Durch Leichtbau, Energiertickgewinnung beim Bremsen und Nutzung der Abwérme zum Beheizen
der Fahrgastraume ist der Triebzug sparsam im Verbrauch.

Fahrgastraum ET 425

(DB BAHN




Zugzielanzeige ET 425

Moder

nes Informations-
System mit Zugziel- und
Haltestellenanzeige

BAHN

s
£

L
Fahrzeugtoilette + Mehrzweckraum ET 425 DB BAHN

« barrierefreie Toiletten und
Mehrzweckrdume an beiden Zugenden




Einstiegshilfe ET 425 (DE] BAHN

i

l

Beidseitige
Einstiegshilfe fiir
Rolistithie an
beiden Zugenden

e

RB 33 Aachen - Heinsberg mit ET 425/426 —

Anschiuss RB 33 in Aachen Hbf

mit RB 20 euregiobahn und

RE 29 Euregio-AlXpress
s s,

& ey
e i




(zu TOP 2

der Niederschrift)

Kreistagsfraktion - Tel.: 02452/131730

Valkenburger Str. 45 : Fax: 02452/131735
52525 Heins berg e-mail: Gruene-Fraktion@Kreis-Heinsberg.de

internet: www.Gruene-KV-Heinsberg.de-

. 2010-03-19
An den
Vorsitzenden des
Ausschusses fur Umwelt und Verkehr
Herrn Dr. Gerd Hachen
Neumiihle 27
41812 Erkelenz

Fraktionen im Kreistag z. K.

Antrag nach § 5 GeschO zur Beratung im nachsten Verkehrsausschuss und Kreistag
Einfiihrung eines Sozialtickets

Sehr geehrter Hefr Dr. Hachen,

bei der nachsten Umwelt- und Verkehrsausschusssitzung bitten wir um Beratung und einer
Beschlussempfehlung fir den Kreistag zur Einfithrung eines Sozialtickets fur den Kreis
Heinsberg.

Der Kreistag mége beschliefen:

Der AVV wird beauftragt fur den Kreis Heinsberg das Sozialticket zum Preis von 20 Euro
monatlich guiltig ab 9.00 Uhr auf der Basis des Kreises Duren und des VRR-Modells, S0 wie
es ab Oktober 2010 gelten soll, einzufithren.

Dazu wird die West GmbH & Co. KG beauftragt, mit dem AVV (Aachener Verkehrsverbund)
entsprechende Gesprache zu fihren mit dem Ziel, dem Kreistag ein beschlussféhiges
Konzept zur Umsetzung des Mobil- bzw. Sozialtickets im Kreis Heinsberg vorzulegen. Das
Mobilticket kann erwerben, wer soziale Transferleistungen nach dem Sozialgesetzbuch und
dem Asylbewerberleistungsgesetz erhalt.

Falls die Bundesregierung eine Erh6hung der Regelséatze beschlieRt, die den Bezug eines
normalen Tickets ermdglicht oder falls ein den Regelansatzen angemessenes giinstiges
Tarifangebot im AVV geschaffen wird, kann auf das Sozialticket wieder verzichtet werden.

Mit freundlichen GriiRen _ i :
| S. (11lgurnns

Ulrich Horst ' Sofia Tillmanns

Mitglied im Umwelt- und Fraktionsgeschéaftsfuhrerin/
‘Verkehrsausschuss Kreistagsabgeordnete
Burozeiten: Bankverbindung:

Mi. 9.00 — 14.00 Uhr Raiffeisenbank eG Heinsberg

Fr. 9.00 — 13.00 Uhr BLZ 370 694 12
. = : . Konto Nr. 3301043014



Anlage 4
(zu TOP 3

der Niederschrift)

~ DIE GRUNENf(®

Tel.: 02452/131730

- Kreistagsfraktion .
Valkenburger Str. 45 |  Fax: 02452/131735
52525 HEinSbe}fg . e-mail: Gruene-Fraktion@Kreis-Heinsberg.de
. internet: W.Grdene-KV-Helnsberg.de
- Anden.

- Vorsitzenden des,Ausschﬁsses
fur Umwelt und Verkehr

Herrn Dr. Gc_a'rd Hachen
Neumthle 27 -

41812 Erkelenz S

Fraktionen im Kreistag z. K.

Antrag nach § 5 GeschO zur Beratung in der néchsten Sitzung
Einrichtung eines ,Fahrrad-Express”

Sehr geehrter Herr Dr. Hachen,

-der Kreis Heinsberg verflgt Gber viele Sehenswiirdigkeiten und attraktive
Fre'izeitangebote, die von Tagestouristen mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. -
Leider liegen die Orte teilweise sehr weit auseinander oder sind von den Bahnhdéfen
im Kreis aus nur schlecht zu erreichen oder gar nicht an das Radwegenetz
angeschlossen. Hier kdnnte ein.Freizeitbus in Form eines ,Fahrrad-Express" Abhilfe
-schaffen. Ein Fahrradanhanger fiir einen Linienbus kann diese Funktion
tibernehmen. Die Linienfiihrung kann an Wochenenden, in den Sommerferien und an
Feiertagen so gewahlt werden, dass wichtige Knotenpunkte wie Bahnhdofe, '
Fahrradwege oder Punkte fur Freizeitaktivitaten im 2-Stunden-Takt in der Zeit von -
9.00 --20.00 Uhr angefahren werden. So-erhalten Fahrradfahrer die Moglichkeit,
neue Regionen im Kreisgebiet oder sogar grenziiberschreitend zu erkunden, ohne

~ sich dabei streckenmaRig ,verausgaben* zu miissen.

Im Kreis Borken wird seit lingerem ein Freizeitb'u_s mit Fahrradanhé’mg’er als
.Fietsenbus" mit groRem Erfolg eingesetzt.

Bu: UZETETT, u?inkvémn_-‘-l.aung: z
Mi. 9.00 — 14.00 Uhr ; Raiffeisenbank eG Heinsberg
Fr.9.00 — 13.00 Uhr BLZ 370694 12

Konto'Nr. 3301043014




Wir beantragen daher: :

Die Verwaltung prift die Einrichtung einer ,,Fahrrad Buslinie® in Form eines
Fahrradanh&ngers und die Ausarbeitung einer entsprechenden Freizeitbuslinie an
Wochenenden, den Sommerferien und an Feiertagen. Dabei sollen méglichst viele
- touristische Sehenswiirdigkeiten und Freizeitangebote erschlossen und angefahren
~-werden. Als Einstieg wird dem Ausschuss: fiir Umwelt und Verkehr das Pro;ekt .
-..,,Fletsenbus aus dem' Kreis Borken kurz vorgesteilt o

Mit freundlichen Gr[]l’sen ' i > L P .
gez. Ulrich Horst - | _Sina Tillmanns
Mitglied im Umwelt- und n ' Fraktionsgeschéftsfuhrerin/

Verkehrsausschuss - Kreistagsabgeordnete
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Ausschuss fiir 7
Umwelt und Verkehr i .f!"/‘..
26. April 2010 _ HEINSBERT
&
{ﬂ..-—-g"‘-".".......Il!'ld’\d')l

Fietsenbus im Kreis Borken und
mehr ... !

Kreis Borken — Projekt Fietsenbus

SRR

Mittlerweile nach 5 Jahrems:se=s

+ B Linien mit Fahnadanharﬁéﬁz“"‘m'
im Betrieb e

+ teilweise nur an Sonn- u. ';‘-":
Feiertagen, teilweise auch'an
Samstagen — 1 Linie auch
wihrend der Sommerferien an
Werktagen

* in 2009 wurden 6300 Fahrrader
kostenlos transportiert .

26842010 Antrag der Kralstagsfraktion BONDNIS 90/DIE GRONEN rum “Fahrrad-Exprass”

Krsls 41
Halnsbarg
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Kreis Borken — Projekt Fietsenbus m@

Helnsbarg

Kreis Borken:

+ Flidche 1419 km?

= 370.000 Einwohner

= 261 Ew/km? Bevélkerungsdichte

Projekt Fietsenbus:

= seit 2005 mit einer Linie R76 Borken — Ahaus - Gronau

= Slogan ,Mit Bus u. Fietse den Kreis Borken erkunden*
= vom 1. Mai bis 3. Oktober kostenloser Fahrradtransport
- an Samstagen, Sonn- und Feiertagen im 2-Stunden-Takt
* bis zu 20 Fahrrider auf einem Hanger

» Hangerkauf und Nachriistung der Busse notwendig

Fahrradbusse anderen Orts ...

26.04.2010 Antrag der Krelstagstrektion BOMDNIS 90/DIE GROMNEN zum “Fahrrad-Express™ 2

Insel Riigen — RAD-fatz T
Regioradler in Rheinland-Pfalzi&
Stadt Murrhardt — Limesbus

Hochrhénbus

Region Vogelsberg —
Vulkanexpress

Odenwald — NaTourBus

Westerwald — ,Blaue Linie"

Fahradbus Eifel -
Aachen - Vogelsang

26.04.2010 Antrag der Krelstagstraktlon BONDNIS 90/DIE GRONEN zum "Fahrrad-Expross®

Halmsbarg

€ d0Lnz)
g aseluy

(YLIYOSISPIIN 1P




B

Fahrradbus im Kreis Heinsberg Keain 2

Aussteigen & Aufsteigen: ]

Kreis Heinsberg:
* Flache 628 km?
« 256.000 Einwohner

+ 407 Ew/km?
Bevolkerungsdichte

Fahrradbus der KWH:
+ von 1987 bis 1996 (Mai — Oktober) g
* zeitweise auf 3 Linien akliv (05/08/35) &a yin fbﬁ
+ anfangs nur Sa/So und an Feiertagen, 51{7 BUS .4

spiter teilweise auch in den Ferien i

« Einstellung wegen Nachfragerickgang
und Kosten %g‘ Y
it

ne -

26,04,2010 Antrag der Krelstagsfraktion BONDNIS 90/01E GRONEN zum “Fahrrad-Exp

Zum Schlufl = Wenn: So nicht....

Kroie ﬁ?l

Heinsherg

%
Fahrradbus im Kreis Heinsberg ;:»?f‘
nsimry

OPNV an Sonn- und Feiertagen:

= SB1 Geilenkirchen — Heinsberg — Erkelenz

= 401 Erkelenz — Hiickelhoven — Heinsberg

+ 430 Ubach-Palenberg — Boscheln — Herzogenrath

* 431 Geilenkirchen- Ubach-Palenberg — Baesweiler
* MultiBus

+ RE4, RB33 und RB39 (Dahlheim — Wegberg — MG)
= ab 12/2012 RB33 Aachen — Lindern — Heinsberg

26042010 Antrag der Krelstagstraktion BUNDNIS 9WDIE GRUNEN zum "Fahrrad-Express® L
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Radwegekonzept fiir die Kreisstraen
im Kreis Heinsberg

BB
Vorbemerkungen e

Heinsberg

c) Als Vorgaben filr das Radwegekonzept wurden
herangezogen:
- Der MaBnahmenkatalog des Radwegeprogramms 1991
Vorhandene Radwege im klassifizierten StraBennetz
- Das touristische Radwegenetz des Kreises Heinsberg

- Das aktuelle Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises
Heinsberg

d) Die Radwegekonzeption ist Basis der politischen und
finanziellen Entscheidungen [Férdermittel I] filr jede
konkrete Radwegebaumallnahme an Kreisstrallen

Vorbemerkungen Heein HEY

Heinsberg

26.04.2010 Radh o t fir die im Kreis '] 3
Weiterentwicklung der Radwegekonzeption %ﬁ
Hrels

des Kreises Heinsberg Huinsberg

a) Die Radwegekonzeption fiir die KreisstraBien ist ein
dynamischer Prozess, der sich nach dem
Optimierungsbedarf fiir das klassifizierte Straennetz
richtet

b) Die Radwegekonzeption fiir die Kreisstralen ist am Bedarf
(Verkehrsaufkommen) und sicherheitstechnischen
Aspekten orientiert und baut auf der
Verkehrsentwicklungsplanung des Kreises, unter
Beriicksichtigung des touristischen Radwegenetzes, auf

1. Radwegekonzept
Stand: Movember 1991

2. Anderungsbedarf

- Berlicksichtigung des touristischen Radwegenetzes
- Anpassungen im Kreisstraennetz

3. Aktualisiertes Radwengekonzept

— Vorstellung des Entwurfs (Bearbeitungsstand: Juni 2009)
am 23, Juni 2009 im Ausschuss fir Umwelt und Verkehr

— Beteiligung der kreisangehéirigen Stéadte und Gemeinden

— Vorstellung des Uberarbeiteten Entwurfs (Bearbeitung i: April 2010)
am 26, Aprl 2010 im Ausschuss fiir Umwelt und Verkehr

26.04.2010 flir dle Krel Im Krels H. 2

26.04.2010 fibr die im Kreis Hais 9 4
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1. Radwegekonzept 1991 Km'.%a.

Heinsherg

By

Weiterentwicklung der Radwegekonzeption _—-
des Kreises Heinsberg Heinsberg

Grundsatzbeschluf aus 1981

nDie Kreisverwaltung wird b g

a) BeiPlanung und Bau von Kreisstrafien kiinftig in jedem Fall die Anlage
eines Radfahrweges vorzusehen;

b)  Auf der Grundlage einer B d: fiir die vorh
Kreisstrafien baldmdglich einen Prioritdtenkatalog nachtraglich
L ler R 'ge VOr. gen;
¢) Die Baul dger fir die Bundes- und Landi im Kreisgebiet zu

veranlassen, Planungen sowie eine Bestandsaufnahme und einen
Priorititenkatalog fiir die Radfahrwege analog zu Buchstabe a) und b)

fiir ihren Verantwortung vor

Diese Auflagen beziehen sich grundsitziich auf den Straflenverlauf
auBerhalb geschlossener Ortslagen.”

Ubersicht iiber die
Entwicklung des Radwegebestands an KreisstraBen

26.04.2010 Fiir die i im Kreis Hei 5

i

" 1. Radwegekonzept 1991 e
Zielrichtung

- ,Die Unfaﬂgefahr fiir Radfahrer als
Teilnehmer am Stralenverkehr zu mindern
und

- Die Attraktivitédt des Kreisgebietes fiir
Radfahrer auf diese Weise zu heben.”

26.04.2010 fiir die Krei im Kreis 8

Kreisstralennetz ca. 161 km
1981
Linge der straBenbegleitenden Radwege ca. 32 km| rd. 20%
KreisstraBennetz ca. 169 km
1991
Linge der straBenbegleitenden Radwege ca. 48 km | rd. 28%
Kreisstrafennetz ca. 179 km
2009
Ldnge der straBenbegleitenden Radweg ca. 74 km| rd. 41%
Kreisstralennetz ca. 182 km
2010
Linge der straBenbegleitenden Radweg ca. 80 km| rd. 44%
26.04.2010 R tur die im Kreis Heinsb 7
Weiterentwicklung der Radwegekonzeption o E‘;‘f
des Kreises Heinsberg Helnsberg
Radwegebestand im KreisstraBennetz
Ten
/
™ 1 [ 1
26.04.2010 fir die im Kreis b ]




Radwegekonzept
i

Radwegekonzept

im s
mit touristischem Radwegenetz

Radwegebestand

an Bundes- und LandesstraBen ca. 211 km
an Kreisstraflen ca. 80 km
Insgesamt ca. 291 km

Ausg rtes alltag:
touristisches Radwegenetz:
Insgesamt ca. 500 km

Radwegekonzept
im

Radwegekonzept

m
mit touristischem Radwegenetz




Radwegekonzeption: Stand Juni 2009 - Beteiligungsverfahren

Radwegekonzept
im ! .
mit tauristischem Radwegenetz und VEP ifd. Ortslage Linge | i Prioritat | ¢ et
Nr. von ... bis [m]. | oderll. < ¥
1 | ks Birgden - Gillrath 27E 4" e
2 [ke Selsten -~ Laffeld © | 1424 |\ 1

3 | K4 Laffeld - S_I.'helf_zndahl

4 | Ke Strasten -siz@ ek au
§ [Ks | Hastenrath-sSaefrelen | 231 | "1
& | Waldfeucht - Maaren— | 3501 0
g RSy 7 | kel A ' 3| s L T i
: /ﬁ\m“"\‘ 8 Gangau-w&’m"l_u. : mn\ﬁ g
: 9 Vinteln - Langbroigh - 1
10 (k15| Wieinwehrhagen~Kks | 282 1

Radwegekonzeption: Stand Juni 2009 - Beteiligungsverfahren
. Ortslage Linge | . Priontat |

Nr. von ... bis [m] [ odern <}
11 K17 KI7-Schumm - | 838 i 1

12 (K17 Schiimm - Briixgen 4 ; ;510'.' | I',_ 1

13 [K17|  Breberen—Bocket | 2par| | 1 -

14 |Kzz Hiltarth - L227. || :

15 K22| L227 - (Bleckden) ~K5 [ d081 | "1

16 ' 886~ Immendort | 530 °| W

17 | K28~ Kleingladbach - Gerderath | 1.837 | |

18 |K28|  Hetzerath - Matzerath 2.960 I

19 [K29| Matzerath - s:thMnb‘t_fq 4 - 1.091 1

20 | K33 Kickhoven = Katzem, L 20728 I




Radwegekonzeption: Stand Juni 2009 - Beteiligungsverfahren

n T Dad L

Stand: Juni 2009

K4

Straeten - B221

Ifd. Orislage ] Priontat -
Nr. von ... bis & |oder il
1 | K3 Birgden - Gilirath

Ifd. Ortslage Liange Prioritat %
Nr. von ... bis [m] I oder I Ay
2 | K4 Selsten - Laffeld 1124
3 | K4 Laffeld = Scheifendahl 903

Ifd. Ortslage Lange. [ Prioritat
Nr. von ... bis [m] | oder Il
KS | Hastenrath - Saeffelen 1.221
5
K15 Kleinwehrhagen = K§ 282 2
Waldfeucht - Haaren

10
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Ifd. Ortslage . Lange Prioritat |

i Iid. Orfslage. Lange | Priontat [ ...~ -
Nr. von ... bis- loderdl” .

Nr. von ... big=* 7 [m] | oder Il
18 |[K29 Hetzerath - Matzerath | 2,000 |

15 [K22 Hilfarth = L227

L227  (Bleckden) - K5\, 19 |K29| Matzeratly - Schwanenberg | 2.200 | ]

T

Ifd. Orislage Linge Prioritdt <. ¢
Nr. von ... bis 7 [m] | oder Il

17 |K28| Kleingladbach - Gerderath

Iid. ©..  Orislage = ‘Lange | Prioritat !
Nr. : .. bis [m} | -loderll 7

13 14




Itd. _ % Ortslage | Lange m
Nr. % hvon ... bis. “fm] Loderll -

& Kiickhaven — Katzem

Ifd. Orislage Linge Prioritdt
Nr. wvon ... bis [m] | oder Il
1 | K3 Birgden - Gillrath 2716 | L1
2 | K4 Selsten - Laffeld 1.124 k=
3 | Ka Laffeld - Scheifendahl 903 I
4 | K4 Straeten - B221 1,l‘lZﬂ 5 n ¥
K5 Haste I\IHH'I = Saeffelen 1221 “ 5 '
? K15/ Kl\einwehrlla'n_en - KS _zni £ /
[ I_CS_ Waldfeucht = Haaren - 3.501 [} e
7 | K& I_.indern - G.er-eunmeiler 2,002 [} ;
8 ki Myhl-B221 1.116 1
9 |K13 Waldenrath - Birgden 830 |
10 |K17 Gangal‘i =Vinteln 1.100 1
11 K17 Vinteln - Langbroich 1.073 1

15

Itd. Orislage Linge Prioritiit
Nr. von ... bis qm] | loderll
12 (K17 Langbroich = Schiimm .5!&- . 1
13 [K17 Schiumm - Brilxgen 510 1
14 |Ki7 Breberen - Bocket 2.227 . 1
15 |K22 Hilfarth - L227 l.;i;ﬂ 1 '_ 1
16 [K22|  L227 - (Bleckden) - K5 1091 1
17 | K28 Kleingladbach — Gerderath | 1.837 i |
18 |K29| " Hetzerath - Matzerath. - | 2.000 1
19 | Kas Matzerath - Schwanenberg | 2.200 1
20 [Kaz|  Doveren -Hetzerath 2143 |
21 |K33 Kiic khmuln = Katzem 728 ]
34,92 km | daven in Prioritit | = 25,67 km

davon in Prioritdt Il = 9,25 km

Aktualisiertes Radwegekonzept
Stand: April 2010

16
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Kreistagsfraktion

Valkenburger Str. 45
52525 Heins _bEfg e-mail; Gruene-Fraktion@Krats-Heinsberg.de
o g internet: www.Gruen e~KV—Hein5herg.qe

[ e 1

22. Jan. 2010

An den o
Vorsitzenden decs/Ausschusses
for Umwelt und Verkehr
Herrn Dr. Gerd Hachen
Neumuhle 27
41812 Erkelenz B
' Fraktionen im Kreistag
Heinsberg z. K.

Antrag nach $ 5 GeschO zur Beraiung in der nachsten S:tzung am 8. Febr. 2010
" Radwege rund um die Se!ﬂ(antbahn s

Sehr geehrter Herr Dr. Hachen,

die Selfkantbahn gehort zweifellos zu den touristischen Highlights im Kreis
Heinsberg. Es konnte ein Erlebnis f(r Tagestouristen sein, abwechseind mit Rad
und Bahn den westlichen Kreis Heinsberg zu erleben. Der Verein Historischer
: Schienenfahrzeuge hat bereits konkrete Planungen fir eine Radstation in Gillrath.
im Augenblick ist es aber nur mit Schw:engkenen und Gefahren moglich, mit dem
Fahrrad vom Bahnhof Geilenkirchen nach Gilirath zu kommen. Ahnliches gilt fur

die Strecke von Schierwaldenrath bis Gangelt.

| Deshaib beantragen wir: _
1. Die Verwaltung des Kreises Heinsberg wird beaufiragt zu prifen, ob ein Radweg

auf der alten Trasse der Selfkantbahn oder gleich daneben Richtung Geilenkirchen
in den Teilstlicken bis Bauchem und bis zum Wurmauenpark in Geilenkirchen

rachbar ist.

i DarUbér hinaus ist zu prifen, ‘ob es auch von Schierwaldenrath aus mdglich ist,
mit dem Fahrrad gut und sicher nach Gangelt (z.B. zum Freiwildgehege) zu
kommen, und ob hier ggfls. ebenfalls auf der alten Schienentrasse ein

entsprechender Radweg mdéglich ist.

Begriindung:
Der Vennbahnradwsag von Aachen nach Korneliminster kann dafor als Vorbild mit

Modelicharakter dienen, der als Freizeit- und Alltagsroute sehr gut angenommen
wird.

Bankverbindung:
Raiffelsenbank eG Hemsberg
BLZ 370658412

Konto Nr. 3301043014

Birozeiten:
#i 9.00 — 14.00 Uhr
Fr. 8.00 ~ 13.00 Ubr

B(,NDMS 90
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" Der Kreis Heinsberg hat sein touristisch

Daher sind Investitionen in diesem Bere
Mit freundlichem Gruf}
gez. Uirich Horst

Mitglied im Umwelt- und
Verkehrsausschuss

es Potenzial noch lange nicht ausgeschopit.

ich sinnvoll und zukunftsfahig.

Sofia Tillmanns
Fraktionsgeschéftsflhrerin
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