Niederschrift

Uber die 5. Sitzung des Ausschusses fir UmweltMerehr
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Als Gaste:
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sowie

Pressevertreter und
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Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreistadges Kreises Heinsberg versammelt
sich heute im kleinen Sitzungssaal des Kreishauséteinsberg, um lber folgende Punkte
der Tagesordnung zu beraten und zu beschliel3en:

Tagesordnung

Offentliche Sitzung:

1.

2.

Sachstandsbericht zum Einsatz des MultiBusses

Abfallwirtschatft;
Gebiihrenkalkulation fiir die Anderungen der Abfaé®rgungssatzung und der Ge-
bihrensatzung des Kreises Heinsberg fur die Aftstegung ab 2011

Verkehrsentwicklungskonzept im Kreis Heinsberg

- Ortsumgehung Saeffelen

- Ortsumgehung Wurm

- Anderung des Radwegekonzeptes an der Kreissktdfevon Gangelt-Brixgen bis
sudlich von Gangelt-Langbroich

Antrage gemal 8§ 5 Geschaftsordnung

Bericht der Verwaltung

Anfragen gemalR § 12 Geschaftsordnung

Nichtoffentliche Sitzung:

7.

8.

10.

11.

12.

13.

14.

Abfallwirtschaft: Ausschreibung von Entsorgunigsdtleistungen

Grunderwerb fur straRenbauliche Zwecke
- Dringlichkeitsentscheidung -

Konjunkturpaket Il — Vergabe eines Bauauftrag&sDeckenerneuerung im Zuge der
Kreisstral3e K 17 in der Ortsdurchfahrt Gangelt demring*

Konjunkturpaket 1l — Vergabe eines Bauauftrag@esDeckenerneuerung im Zuge der
KreisstralRe K 4 in der Ortsdurchfahrt Heinsber@&wn ,Waldhufenstral3e”

Vergabe eines Erganzungsauftrages zur Erangei@ines landschaftspflegerischen
Begleitplanes zum Neubau der Kreisstral3e EK 3 wrrKdl3 bei Gangelt-Birgden bis
zur B 56 in Geilenkirchen-Gillrath

Antrage gemal 8 5 Geschaftsordnung

Bericht der Verwaltung

Anfragen gemal} 8 12 Geschaftsordnung

Vor Eintritt in die Beratung stellt der Ausschusssitzende die vorliegende Tagesordnung,
die ordnungsgemaéale Einberufung und die Beschlugg&iihfest.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 27. Oktober 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 1:

Sachstandsbericht zum Einsatz des MultiBusses

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 27.10.2010
| Finanzielle Auswirkungen: | Nein |
| Leitbildrelevanz: | 35 |

Gemal} Beschluss des Kreistages vom 28. Juni 205htaet der Betreiber des MultiBusses,
die WestEnergie und Verkehr GmbH (,west*), regeligal®er die Entwicklung des Anruf-
bussystems im Kreis Heinsberg.

Zum Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2009 wurdermBeéikenzeiten beim MultiBus auf
Grund des Beschlusses aus der Sitzdeg Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am
23. Juni 2009 sowohl an Werktagen als auch am Wwaetde bis 22:00 Uhr kreisweit ausge-
dehnt. Diese neue Regelung fuhrte zu einer deetlicBteigerung der Fahrgastnachfrage.
Nutzten friher etwa 350 Fahrgaste/Monat das invdegenannten Zeiten verkehrende Anruf-
sammeltaxi (AST) im Kreis Heinsberg, so nehmen d&eitva 2.800 Fahrgaste/Monat den
MultiBus in Anspruch.

Infolge des deutlichen Anstiegs der MultiBus-Naelg wurden in der Sitzundes Aus-
schusses fur Umwelt und Verkehr am 8. Februar 28g@nisatorische Anpassungen beim
MultiBus-Betrieb beschlossen. So wurde die Zeitadiis die telefonischen Voranmeldungen
von 30 auf 60 Minuten verlangert. Ferner wurde wlest die Ermachtigung erteilt, ggf. not-
wendige Kapazitatserweiterungen bei FahrzeugerPensbnal kurzfristig vorzunehmen.

Um das MultiBus-System weiter zu optimieren, ha west darauf hin das Betriebskonzept
Uberarbeitet und die Fremdunternehmervergttung matsh abgesenkt. Zudem haben der
Regionale Beirat des Kreises Heinsberg und der Kvegband Aachener Verkehrsverbund
bereits der Erweiterung des Fahrplanangebotes edgrmmlichen Linienverkehrs in den

Abendstunden zum nachsten Fahrplanwechsel zugestimm

Die weiterhin hohe Fahrgastnachfrage im Abendvetlads Nichterscheinen von Fahrgasten,
die Nutzung des MultiBusses auf sehr kurzen Diganmd die damit einhergehende deutli-
che Steigerung der Betriebsleistung werden nachchitzung der west trotz der ergriffenen
Maflinahmen dazu fuhren, dass sich die Wirtschafgitiies MultiBusses weiter verschlech-
tert. Dies kann nur vermieden werden, indem ausd&ef~ehl- und Kurzstreckennutzungen
unterbunden und zusétzliche Deckungsbeitrage sckiaftet werden.



Unabhangig davon empfiehlt die Verkehrswissensdiiaftlexible Bedienungsformen — so-
fern mit Ihnen ein Komfortgewinn fir die Fahrgasebunden ist — entweder zusatzlich zum
~-hormalen“ Fahrpreis einen sog. Komfortzuschlagroei@en Sondertarif zu erheben. Ein
Komfortzuschlag oder Sondertarif ist danach z.@eghtfertigt bei einer Haustlrbedienung.

Anhand einer PowerPoint-Prasentat{@mlage 1) erlautert Herr Winkens (west) den aktuel-
len Sachstand zum Einsatz des MultiBusses. Im Hianestellt er die Entwicklung der Fahr-
gastnachfrage, des Besetzungsgrades und der B&trstbng sowie der Wirtschaftlichkeit
der Jahre 2004 - 2010 dar. Des Weiteren berichi@ii® Sicht der west Uber die Erfolgsfakto-
ren, die zur positiven Entwicklung des MultiBusggguhrt haben sowie die Kostentreiber,
die die wirtschaftliche Entwicklung hemmen.

Herr Winkens erlautert die Malinahmen, die auf Grerdstark gestiegenen Nachfrage sowie
zur Steigerung der Wirtschaftlichkeit kurzfristigm Unternehmen umgesetzt worden und
weiterhin geplant sind. Abschlie3end legt er dassdaus Sicht der west die Erhebung eines
Komfortzuschlages von 1 € pro MultiBus-Fahrt zueeiNerbesserung der Wirtschaftlichkeit
fuhren wirde.

Die Ausschussmitglieder sind sich einig, dass daltiBus im OPNV des Kreises Heinsberg
ein Stick gewonnene Lebensqualitat darstellt uneinar Erfolgsgeschichte geworden ist.
Alle Fraktionen erteilen der Erhebung eines Kondiasthlages derzeit eine Absage, da durch
solch bremsende Faktoren die weitere, positive ERtung behindert werden kénnte. Die
Nachfrage soll vom Unternehmen weiter beobachias, Slystem MultiBus unterstitzt und
nach einem Jahr Uber die weitere Entwicklung be&stclverden. Insbesondere bei stark nach-
gefragten Verbindungen sollte eine Riickfiihrung ém dherkdmmlichen OPNV mit in die
Planungen einbezogen werden.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt den Stanfdsbericht zum Einsatz des Mul-
tiBusses vom Betreiber des MultiBusses, der Westimeind Verkehr GmbH, zur Kenntnis.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 27. Oktober 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 2:
Abfallwirtschatft;

Gebiihrenkalkulation firr die Anderungen der Abfallentsorgungssatzung und der Ge-
bUhrensatzung des Kreises Heinsberg fir die Abfall@sorgung ab 2011

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 27.10.2010
| Finanzielle Auswirkungen: | Ja |
| Leitbildrelevanz: | Nein |

Fur die kostenrechnende Einrichtung ,Abfallentsoigiugelten im Haushaltsjahr 2010 die
Gebiihren der Satzung vom 20.04.2005 in der Fassiemg4. Anderungsfassung vom
23.12.2009. Diese Gebuhren betragen derzeit fUsHand Sperrmull, der Uber die kommu-
nale Sammlung angeliefert wird, und fir Abfalle gellicher Herkunft einheitlich 228,00
€.

Fur die Anlieferung von Kleinmengen aus privaterustaltungen bis 2 m3 (Kleinanlieferer)
werden Gebihren zwischen 3,00 € und 60,00 € erhdbaneben wird eine Grundgebthr
gegenuber den kreisangehdrigen Kommunen zur Abdec#tar fixen, mengenunabhé&ngigen
Vorhaltekosten von 3,90 €/Einwohner und eine Geldinr Finanzierung der Entsorgung
schadstoffhaltiger Abfélle aus privaten Haushalt&chulen und Kleingewerbe von
1,15 €/Einwohner erhoben.

Der Kreis Heinsberg war bis zum 31.03.2010 ent$med der Vorgabe des bis zu diesem
Zeitpunkt geltenden Abfallwirtschaftsplanes fur dBegierungsbezirk Koln verpflichtet,
samtliche Abfalle zur Beseitigung in der Mullverbneingsanlage Weisweiler thermisch vor-
zubehandeln. Die Kosten fur den Abfallumschlag &r dJmschlaganlage in Gangelt-
Hahnbusch und der Transport nach Weisweiler stellermit Abstand grof3te Einzelposition
bei den Ausgaben des Abfallwirtschaftsbetriebeskdeses Heinsberg dar.

Die organisatorischen und vor allem finanziellehRanbedingungen der Abfallentsorgung
wurden durch die seinerzeitige Auftragsvergabe @&0321999 — nach europaweiter Aus-
schreibung — festgelegt. Die Einflussmdglichketes Kreises Heinsberg waren somit wegen
der vertraglichen Bindung bisher beschrankt.

Mit der Bekanntmachung des Ministeriums fir Umwaeitl Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz vom 31.03.2010 ist der ersteclandite Abfallwirtschaftsplan des Landes
Nordrhein-Westfalen (AWP NRW) vom 26. November 200%Kraft getreten. Dieser sieht

keine verbindlichen Anlagenzuweisungen mehr vor.



Auf der Grundlage des Kreistagbeschlusses vom 2306 bereitet die Verwaltung derzeit
eine europaweite Ausschreibung der Restabfallegisgyvor.

Der Finanzbedarf im Jahre 2011 wird wie in den &aggnen Jahren von folgenden Rahmen-
bedingungen malfigeblich beeinflusst:

= Die Abfallmengen sind nach wie vor leicht ruckliguf

= Die Kosten des Betreibervertrages stehen in Ablgéag von der Entwicklung der Preisin-
dizes fur Lohnkosten, Kosten des Gerateeinsatzete dénergiekosten. Insbesondere die
Personal- und Energiekostenanteile entwickeln séxdih wie vor nach oben.

» Durch eine Entnahme aus der Rucklage kann dige3teig der Personal- und Energiekos-
ten aufgefangen werden, wodurch zumindest bei denichtsgebihren maf3gebliche Ge-
bUhrensenkungen erreicht werden kdénnen.

Vor diesem Hintergrund ist folgendes Ergebnis festizllen:

Die Grundgebuhr, die sich nach den Einwohnerzabtehder Zahl der nicht meldepflichti-
gen Personen in den Kommunen richtet, wurde samalem letzten beiden Jahren durch Ent-
nahmen aus der Rucklage stabil gehalten, obwoét dautliche Steigerungen hatten weiter-
gegeben werden mussen. Dies kann jedoch nicheémmaitgetragen werden.

In 2011 muss daher die Grundgebiihr, die im Ubriganrund 13 % der gesamten Gebuihren-
einnahmen fur die Entsorgung der Restabfélle umfalesh Kostensteigerungen angepasst
werden. Eine Erhéhung der Grundgebihr von 3,90f€ &b € je Einwohnerist daher un-
umganglich.

Aufgrund des Verbrennungspreises fur das Jahr B¥k allerdings moglich, die Gewichts-
gebuhren fir Rest- und Sperrmull auf der Basisatgelieferten Abfallmengen fir das Jahr
2011 von 228,00 €/t auf98,00 €/tzu senken. Dies bedeutet eine Gebuhrenreduzierung
Hohe von Ubel3 % zu den Vorjahren.

In der Gesamtsumme kommt es im Kreis Heinsberg itteMzu einer Gebihrenreduzierung
von rund10 %.

Durch die ab dem 01.10.2010 in Betrieb genommemhadatoffumschlaganlage auf dem Ge-
lande Hahnbusch und der nach der Abfallstatistilezvartenden Abfallmengen der anzulie-
fernden Schadstoffe kann zusatzlich eine Gebuhdearerung von 1,15 € auf 0,85 € je Ein-
wohner erfolgen. Dies bedeutet eine Gebihrensenkongd.26 %. Die sog. Kleinanliefer-
gebuhren kdnnen stabil gehalten werden.

Die Gebuhrenkalkulation flr das Jahr 2011 mit deteien Angaben ist den Ausschussmit-
gliedern mit der Einladung zur heutigen Sitzungrgaedt worden (Anlage 1 der Einladung
vom 14.10.2010).

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die Gebiikalkulation fur die Abfallentsor-
gung im Kreis Heinsberg ab dem Jahre 2011 zustidmanKenntnis.



Niederschrift Uber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 27. Oktober 2010

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 3:

Verkehrsentwicklungskonzept im Kreis Heinsberg

- Ortsumgehung Saeffelen

- Ortsumgehung Wirm

- Anderung des Radwegekonzeptes an der Kreisstrakel7
von Gangelt-Briixgen bis stdlich von Gangelt-Langtoich

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 27.10.2010

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 03.06.2008

Kreisausschuss 10.06.2008

Kreistag 19.06.2008

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 03.06.2010

Kreisausschuss 10.06.2010

Kreistag 19.06.2010

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 27.10.2010
| Finanzielle Auswirkungen: | Ja |
| Leitbildrelevanz: | 35 |

Bundesstrafl3en, Landesstral3en und Kreisstral3em hildsich und untereinander ein zusam-
menhangendes, sogenanntes ,klassifiziertes Strat&nMal3gebend fur die Klassifizierung
ist die ErschlielBungsfunktion einer Strafl3e sowieemdEignung zur Abwicklung von Ver-
kehrsbeziehungen (Verbindungsfunktion) in dem jésveial3geblichen (enger oder weiter
gefassten) Raum.

Mal3gebende Rechtsgrundlage fir die Rechtsverhggdtnier Bundesfernstral3en ist das Bun-
desfernstraRengesetz (FStrG). Danach dienen dieldBternstral3en einepweitrdumigen
Verkeht. Trager der Stral3enbaulast fir die Bundesferrstragt der Bund. Nordrhein-
Westfalen nimmt die Aufgaben des Tréagers der Stiaddast fur die Bundesfernstral3en im
Wege der Auftragsverwaltung wahr. Zustandig istlderdesbetrieb Stra3enbau NRW.

Maf3gebende Rechtsgrundlage fiir die Rechtsverhgdtrder Landesstral3en und der Kreis-
stralBen ist das Strallen- und Wegegesetz des Lalmldehein-Westfalen (StrWG NRW).
Danach sind Landesstral3en StraRen mit ,mindesegisnaler Verkehrsbedeutung, die den
durchgehenden Verkehrsverbindungen dienen®. Trdgetral3enbaulast fur die Landesstra-
Ben ist das Land Nordrhein-Westfalen. Die AufgattenStraRenbauverwaltung werden vom
Landesbetrieb Strallenbau NRW wahrgenommen. Regiastindig flr das Gebiet des Krei-
ses Heinsberg ist die Regionalniederlassung Nikderrdes Landesbetriebs StralRenbau
NRW mit Sitz in Ménchengladbach.



KreisstralRen sind nach dem StrwWG NRW Stral3en, atoerortlicher Verkehrsbedeutung, die
den zwischenoértlichen Verkehrsverbindungen diendirdger der StralRenbaulast fur die
KreisstralR3en sind die Kreise und kreisfreien Stddiese nehmen die Aufgaben der Stral3en-
bauverwaltung in eigener Verantwortung wahr.

Das Netz der Bundesfernstrallen wird nach Mal3galse ,Bendesverkehrswegeplanes”
(BVWP) weiterentwickelt und sukzessive fortgesehen.

Der Bundesverkehrswegeplan unterscheidet die ddgeéihrten einzelnen StralRenbauvor-
haben nach den Dringlichkeitsstufen ,vordringlichgedarf* und ,weiterer Bedarf‘. Der
BVWHP ist fur die Strallenbauverwaltungen zur Aufnahman Planungen und Verfahren zum
Neubau von Bundesstral3en verbindlich.

Das Netz der Landesstral3en wird nach Maligabe defessiralenbedarfsplanes weiterent-
wickelt und sukzessive fortgeschrieben.

Der Landesstralienbedarfsplan unterscheidet dieadégefihrten Stral3enbauvorhaben nach
ihrer Dringlichkeit in ,Stufe 1 und ,Stufe 2“. Ddrandesstral3enbedarfsplan ist fir den Lan-
desbetrieb StralRenbau NRW zur Aufnahme von Plamungd Verfahren zum Neubau von
Landesstral3en ebenfalls verbindlich.

Analog zum Bundesverkehrswegeplan sowie zum Latrdsnbedarfsplan wurde von der
Verwaltung fur die Ebene der Kreisstral3en ebentafiskonzept fur eine entsprechende Be-
darfsfortschreibung entwickelt, welches auf dendéeivorgenannten Ubergeordneten Pla-
nungskonzepten aufbaut. Es wurde in den SitzungervVerkehrsausschusses am 28.10.2002
und am 10.06.2003 als ,Verkehrsentwicklungsplandé@s Strafennetz im Kreis Heinsberg*
(VEP) beraten und zustimmend zur Kenntnis genomraeganzend dazu wurde in den Sit-
zungen des Verkehrsausschusses am 29.04.2004, rdsau§schusses am 27.05.2004 und
des Kreistages am 13.07.2004 tUber MalRnahmen bedaespeziell aus Anlass des Neubaus
der B 56 n konzipiert wurden. Grundlage des Koreeind die auf der Grundlage von
BVWP und Landesstra3enbedarfsplan bekannten Planungd Weiterentwicklungen im
Netz der Bundesfernstrafen und der Landesstral®ge aadere, raumplanerische und wirt-
schaftsstrukturelle Entwicklungen in den Kommunes Hreises Heinsberg, Erkenntnisse aus
Verkehrsuntersuchungen und Verkehrsbelastungerawib Anregungen/Antrage aus politi-
schen Gremien des Kreises Heinsberg und der kgasénigen Kommunen. Bei der Verab-
schiedung des ,VEP*" in der bis jetzt bestehendessiiag wurde u.a. allgemein zum Aus-
druck gebracht, dass dieser nicht etwa als Agenitlaverpflichtendem Charakter zu einer
programmatischen Umsetzung zu verstehen ist, sorabss er - nicht zuletzt auch vor dem
Hintergrund begrenzter finanzieller Moglichkeiteals Gesamtschau von Perspektiven unter
Wirdigung augenblicklich vorliegender Erkenntnigsaw. als ,Verkehrsentwicklungskon-
zept* (VEK) zu verstehen ist und - ebenso wie d€\B? und der Landesstralenbedarfsplan
- der sukzessiven Fortentwicklung bedarf. Im Ulmigst darauf hinzuweisen, dass jedes ein-
zelne aufgefiihrte Vorhaben unter dem VorbehaltEtgebnisse der nach den gesetzlichen
Vorgaben durchzufiihrenden Verfahren steht und pelggner Zeit situationsgerecht zu be-
werten, zu verfolgen und von den zustandigen gohién Gremien zu beraten sein wird, be-
vor Entscheidungen tber umfangreiche InvestitianerRealisierung getroffen werden.

Bestandteil der zuletzt vom Ausschuss fir Umwett Mierkehr am 03.06.2008 beratenen und
im Kreistag am 19.06.2008 beschlossenen Fortsaingides Verkehrsentwicklungskonzep-
tes des Kreises Heinsberg sind auch die Ortsumgeinu@aeffelen und Wirm.



- Ortsumgehung Saeffelen

Trotz Netzoptimierung, u.a. durch die Verknupfurey @ 56 n / L 410, zeichnet sich auf-
grund von verkehrslenkenden MalRnahmen auf niedisiémer Seite ein Bedarf ab zur Redu-
zierung von Verkehrsiberlastungen durch grenzibesgenden Schwerlastverkehr in den
Ortslagen von Saeffelen und Waldfeucht (K 4).

Eine Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgruppe gnk&hrswesen und Verfahrensentwick-
lung Aachen/Berlin (IVV) aus Juni 2008 belegt, dassch eine neue Ortsumgehung die
Ortsdurchfahrten Saeffelen und Waldfeucht spurhdastet wirden.

Es besteht ein gemeinsames Interesse der niededbad Gemeente Echt-Susteren und den
Gemeinden Selfkant und Waldfeucht, auf deutschée ®@me nordliche Ortsumgehung von
Saeffelen mit grenziberschreitendem Anschluss amuiderlandische N 274 als EK 4 zu
realisieren. Vor diesem Hintergrund wurden von detroffenen und zustandigen Stellen auf
niederlandischer und deutscher Seite (Gemeente$dieren, Provinz Limburg, Gemeinde
Selfkant, Gemeinde Waldfeucht und Kreis Heinsb&tggtimmungsgesprache aufgenommen.
Hierin wurden die Grundlagen zur Erstellung einlemBng (u.a. mdglicher Verlauf der Stre-
cke, Bestimmung des Untersuchungsraumes fir einedlinertraglichkeitsprifung) erortert.
Die zu erstellenden Unterlagen dienen im weitererigang der Einleitung des Verfahrens
zur Linienabstimmung.

Der Untersuchungsraum mit dem mdglichen Trassemkrist den Ausschussmitgliedern
mit der Einladung zur heutigen Sitzung in einer k3kmhtskarte zur Kenntnis gegeben worden
(Anlage 2 der Einladung vom 14.10.2010).

In Ergdnzung zu den beschriebenen Erlauterungest \eirr Niel3en darauf hin, dass auf-
grund der positiven Rickmeldungen der niederlamgiscSeite im Rahmen der erfolgten Ab-
stimmungsgesprache und der zu konstatierenden habean-/Nutzenrechnung nunmehr die
weiteren Verfahrensschritte — wie die Durchfihrwiger UVS — vorbereitet und durchge-
fuhrt werden kbnnen.

Konkrete Festlegungen sind dem Linienabstimmundakiegn vorbehalten.

- Ortsumgehung Wirm

Eine detaillierte Planung / Linienabstimmung zurl&egerung der K 24 bei Wirm entlang
der Bahnlinie Aachen — Ménchengladbach bis zur & &8 ,K 24 n“ ist bislang nicht aufge-
nommen worden.

Die L 228 n / Ortsumgehung Lindern ist nach wie morLandesstralenbedarfsplan (Stufe 2)
aufgefiihrt. Eine mdgliche K 24 n bewirkt in Verbimdy mit der L 228 n eine zusétzliche
Optimierung des Anschlusses des Industriegebietetetn an das FernstralRennetz (A 44).
Ein Bedarf zur Verkehrsentlastung der Ortslage Wuinsbesondere wegen des neuen An-
schlusses / unmittelbaren Ubergangs der B 57 di¢kiioei Immendorf) - wird nach wie vor
gesehen (siehe Anlage 3 der Einladung vom 14.10)20bedarf allerdings noch weiterer,
detaillierter Untersuchungen.

Herr Horst erlautert, dass seine Fraktion — niciiétzt wegen der hier belegten Belastung von
rund 4.000 Fahrzeugen/Tag — eine Ortsumgehung VifirMergleich zu anderen, wichtige-
ren Malinahmen, fir tberflissig halt.

Unter Hinweis auf das Industriegebiet Lindern une Beschlisse zum Verkehrsentwick-
lungskonzept des Kreises Heinsberg erlautern soteh Tholen als auch Herr Dahlmanns
die — ihrer Auffassung nach gegebene — Richtig- Whchtigkeit der Realisierung der Orts-
umgehung Warm.



- Anderung des Radwegekonzeptes an der Kreisdtdde
von Gangelt-Brixgen bis stdlich von Gangelt-Laoich

Nach Beratungen in den Sitzungen des Ausschussesrfivelt und Verkehr vom 23.09.2009
und 26.04.2010 hat der Kreistag des Kreises Heigsheseiner Sitzung vom 11.05.2010 der
Radwegekonzeption und den MalRnahmen zum AusbalRaolvegen an Kreisstrallen im
Kreis Heinsberg unter der Voraussetzung der Beedlilag entsprechender Haushaltsmittel
zugestimmit.

In dieser Radwegekonzeption ist auch entlang derskiraRe K 17 von der Ortslage Gangelt-
Brixgen bis zum neu gestalteten Knotenpunkt stdhoh Gangelt-Langbroich eine neue
Radwegestrecke ausgewiesen. Dieser Streckenbesalichus der Radwegekonzeption nun-
mehr herausgenommen werden, auch weil sich kostetigére Alternativen bieten.

Zum einen ist die Moglichkeit der Befestigung eibeseits als Grinweg bestehenden Wirt-
schaftsweges von Gangelt-Schimm bis zum SportBlaszherheide mdglich. Damit wirde
eine Radwegeverbindung fir in Schimm wohnende 8chiilr Schule in Buscherheide als
verkehrssicherer Schulweg mit Fahrradnutzung sgestellt. Der Abschnitt zwischen
Langbroich und Schimm ist durch eine bereits néindiiur K 17 parallel befindliche Wege-
verbindung als verkehrssichere Radwegeverbindutipau

Alternativ ist in Abstimmung mit der Flurbereinigygsbehdrde die Anlage eines Wirtschafts-
weges an der Nordseite der K 17 moglich. Dieser \Wagn dann neben der Nutzung fur
landwirtschaftliche Zwecke auch als Radwegeverhigdlienen.

Die verschiedenen Varianten werden durch Herrn Wrassihand einer Ubersichtskarte (sie-
he Anlage 4 der Einladung vom 14.10.2010) vorgksted erlautert.

Herr Kapell weist darauf hin, dass weitere Abstimgen mit der Gemeinde Gangelt durch
den Kreis erfolgen werden.

Nach Beratung ergeht folgender

Beschluss:

1. Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die Ailstingen zur Ortsumgehung Saef-
felen einstimmig zur Kenntnis und beauftragt diewatung mit der weiteren Vorberei-
tung der Linienabstimmung.

2. Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die Aimstingen zur Ortsumgehung
Wirm mehrheitlich (bei 1 Nein-Stimme) zur Kenntoisd beauftragt die Verwaltung mit
der weiteren Vorbereitung der Linienabstimmung.

3. Der Ausschuss fiir Umwelt und Verkehr stimmt der dmohg des Radwegekonzeptes im
Bereich der K 17 im Sinne der oben genannten Ausfigen einstimmig zu.
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Bericht der Verwaltung

Herr Niel3en berichtet Gber folgende Punkte:

5.1  Einfuhrung eines Sozialtickets im OPNV des Krses Heinsberg

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreistagessberg hat in der Sitzung vom
8.07.2010 beschlossen das AVV-Mobilitats-Ticket matem sog. ,Durener Modell* im
OPNV des Kreises Heinsberg fiir ein Jahr zur Proipe Rreis von 20 Euro/Monat im Jahres-
abonnement spatestens zum 01.01.2011 einzufihrervéwaltung ist beauftragt mit dem
Verkehrsunternehmen und dem Verkehrsverbund dspesthenden Abstimmungen mit dem
zustandigen Sozialleistungstragern herbeizufihren.

Die Zweckverbandsversammlung des AVV stimmte in@RerSitzung am 09.07.2010 ebenso
fur die Einfuhrung des Mobilitats-Tickets im Kre#einsberg sowie der StadteRegion Aachen
probeweise fur ein Jahr vorbehaltlich der einvemighen Abstimmung mit den jeweiligen
Sozialamtern bzw. ARGEN und nach Modalitdten des gotrener Modells”, dessen Wei-
terfihrung ebenfalls beschlossen wurde. Das MékskTicket fur den Kreis Diren wurde
bereits zum 01.07.2009 eingefuhrt. Die Kostennétitdir die kommunalen Haushalte ist
sicherzustellen.

Zu dieser Problematik liegt ein aktuelles Schreides AVV vom 13. Oktober 2010 vor, wel-
ches den Ausschussmitgliedern vorgetragen und gelekschrift beigefugt wirdAnlage 2)

5.2  Teilnahme am Wettbewerb Erlebnis.NRW ,e-xpedibn — Mit Rickenwind im
Grenzland” unter Federfuhrung der Stadt Geilenkirchen

Die Freizeitregion Heinsberg besitzt ein hohes Po&t als griine Lunge fur den umgebenden
deutsch-niederlandischen Ballungsraum von Uber i® Hinwohnern. Insbesondere durch
den Radtourismus konnte der Tages- und Ubernacstumismus kontinuierlich gesteigert

werden. Um das vorhandene Potenzial weiter auseubast eine nachste Stufe der Vernet-
zung, Angebots- und Qualitatsentwicklung notwendig.

Auf Initiative der Stadt Geilenkirchen haben sictS&idte und Gemeinden aus dem Kreis
Heinsberg zusammen mit dem Kreis Heinsberg und \derain Griinmetropole e.V. an dem
Landesforderwettbewerb ,Erlebnis.NRW* unter denelje-xpedition — Mit Ruckenwind im
Grenzland” beteiligt.



Das Projekt ,e-xpedition“ verfolgt das Ziel, in déreizeitregion Heinsberg den Radtourismus
zu fordern und die einzelnen Erlebnisraume WurnRalrtal, Heidenaturpark und Selfkant
touristisch aufzuwerten. Bei diesem Projekt wirdeeiFreizeitbewegung aufgegriffen, die
derzeit noch Gberwiegend von der Altersgruppe ,Bagr®, aber auch von jungen Leuten im
zunehmenden Malf3e betrieben wird und auf grof3e Biegeng stof3t. Gemeint ist das Durch-
fuhren von Tages- und Wochenendtouren per Pedalets, mit Elektromotor unterstitzten
Tourenfahrradern. Diesen Freizeitsportlern solledmogen werden, dass sie an ausgesuchten
Stutzpunkten hochwertige Elektrofahrrader leihemngn, mit Toureninformationsmaterial
versehen werden, falls gewiinscht auch Navigatioésgenit Routenvorschlagen an die Hand
bekommen und so ganz entspannt ausgesuchte Taleberekdnnen. An den Stitzpunkten
sollen zudem Aufladestationen fiir die Elektroakkod ein Reparaturservice angeboten wer-
den. An einem Serviceportal kdnnen Tourentipps alige und individuelle Touren einschl.
Ubernachtungsmaoglichkeiten flexibel geplant und uptld werden. Grenziiberschreitende
Tourenoptionen erweitern das Angebotsspektrum umdiemn Hemmnisse, das Radrouten-
netz beiderseits der Grenze zu nutzen. Gemeinsanwaeiieren moglichen Partnern des
Netzwerkes, z. B. Hoteliers, Tourismuseinrichtungad Veranstaltern sollen Aktivitaten und
.Packages” rund um das Radfahren entwickelt werden.

~e-xpedition“ soll letztlich ein dauerhaftes, braiifgestelltes Service-Netzwerk mit Partnern
der Regionalwirtschaft schaffen. Ziel ist es, desiriBb der Servicestationen sowie das Ver-
leihsystem in Kooperation mit privaten Tragernhdkostenneutral fir die Tragerkommunen
Zu organisieren.

Neben der Einrichtung von Servicestationen sodl.unit einem sog. ,,Griinen Bett" eine Un-

terkunftsform entwickelt werden, die ein naturnahesdschaftserlebnis mit einer hohen

Ausstattungsqualitat verbindet. Die zu schaffenidémastrukturen mussen allerdings von den
betroffenen Kommunen eingerichtet und dauerhafenadten werden. Mit einer Férderung

hierzu bis zu 80 % kann gerechnet werden.

Fur die Projektentwicklung und -planung zur Teilmeh an dem Wettbewerb, ,Erleb-

nis.NRW* hat der Kreis Heinsberg eine max. Beteifig von 3.500 € zugesagt. Die Wettbe-
werbsjury wird voraussichtlich im November 2010eagund dem Zuschussgeber Empfeh-
lungen an die Hand geben, welche der eingereidhtejekte letztlich tatsachlich gefordert

werden sollten. Ob das hier vorgestellte, aus gesbicht zukunftweisende Projekt dabei
sein wird, ist abzuwarten.

Bei einem positiven Bescheid wird auch bei diesenjeRt eine detaillierte Planung in 2011
vorgestellt und darliber zu beraten sein, inwiewel der Kreis personell oder finanziell in
das Projekt einbringt.

5.3  Stand des Prifauftrags der Verwaltung zum Fahrad-Express

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des KreistatgEssKreises Heinsberg hat in der Sit-
zung vom 26.04.2010 beschlossen, die EinrichtungseFahrrad-Expresses im Kreis Heins-
berg zur Unterstiitzung des Radtourismus und zueplenzsteigerung des OPNV im Kreis-
gebiet zu prifen.



Bei den ersten Gesprachen sowohl mit den Verketeswrhmen als auch mit der Heinsberg
Tourist-Service e.V. ist erkennbar, dass ein Is®eean der Einfihrung eines solchen regel-
mafigen Fahrradtransport-Angebotes grundsatzlidhavalen ist. Jedoch ist die Ausgangsla-
ge mit den am Wochenende verkehrenden OPNV Linri S401, 430 und 431 als Basis
geographisch nicht ausreichend.

Wie auch schon aus dem vorherigen Bericht zum Wetbb Erlebnis.NRW hervorgeht, sind
die radtouristisch interessanten Bereiche der Eiteggion Heinsberg im Wurmtal, im Rurtal,
im Heidenaturpark sowie in der Region Selfkantindén. Diese werden jedoch von den be-
stehenden OPNV-Linien am Wochenende unzureicheschiessen. Die Einfiihrung einer
ganzlich neuen, zusatzlichen OPNV-Linie im tousistien Hintergrund ist unter der Pramisse
der Kostenabwagung und Daseinsvorsorge zu hingenfraind kann sich nur auf ein oder
zwei der bezeichneten Regionen im Kreis Heinsberg&ntrieren.

Mit dem MultiBus, als das flachendeckende OPNV-Argjales Kreises Heinsberg, bestiinde
die Moglichkeit durch Ausstattung mit entsprechené@hrradtransporthangern ein breiteres
Angebot entsprechend der Nachfrage (Anruf) zu gestaind dies ggf. in andere Projekte zu
integrieren.

Ein Konzept zum Fahrrad-Express ist derzeit in Bearbeitung und wird dem Ausschuss
nach Fertigstellung vorgestellt.

5.4  Projekt ,Der Selfkant - sicher mobil!*
Einladung zur Abschlussveranstaltung nach Gangelt-Bgden

Unter dem Motto "Der Selfkant sicher mobil!* hatieh der Kreis Heinsberg und die Region
"Der Selfkant” im Oktober 2008 erfolgreich als Mbdegion im Bereich Mobilitatsmanage-

ment fur Senioren beiMletzwerkes Verkehrssicheres NRW, angesiedelt beim Verkehrs-

verbund Rhein-Sieg (VRS) beworben.

Das Hauptanliegen des Netzwerkes ist die Fordedengicheren und eigenstandigen Mobili-
tat von Kindern, Jugendlichen und alteren Menschen.

Nach der Auftaktveranstaltung in Waldfeucht-Haasien 24.04.2009 wurde in verschiedenen
Arbeitsgruppen in der Region Der Selfkant mit démdgrn Malinahmen zur sicheren Mobili-
tat im Alltag geplant und teilweise vom Kreis urehdkommunen umgesetzt.

Einladungen sind an alle Kreistagsmitglieder vedsaorden.

Termin:
Mittwoch, 3. November 2010, ab 9:00 Uhr, in GdhgeBirgden, im Pfarrheim



5.5  Weiterentwicklung der Griinmetropole bzw. des Helenaturparks unter Feder-
fuhrung von Parkstad Limburg

Die Partnergemeinden Gangelt und Onderbanken hiabeen vergangenen 5 Jahren den
Natur- und Landschaftspark Rodebach/Roode Beekigiz Im Rahmen der EuRegionalen
2008 wurden unter Federfihrung des Kreises Heigsberfangreiche MaRnahmen zur Na-
turentwicklung sowie Besucherlenkung und Besuckammation durchgefiihrt. Die Tevere-

ner Heide, der Natur- und Landschaftspark RodeBagde Beek und die Brunssummerhei-
de auf niederlandischer Seite werden seitdem altdeHaturpark bezeichnet.

Die 3 Parks haben unterschiedliche 6kologische tondstische Ausrichtungen und stellen
daher keine Konkurrenz zueinander dar, sondermeegasich. Der Heidenaturpark an sich
ist bis jetzt aber lediglich eine Art ,Arbeitsbeffifiund eine gemeinsame Zielsetzung der Or-
ganisationen und Behorden, die sich um die Pankgihen, fehlt.

Ende des Jahres 2009 entwickelte sich der Ansege dehlende Zielsetzung zu erarbeiten.
Hierflr wurden Fordergelder aus dem Interreg IV Rregramm der Europaischen Union be-
antragt. Als Teil des Gro3projektes ,Tiger* (Totigshe Inwertsetzung der grenziberschrei-
tenden europaischen Union) wurde auf diesen Artiageine Bewilligung erteilt. Fur die
Erstellung eines Masterplanes ,Heidenaturpark“qeh des erforderlichen Prozessmanage-
ments) stehen 160.000 € zur Verfugung. Hiervonadlatf je 80.000 € auf die niederlandische
und deutsche Seite. Zu den 80.000 € der deutsobigm gewahrt die EU einen Zuschuss in
Hohe von 50 % und das Land NRW einen Zuschuss @d¥.3Somit verbleibt ein Eigenan-
teil in Hohe von 16.000 €. Zu diesem Eigenantebdmader Kreis Heinsberg, die Stadte U-
bach-Palenberg und Geilenkirchen sowie die GemeBaiggelt einen Kostenanteil von je 25
% = 4.000 € zugesagt. Die Federfihrung des Prgdiggt auf niederlandischer Seite bei
Parkstad Limburg (ein Zweckverband niederlandiscBemeinden). Weitere Projektpartner
dort sind die Vereinigung Natuurmonumenten (nigtfetische Naturschutzorganisation) so-
wie die Gemeinden Landgraaf, Onderbanken und Bumss

Die Projektpartner setzen sich die Realisierung@sigrol3eren, zusammenhangenden Natur-
und Landschaftsparks zum Ziel, um eine optimalauMgtwicklung zu ermdglichen und um
fur die Bereiche Freizeit und Erholung sowie Tomus ein grof3eres Angebot bereitzustellen.
Der Vorteil einer groRen und ganzen Einheit bestianin, ein besseres Management zu er-
maoglichen (Naturentwicklung, Lenkung der Besuchérse, Unterhaltung und Verwaltung,
Marketing und Werbung) und mehr Besucher anzuzietieneinen langeren Aufenthalt in
der Region beabsichtigen. Dartber hinaus wird stdekere Verbundwirkung zu den be-
nachtbarten LandschaftsrAumen des Wurmtals unBao@sbaches im Selfkant angestrebt.

Dies soll zunachst der allgemeinen Information drerDer Entwurf des Masterplans wird
voraussichtlich im 2. Quartal 2011 vorliegen. Davird er der Beratung zugeleitet und es ist
zu entscheiden, ob und wenn ja, in welchem Umfarfgder Kreis an der Realisierung betei-
ligen mdchte.



5.6  Jahresbericht 2009 zum Monitoring Garzweiler Il
Das MUNLV hat nunmehr den elften Jahresbericht Mwonitoring Garzweiler Il vorgelegt.

Er enthélt - wie immer- die zusammenfassenden Beriaus den sechs Facharbeitsgruppen
Uber die Erreichung der wasserwirtschaftlichen kandschaftsokologischen Ziele, wie sie im
Braunkohlenplan festgelegt sind.

Dieser Bericht zeigt, dass der Tagebau 0Ostlich Resch den Kreis Heinsberg erreicht hat.
AulBerdem wurde hauptsachlich nordlich von Borsckbndie Sumpfungsbrunnengalerie

ausgeweitet. Die Entwasserung des Tagebauvorfelss ca. 5 bis 7 Jahre dem Abbauge-
schehen vorlaufen, damit die Stabilitdt der Tagbbachungen gewahrleistet werden kann.
Sowohl die Anlage weiterer Sumpfungsbrunnen ald aler Ausbau des Versickerungsrie-

gels wird in den kommenden Jahren sukzessive mit8ehwenken des Tagebaus fortgefihrt
werden.

Um den Schutz wichtiger Feuchtgebiete zu gewahelejssind im Wasserwirtschaftsjahr
2009 insgesamt ca. 66. Mio. m3 Wasser eingeleitétwersickert worden. Am Rothenbach ist
es durch Einleitungen zu Grundwasseraufhbhungeangelen, die jedoch in der Vegetation
nicht zu unerwinschten Auswirkungen gefiihrt habémm der Monitoring-Arbeitsgruppe
Feuchtbiotope/Natur und Landschaft wird die WarmwbAlarmwertiiberschreitung als nicht
problematisch eingestuft. Das Feuchtgebiet MillreBach-Nord hat sich von 2005 an weiter
negativ entwickelt. Im Jahr 2009 wurden ,Hangquelleei Golkrath in Betrieb genommen.
Eine Verbesserung gegenuber dem Jahr 2007 war mohbh feststellbar. Erstmals musste
eine Einstufung nach dem so genannten ,Ampelsystemt ,Gelb" erfolgen.

Das Gebiet Millicher-Bach-Sud erweist sich hydradod als zweigeteilt. Der Bereich zwi-
schen Autobahn und Romersmiuhle ist bergbaubedumgesrocknet. Da sich hier wasser-
wirtschaftliche GegenmalRnahmen zur Stltzung desdvrassers als wirkungslos gezeigt
haben, wurde hier ein Eingriffsverfahren nach deandschaftsgesetz begonnen. Sudlich der
Romersmihle verschlechtern sich die Vegetationgeribse ebenfalls. Allerdings kann erst
seit dem Jahre 2009 eindeutig nachgewiesen weddess, dieser Trend tagebaubedingt ist.
Nachdem der Geologische Dienst nachgewiesen hsgt,dies Gebiet aufgrund seiner Boden-
verhaltnisse vernassbar ist, werden konkrete Emé&inahmen geplant. Insgesamt wird das
Gebiet Millicher-Bach weiterhin als ,,orange” eing#$. Die Gebiete Scherresbruch und Do-
verener Bach stehen schon langere Zeit unter Singpéinfluss. Durch das sorgfaltige Was-
sermanagement bestehen derzeit Uberwiegend poSiégetationsentwicklungen. Die Ubri-
gen Feuchtgebiete der Rurzufliisse unterliegen kei8@mpfungseinfluss und werden nicht
naher betrachtet.

Im Berichtsjahr wurden 62,7 Mio. m3 versauerungsfahAbraum mit rund 122.600 t Kalk
gepuffert. Ausgehend von den Uberpriften Kalkurggamissen kann man von einer erfolg-
reichen Umsetzung der Kalkungsmafinahme sprechen.

1Ampelsystem :
un= keine Auffalligkeiten, weiter beobachten.

Gr
Gelb= auffallig, Entwicklung gezielt und intensiv beathten, Ursachen klaren.

Rot = Alarmwert ist Uberschritten, es sind Gegenmafatherforderlich.



Vor dem Hintergrund der Béschungsrutschungen inhiMastedt hat sich die Arbeitsgruppe
Restsee von der zusténdigen Behotrde die Vorgeh&eswesichtlich der Nachweise zur
Standsicherheit von Randbdschungen im RheinisclesmeRerldutern lassen. Dieser Bericht
zeigte die geologischen, wasserwirtschaftliched bargbautechnischen Bedingungen im
Rheinischen Revier und in Nachterstedt auf und kardem Ergebnis, dass die Gegebenhei-
ten nicht vergleichbar sind.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dassirautdhr 2009 keine unerwarteten Aus-
wirkungen durch den Braunkohlentagebau Garzwdilaunfigetreten sind.

Es wird aul3erdem noch Uber das zweitdgige SympaggiOrdahre Monitoring Garzweiler II*
berichtet. Ein 156-seitiger Tagungsband ist beerggse bei der Geschaftsstelle des Braun-
kohlenausschusses oder im MUNLYV zu erhalten.

5.7  Planfeststellungsverfahren fir den Neubau der k13 und EK 17 (als Ortsumge-
hung Gangelt) und der EK 17 (als Ortsumgehung Vint®) auf dem Gebiet der
Gemeinde Gangelt im Kreis Heinsberg - Offenlageeat Planunterlagen -
sowie
Antrag auf Durchfihrung eines Flurbereinigungsverfahrens nach 88 87 ff Flur-
bereinigungsgesetz fir den Neubau der EK 13 und EKL7 (Ortsumgehungen
Gangelt und Vinteln) auf dem Gebiet der Gemeinde Gayelt im Kreis Heinsberg

Mit Schreiben vom 31.05.2010 hat der Kreis Heingb®ntréage auf Feststellung des Planes
fur den Neubau der EK 13 und EK 17 (als Ortsumggh@angelt) sowie der EK 17 (als
Ortsumgehung Vinteln) gestellt und die entsprecbandntragsunterlagen zu beiden Plan-
feststellungsverfahren der zustandigen Planfektsggdbehoérde, der Bezirksregierung Koln,
vorgelegt.

Von den Vorhaben sind Gebiete der Gemeinde Gahgalffen.

Die Bezirksregierung Kéln hat nunmehr mit Schreilvem 22.10.2010 den Blrgermeister
der Gemeinde Gangelt gebeten, die PlanunterlageteinZeit vom 08.11.2010 bis zum
08.12.2010 zur allgemeinen Einsicht im RathausGimeinde Gangelt auszulegen. Die orts-
Ubliche Bekanntmachung hinsichtlich Ort und Zeitnam erfolgt vorab durch die Gemeinde
Gangelt.

Zwei Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist, dasis zum 22.12.2010 (einschlief3lich),
endet die Einwendungsfrist.

Auf der Grundlage der Beantragung und nach Vortigrekompletten Antragsunterlagen fur
den Neubau der EK 13 und EK 17 (Ortsumgehungen &tngd Vinteln) bei der zustandi-

gen Planfeststellungsbehdrde der Bezirksregierudlp idurch den Kreis Heinsberg wurde
mit Schreiben vom 22.10.2010 beim Dezernat 33 dezirBsregierung Koln (Flurbereini-

gungsbehdrde) die Durchfihrung des Flurbereiniguergshrens beantragt.

Im Rahmen der Programmberatung (VerkehrsministerNiR\W, Bezirksregierung Koln,
Kreis Heinsberg) am 26. Oktober 2010 wurde durch ldend NRW signalisiert, dass der
Kreis Heinsberg mit Zuwendungen zu den v.g. Mal3rehmcht vor 2014 rechnen kann.

Zur Forderung der OU Vinteln bedarf es weitererpsé&she mit dem Land NRW.
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1. Ausgangssituation (1)

- Erweiterung der Einsatzgebiete und Bedienzeiten (kreisweit und am

Wochenende) zum Fahrplanwechsel 2009/2010 fihrte zu gewaltiger
Nachfragesteigerung,

- Anzahl der Fahrgéaste in den Abendstunden stieg von 350/Monat
(Anruf-Sammeltaxi (AST)) auf 2.800/Monat,

- Fahrtauftrage kénnen teilweise nicht wunschgemal} oder gar nicht

durchgeflihrt werden.




1. Ausgangssituation (2)

- Fahrzeugkapazitaten und Einstellungen im Dispositionssystem
wurden umgehend angepasst,

- Fremdunternehmervergitung wurde zum 01.02.10 reduziert,

- Voranmeldezeiten wurden zum 01.03.10 auf 60 Minuten verlangert,

- Fremdunternehmervergitung wurde zum 01.09.10 erneut angepasst,

- Konzept zur Betankung der Fahrzeuge wird zum 01.11.10 geandert.




2. Entwicklung der Fahrgastnachfrage
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2. Entwicklung der Betriebsleistung
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3. Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

wa.mhm

L

O Kosten

B Bnnahmen

0O Ersparnis

€05 Y.L

Pibe et

| 0L Vo6

]

7 | g0l | |
7 | | |
| Z15°29 | |
B£9'2SY | |
lereoly- |
_ m ! rmmL— |
| | lSDLEd . ! _
| m z8e T | |
m ] sy oze- |
| |
. | |
| VE6 e 2
| =] | |
_ = “._.u..v.... ane 1} m
| T esgose- |
| | | |
| | 0LE'00}- |
| GZLOvE | |
| _ | _
| 09%- | |
m m |
| 2ZYE0SE | _
1 t m _
._ | | 69F- |
w m .“ _ &
W e W LY W e W u Wt Wt L w
s & g8 2 8 ©° g8 B B8 8 & =
S @ & @& o e & e 5 & &
= S S = = S S S S = =
e ® © ¥ « § ¥ & ® & «




‘ | ' west

4. Erfolgsfaktoren (1)

- deutliche Ausdehnung des Angebotes in den Abendstunden
durch Anbindung aller Einwohner im Kreis Heinsberg ,

- Komfortgewinn durch umsteigefreie Verbindungen,

- i. d. R. direkte Fahrt von der Quelle zum Ziel ohne Umwege,

- Komfortgewinn durch verkirzte bzw. entfallende Wege von der
Ausstiegshaltestelle zum Ziel,

- verbessertes Sicherheitsempfinden durch Haustirbedienung,

- hoher Komfort durch individuell mégliche Zeitplanung,

- Fahrzeitverktirzung/Verkirzung der Gesamtreisezeit,

- preiswertes Angebot!!!

<




4. Erfolgsfaktoren (2)

Fahrstrecke: Fahrpreise
AST-Taxi einschl.
Yon: Mach: Preisstufe MultiBus Komfortzuschlag Mietwaagen Taxi
Wegberg Busbahnhof Waldfeucht Markt 4 TA0€ 14,60 € 2900 € 39,00 €
Sechalbruch Schule Heinsberg Busbahnhof 3 4,65 € 9,30 € 18,50 € 25,50 €
Wassenberg ZOB Eaal Bahnhof 2 310€ B,20€ 15,00 € 20,60 €
Birgelen Rosenthaler Str. Rothenbach engl. Siedlung 0 1,65 € 310€ 500€ 6,30€
10




5. Kostentreiber

- geringe Bundelung der Fahrten, insbesondere im letzten Strecken-
abschnitt und hoher Dispositionsaufwand beim Versuch der
Blndelung von Fahrten,

- erh6hter Fahrzeugbedarf durch Fahrten Uber lange Strecken,

- unverhaltnismalig hoher Aufwand durch Kurzstreckenfahrten,

- unnotiger Aufwand durch Kunden, die an der Einstiegs-

haltestelle nicht erscheinen.

11
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6. Ausblick

- Reduzierung der Fremdunternehmervergitung zum Fahrplan-
wechsel durch Ausschreibung der Leistung,

- Erweiterung des Fahrplanangebotes des herkémmlichen Linien-
verkehrs in den Abendstunden zum Fahrplanwechsel 2010/11,

- Erhebung eines Komfortzuschlags zum 01.04.2011 (?)

12
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Anlage 2
(zu TOP 5

der Niederschrift)

F Aachener
'~ m Verkehrsverbund GmbH
MNaukdlliner Straile 1, 52068 Aazhen

Ag-Linlen 23, 30 und 43 [Halesiallp ASEAG)
‘mtamat weanw Ay de

Agctmnar Yerkehrsverbund GmbH - Hegkiiner Skrale 17 BH06A Aschan

i mmeister
Hearrn Bilrge 7 Ihr Gesprachspartiner: Herbar, Schmitz

Barmhard Tholen Linser 2aichen: Slz/Ra
\arsitzender des Regionalen AVV-Belratas Dokpment  £3.10.2040 Soxialk Ticket dose
dae Kreises Heinsberg Telefon: 0241 /9888710
Burgstrafie 10 Teletax: 0241/ GBES7-20

52538 Gangslt E-Mail:  hoachmitz@av te

Catwm: 13, Ckiober 2010

Sozial-Ticket im Aachener Verkehrsverbund

Sahr geehdar Herr Tholen,

in der letzten Sitzung des Regionalen AVY-Beirates des Kreises Heinsberg am 14.06 2010 wurde be-
schiossen, das Sozial-Ticket zum 01.01.2011 im Kreis Heinsberg unter dem Vorbehalt einer ainver-
nahmlichen Abstimmung mit den jeweiligen Sozlaldmtern baw. ARGEn einzufithren,

Diese Abstimmung, die inshescndere vertriebliche Aspekie des Sozial-Tickets betrifft, konnte zwischen-
zeillich noch nicht erfolgreich abgeschlossen werden, da gegen das In der Silzung vorgeschlagens  Di-
renar Modell” von Seiten der ARGEn rechtliche Bedenkan geltend germacht werden. Des Welteran dei-
tat sich owlschenzeitlich an, dass von Seilen der Landesregierung NRW beabsichtigt isl, aus Landasmit-
teln diajenigen Verbinde zu unterstitzen, die ein Sozial-Ticket sirfihiren wollen.

vor diesem Hintergrund hat der AVV-Unternehmensbeirat in seiner letzten Siizung am 05.10.2010 nach
eingshender Beratung empfohlen, die Einflhrung des Sozisl-Tickets auf den 01.04.2011 zu verschia-
ban, um die Ergebnisse der nun anstehendan landesweiten Abstimmung bel der weiteren Vorgehens-
weise i berlicksichtigen und ein Vertrebsmodeall fir das Sozial-Ticket zu finden, das mglichst allen
Ansprichen garecht werden kann.

Wir dirfen Sig biiten, diesen Zwischenstand den Mitgliedern des Regionalen AVV-Beirates des Kreises
Halnsbery entsprechend mitzuteilan.

Ein Kopie dieses Schreibens erhilt Herr Nisflen, Krelsverwaltung Heinsberg.

Fiir Ricksprachen stehan wir gerno zur Verfigung.

bit freundlichan Grilen

Hrsverbund GmbH
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