Niederschrift

Uber die 14. Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr vom 26. November 2012

Anwesend:

Der Vorsitzende:
Dr. Hachen, Gerd

Die Ausschussmitglieder:

a) Kreistagsmitglieder
Dahlmanns, Erwin

Echterhoff, Peter

Gassen, Guido

Jansen, Franz-Michael
Jungling, Liane

Krekels, Gerhard

Krummen, Arnd

Rohrich, Karl-Heinz

Thelen, Friedhelm als Vertreter
flr Reyans, Norbert

van den Dolder, JOrg als Vertreter
fir Horst, Ulrich

b) sachkundige Burger
Kliemt, Martin als Vertreter
flr Krings, Werner

Nelsbach, Thomas

Spinrath, Norbert als Vertreter
fir Schneider, Georg

Es fehlen:

Krings, Werner*
Horst, Ulrich*
Muiller, Silke
Reyans, Norbert*
Schneider, Georg*
* entschuldigt

Als Gaste:

Von der Verwaltung:
NieRen, Josef

Dr. Ahlborn, Hans-Helmut
(bis TOP 5)

Kapell, Gunter

Weuthen, Johannes

van der Kruijssen, Astrid
Wassen, Ulrich

Dick, Ralf

Kowald, Reinhard

Beginn der Sitzung: 18:00 Uhr
Ende der Sitzung:  20:40 Uhr

Herr Dipl.-Ing. Deutz, Planersocietét - Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation,

Dortmund (bis TOP 2)

Herr Dipl.-Ing. Avramidis, von der Bezirksregierung Disseldorf als Hospitant im Dezernat V

der Kreisverwaltung Heinsberg

sowie Pressevertreter und zwei Zuhorer



Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreistages des Kreises Heinsberg versammelt
sich heute im grof3en Sitzungssaal des Kreishauses in Heinsberg, um Uber folgende Punkte der
Tagesordnung zu beraten und zu beschlieRRen:

Tagesordnung

Offentliche Sitzung:

1.

2.

8.1

8.2

Vorstellung der Aufgaben des Veterinar- und Lebensmitteliberwachungsamtes

Vorstellung der Ergebnisse der Mobilitatsuntersuchung und Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes fur den Kreis Heinsberg

Satzung des Kreises Heinsberg fur die Abfallentsorgung
- 7. Anderungssatzung (2013) -

Gebuhrensatzung des Kreises Heinsberg fur die Abfallentsorgung
- 7. Anderungssatzung (2013) -

Vorstellung der erarbeiteten Planvarianten zum Neubau des Briickenbauwerkes (ber
die Rur (KreisstralRe K 21 bei Heinsberg-Kempen)

Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 12.11.2012 gemal} § 5 Geschéftsordnung:
Sperrung der Ortsdurchfahrten Waldfeucht und Saeffelen in den Nachtstunden von
22.00 Uhr bis 6.00 Uhr fir den Lkw-Verkehr

Bericht der Verwaltung

Anfragen gemaR § 12 Geschaftsordnung

Anfragen der FW-Kreistagsfraktion vom 29.10.2012 gemal § 12 Geschaftsordnung zu
Wasserschutzgebieten im Kreis Heinsberg

Anfragen der FW-Kreistagsfraktion vom 29.10.2012 gemal § 12 Geschaftsordnung zu
Entwésserungsgebiihren, die der Kreis als Stralenbaulasttrager an die Stadte und Ge-
meinden abfihrt



Nichtoffentliche Sitzung:

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Vergabe eines Auftrages zur Ausfiihrung der landschaftspflegerischen Arbeiten und
der Bepflanzung im Zuge des Neubaus der Kreisstrale EK 5 (Ortsumgehung Haaren -
Kirchhoven - Lieck - Heinsberg)

Vergabe eines Auftrages zum Umbau und zur grundhaften Erneuerung der Kreisstralle
K22 ,Kaphofweg®“ von der K 16 bei Hilfarth bis zur L 227 bei Ratheim (Stadt
Huckelhoven)

Vergabe eines Auftrages tber Ingenieurleistungen zur Objekt- und Tragwerksplanung
im Rahmen des Neubaus des Briickenbauwerkes Uber die Rur (KreisstraRe K 21 bei
Heinsberg-Kempen)

Antrage gemal 8 5 Geschaftsordnung
Bericht der Verwaltung

Anfrage der Kreistagsfraktion Biindnis 90 / DIE GRUNEN vom 21.11.2012 gemaR
8 12 der Geschéftsordnung zur Restrukturierung der west Energie und Verkehr GmbH
hinsichtlich der sozialen Folgen auf Grund der zum Tariftreue- und Vergabegesetz
NRW ergangenen Rechtsverordnung zur Reprasentativerklarung von Tarifvertragen
im OPNV / SPNV

Vor Eintritt in die Beratung stellt der Ausschussvorsitzende die vorliegende Tagesordnung,
die ordnungsgemalie Einberufung und die Beschlussfahigkeit fest. Anderungen und Ergén-
zungen zur heutigen Tagesordnung werden seitens der Ausschussmitglieder nicht beantragt.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 1:

Vorstellung der Aufgaben des Veterindr- und Lebensmittelliberwachungsamtes

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
| Finanzielle Auswirkungen: | Nein
| Leitbildrelevanz: | Nein
| Inklusionsrelevanz: | Nein

Im Rahmen der Umstrukturierung der Kreisverwaltung Heinsberg zum 1. Oktober 2012 wur-
de das Veterinar- und Lebensmitteluntersuchungsamt dem Dezernat V zugeordnet. Aus die-
sem Anlass stellt Amtsleiter Dr. Hans-Helmut Ahlborn den Mitgliedern des Ausschusses fir
Umwelt und Verkehr die wesentlichen Aufgaben des Veterindr- und Lebensmitteliberwa-
chungsamtes in einer Prasentation vor. Er geht insbesondere auf die Aufgabenstellungen des
Fachamtes zur Tierseuchenbekdmpfung, Lebensmittel- sowie Futtermitteliberwachung und
zu MaBnahmen zur Sicherstellung des Tierschutzes ein. Beziiglich der Tierseuchenbekamp-
fung tragt Amtsleiter Dr. Ahlborn vor, dass die zu ergreifenden Malinahmen je nach Art und
Intensitat des Ausbruchs einer Seuche tber Abgabeverbot von Tieren und Gebietssperren bis
hin zu Totungsmalnahmen fir einzelne Tiere oder komplette Bestédnde reichen kénnen. Um
einen wirksamen praventiven Seuchenschutz zu gewéhrleisten, ist es unumgénglich, lickenlo-
se Informationen tber die Nutztierhaltung zu generieren. Deshalb besteht die Pflicht, das Hal-
ten von bestimmten Nutztieren (z. B. Rinder, Schweine, Schafe, Geflligel) dem Veterinér- und
Lebensmittelliberwachungsamt gegentiber anzuzeigen. Insbesondere unterliegen alle nach
Deutschland eingefiihrten Tiere einer tierseuchenrechtlichen Meldepflicht.

Zur Lebensmitteltiberwachung fiihrt Amtsleiter Dr. Ahlborn aus, dass es sich bei diesem Auf-
gabenfeld um eine originar tierarztliche Tatigkeit handelt. Zu diesem Aufgabenfeld gehdren
auch die Schlachttier- und Fleischuntersuchungen sowie die Uberwachungstatigkeiten bzgl.
Milchhygiene (rd. 220 Milchkichen im Kreisgebiet und 1 grol3er Speiseeishersteller).
Amtsleiter Dr. Ahlborn tragt bzgl. der Uberwachungsaufgaben nach dem Tierschutzgesetz
vor, dass es hier vorrangig um die Sicherstellung der tierschutzgerechten Haltung von Tieren
geht. Neben der Uberwachung von Einrichtungen (z. B. Tierheimen, Tierpensionen) und
landwirtschaftliche Tierhaltungen, gilt es hier, Anzeigen zu Verstolien gegen das Tierschutz-
gesetz (rd. 350 Anzeigen im Jahr) nachzugehen und ggf. Abhilfen mittels ordnungsbehérdli-
cher Malinahmen (z. B. Erlass einer Ordnungsverfiigung zur Auflésung der Tierhaltung) auch
durchzusetzen.

In Bezug auf die Aufgabenfelder Futtermittel-, Tierarzneimitteliberwachung, Tierische Ne-
benprodukte (Tierkdrperbeseitigung) und Aufgaben nach dem Landeshundegesetz sowie die
Tatigkeiten zur Tierzuchtberatung wird auf die als Anlage 1 der Niederschrift beigefligten



Préasentation verwiesen. Die im Ausschuss fur Umwelt und Verkehr in der Vergangenheit
mehrfach behandelte Thematik des Gulleimports aus den Niederlanden (zuletzt in der Aus-
schusssitzung am 18.07.2011 als Bericht der Verwaltung — TOP 5.3) ist nach Angabe von Dr.
Ahlborn dem Bereich der Tierischen Nebenprodukte zuzuordnen.

Zum Abschluss seiner Ausfiihrungen weist Amtsleiter Dr. Ahlborn noch darauf hin, dass es
sich bei den vorgestellten Aufgabenfeldern des Veterinar- und Lebensmitteluberwachungsam-
tes mit Ausnahme der Tierzuchtberatung durchgehend um Pflichtaufgaben handelt.

Nachfolgend dankt der Ausschussvorsitzende Amtsleiter Dr. Ahlborn fir seine sehr informa-
tive und detaillierte Ubersicht zu den umfangreichen Aufgabenstellungen des Veterinér- und
Lebensmittelliberwachungsamtes.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 2:

Vorstellung der Ergebnisse der Mobilitatsuntersuchung und Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes fiir den Kreis Heinsberg

Beratungsfolge Sitzungstermin
Kreistag 18.09.2008
Ausschuss fiur Umwelt und Verkehr 18.07.2011
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 01.12.2011
Kreistag 20.12.2011
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
Kreisausschuss 13.12.2012
Kreistag 20.12.2012

| Finanzielle Auswirkungen: | Nein

| Leitbildrelevanz: |35

| Inklusionsrelevanz: | Ja

Der Kreis Heinsberg hat im Friihjahr 2012 eine reprasentative Haushaltsbefragung zum Mobi-
litdtsverhalten der Kreisbevélkerung mit dem Ingenieurbiiro Planersocietdt Dortmund durch-
gefiihrt. Mehr als 1.600 Haushalte mit iber 3.700 Personen haben sich an dieser Erhebung
freiwillig beteiligt und stichtagsbezogen ihre Wege sowie allgemeine Fragen zur Verkehrs-
mittelverfugbarkeit und Verkehrsmittelwahl beantwortet. Der Rucklauf zur Befragung war
uberdurchschnittlich gut. Insgesamt wurden ca. 1,5 % der Bevolkerung im Kreis Heinsberg
befragt. Der Abschlussbericht zur Mobilitatsuntersuchung 2012 des Kreises Heinsberg wurde
als Anlage 1 mit der Einladung zur Ausschusssitzung allen Kreistagsmitgliedern und dem
sachkundigen Ausschussmitglied zugesandt und steht darlber hinaus auf der Projektinternet-
seite  (http://www.mobil-hs.de) sowie der Internetseite des Kreises Heinsberg
(http://www.kreis-heinsberg.de > Servicebereich > Wasser, Abfall, Boden & Stralien, Ver-
kehrsplanung) zur Information zur Verfiigung.

Dipl.-Ing. Deutz vom beauftragten Ingenieurbliro Planersocietat aus Dortmund stellt in der
Ausschusssitzung die wesentlichen Ergebnisse der Mobilitatsuntersuchung sowie die sich da-
raus ergebenden Empfehlungen vor. Die Présentation zur Mobilitatsuntersuchung ist als
Anlage 2 der Niederschrift beigefigt.

Dipl.-Ing. Deutz flhrt u. a. aus, dass taglich von den Bewohnern des Kreises Heinsberg
ca. 780.000 Wege unternommen werden und dabei Uber 8,5 Mio. Personen-km in durch-
schnittlich 82 Minuten/Person zuriickgelegt werden. Die Untersuchung gibt einerseits Aus-
kunft, wie die Kreisbevélkerung die unterschiedlichen Mobilitatsvarianten bewertet und zeigt


http://www.mobil-hs.de/
http://www.kreis-heinsberg.de/

andererseits die Verkehrsverflechtungen im Kreis Heinsberg auf. Es werden sowohl die Nut-
zersegmente im Radverkehr und OPNV als auch die Potenziale aufgezeigt sowie MaRnahmen
vorgeschlagen und Handlungsfelder beschrieben, um die zukinftige Mobilitatsentwicklung
seitens der Kreispolitik mitzugestalten.

Ausgangspunkt fur die kreisweite Erhebung zur Mobilitat der Blirgerinnen und Burger war
die anstehende Reaktivierung der Wurmtalbahn von Heinsberg bis Lindern einschlief3lich der
damit einhergehenden Anbindung an die Oberzentren Aachen und Mdnchengladbach. Hieraus
ergibt sich der Bedarf zur Uberplanung des OPNV-Netzes im Kreis Heinsberg, welche die
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes zwingend notwendig macht. Der Nahverkehrsplan
wurde mit Beschluss des Kreistages vom 18.09.2008 letztmalig fortgeschrieben. Auf Grund
der aktuellen Uberarbeitung von grundlegenden Gesetzen zum OPNV mit Auswirkungen auf
Verkehrsverbiinde, Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager ist eine Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes angezeigt. Zudem bedingen die Uberplanung des OPNV-Netzes auf
Grund der Inbetriebnahme der Wurmtalbahn und die Einbindung einiger regionaler Buslinien
in den Integralen Taktfahrplan (ITF) am heutigen Busbahnhof - dem zukunftigen Bahnhof
Heinsberg - und ggf. einiger Haltepunkte der Wurmtalbahn eine Fortschreibung des Nahver-
kehrsplanes.

Die Fortschreibung soll durch die Verwaltung erarbeitet werden. Hierbei ist der Rahmen
durch den bestehenden NVP, die Reaktivierung im SPNV sowie durch gesetzliche Regelun-
gen vorgegeben. Die Verwaltung wird die Stadte und Gemeinden des Kreises, die benachbar-
ten Aufgabentrager im OPNV, den Aufgabentrager im SPNV sowie die Interessenvertreter
und Verkehrsunternehmen gemaR der gesetzlichen VVorgaben an der Fortschreibung des NVP
beteiligen. Die Verwaltung wird die Kooperation mit den im Kreisgebiet konzessionierten
Verkehrsunternehmen (der WestEnergie und Verkehr GmbH, der Regionalverkehr Euregio
Maas-Rhein GmbH und der Aachener Stralenbahn und Energieversorgungs-AG sowie der
DB Regio AG) suchen. Falls erforderlich, wird die Verwaltung zu speziellen OPNV-Themen
externen Sachverstand im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel in die Bear-
beitung integrieren. Die zur Mobilitatsuntersuchung eingerichtete interfraktionelle Arbeits-
gruppe wird gebeten, die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes, - wie bisher es bewéhrte
Praxis war - konstruktiv zu begleiten.

Ausschussvorsitzender Dr. Hachen dankt Herrn Dipl.-Ing. Deutz fir die Prasentation der Un-
tersuchungsergebnisse zum Mobilitatsverhalten der Burgerinnen und Birger des Kreises. Die
durch die Mobilitatsuntersuchung und die durch die Reaktivierung der Wurmtalbahn als wei-
teres Verkehrsmittel im Kreis Heinsberg gewonnenen Erkenntnisse werden selbstverstandlich
Berlcksichtigung in der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Kreis Heinsberg fin-
den. Gleichzeitig pladiert er, entsprechend dem Vorschlag der Verwaltung, dafir, dass die zur
Mobilitatsuntersuchung eingerichtete interfraktionelle Arbeitsgruppe auch die Fortschreibung
des Nahverkehrsplanes begleiten moge. Hiernach fasst der Ausschuss fir Umwelt und Ver-
kehr folgenden



Beschluss:

Der Ausschuss far Umwelt und Verkehr empfiehlt dem Kreisausschuss und dem Kreistag ein-
stimmig, die Ergebnisse der Mobilitatsuntersuchung 2012 des Kreises Heinsberg zur Kenntnis
zu nehmen und die Verwaltung mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes des Kreises
Heinsberg zu beauftragen. Entsprechend bewéhrter Praxis wird die bestehende interfraktionel-
le Arbeitsgruppe, die zur Mobilitatsuntersuchung gebildet wurde, die Verwaltung dabei unter-
stiitzend begleiten.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 3:

Abfallwirtschaft — Abfallsatzung des Kreises Heinsberg fur die Abfallentsorgung
- 7. Anderungssatzung (2013) -

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 06.09.2012
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
Kreisausschuss 13.12.2012
Kreistag 20.12.2012

| Finanzielle Auswirkungen: | Ja

| Leitbildrelevanz: | Nein

| Inklusionsrelevanz: | Nein

Die offentlich-rechtliche Abfallentsorgung in Nordrhein-Westfalen ist nach dem Landesab-
fallgesetz zweigeteilt. Die kreisangehdrigen Kommunen haben die Aufgabe, die Abfalle der
Einwohner zu sammeln und dem Kreis zu Ubergeben. Der Kreis Heinsberg hat die Aufgabe,
diese Abfélle zu entsorgen. Die Abfallsatzung regelt einerseits das Verhéltnis zu den Kom-
munen, anderseits zu den Einwohnern des Kreises. Die Satzung legt fest, wer welche Abfalle
wohin bringen muss und welche Abfélle von der Annahme ausgeschlossen sind.

Der Kreis bestimmt im Rahmen der Andienungs- und Uberlassungspflicht die Ubergabe der
Abfalle, die von den Kommunen gesammelt werden und zur Beseitigung vorgesehen sind und
entsorgt diese in den zur Verfugung stehenden Abfallentsorgungsanlagen. Die maR3geblichen
rechtlichen Bestimmungen zur Nutzung der Abfallentsorgungsanlagen des Kreises Heinsberg,
die hier anzuliefernden Abfallarten, die jeweiligen Annahmekriterien und die Angaben zu den
alternativ zu diesen Anlagen drittbeauftragten Einrichtungen sind der Satzung Uber die Ab-
fallentsorgung im Kreis Heinsberg vom 20.04.2005 und den dazugehdrigen Anlagen 1 a, 1 b,
2 a, 2 b und 3 zu entnehmen.

Durch die Einfihrung des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrwWG) zum 01.06.2012 und den
Wegfall des bis zu diesem Tag geltenden Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes (KrW-
AbfG) sind zahlreiche redaktionelle Anderungen dieser Regelungen erforderlich. Hieriiber
hinaus wurden in geringem Umfang Umformulierungen vorgenommen, die zu einer besseren
Nachvollziehbarkeit der Satzungsbestimmungen fur die Blrger fihren sollen.



In der Anlage 1 a ,, Abfallpositivkatalog™ wurden minimale redaktionelle Anderungen vorge-
nommen. Anlage 1 b ,,Abfallpositivkatalog fiir die Schadstoffumschlaganlage® wurde um die
Abfallart ,,16 05 04* — gefahrliche Stoffe enthaltende Gase in Druckbehaltern (einschlieBlich
Halonen) — nur Kleinldschgerite™ erweitert, da bisher keine Zulassung fiir die Annahme von
Feuerldschern bestand.

Die ,,besonderen Anforderungen* der Anlage 2 a ,,Annahmekriterien® sowie die Annahme-
kriterien flr schadstoffhaltige Abfélle der Anlage 2 b wurden noch einmal klarstellend tber-
arbeitet.

Die Angaben zu Anlage 3 ,Drittbeauftragungen und Mitbenutzungen* waren ebenfalls zu
Uberarbeiten. Hier bedient sich der Kreis bei Abféllen zur Verwertung (z. B. Bauschutt,
pflanzliche Abfélle u. a.) nach wie vor privater, kreisansassiger Unternehmen, mit denen so
genannte Drittbeauftragungs- und Mitbenutzungsvertrage geschlossen wurden. In den Anla-
gen zu den einzelnen Vertragen sind jeweils die betroffenen Abfallarten aufgelistet. Die Fir-
men, mit denen in der Vergangenheit entsprechende Drittbeauftragungs- und Mitbenutzungs-
vertrage geschlossen wurden, sind in Anlage 3 der v. g. Satzung aufgefihrt. Die Abfallarten,
die bei diesen Firmen entsorgt werden konnen, sind jeweils dargestellt. Hier kann der Blirger
sich darlber informieren, wohin er welche Abfélle satzungsgemaR, ggf. ortsndher zu seinem
Wohnort, bringen kann, wenn er sie nicht bei den Abfallentsorgungsanlagen des Kreises
Heinsberg anliefern mdchte.

Die Anlagen der mit der Firma Schonmackers Umweltdienste GmbH fiir die Betriebsstatten
Erkelenz und Wassenberg-Forst bereits am 13.12.2002 und mit der Betriebsstitte ,,Recycling-
hof Geilenkirchen* am 03.03.2005 geschlossenen Mitbenutzungsvertrige wurden im Septem-
ber bzw. Oktober d. J. um zusétzliche Abfallarten erweitert.

Im Einzelnen handelte es sich bei der Betriebsstitte Erkelenz um die Abfallarten ,,17 04 05 —
Eisen und Stahl (Metalle)* und ,,17 03 03 — Teerpappe aus dem Baubereich“. Gleichzeitig fie-
len hier die Abfallarten “20 01 08 — biologisch abbaubare Kiichen- und Kantinenabfalle* und
,,20 02 01 — biologisch abbaubare Abfélle (Griin- und Pflanzenabfille)“ ersatzlos weg.

Bei der Betriebsstétte Wassenberg-Forst wurde die Anlage um die Abfallarten ,,16 01 03- Alt-
reifen”, ,,17 09 04 — gemischte Bau- und Abbruchabfélle mit Ausnahme derjenigen, die unter
17 09 01, 17 09 02 und 17 09 03 fallen®, ,,17 02 02 — Glas aus dem Baubereich*, Kunststoffe
aus dem Baubereich“ und ,,17 04 05- Eisen und Stahl (Metalle)* erweitert.

Bei der Betriebsstatte Recyclinghof Geilenkirchen wurde die Anlage um die Abfallarten
,16 01 03 — Altreifen®, ,,17 01 01 — Beton (Bauschutt)®, ,, 17 02 01 — Holz*, ,,17 02 02 — Glas
aus dem Baubereich®, ,,17 02 03 — Kunststoffe aus dem Baubereich®, ,,17 04 05 — Eisen und
Stahl (Metalle)* und ,,17 06 03* - anderes Dammmaterial, das aus geféhrlichen Stoffen be-
steht oder solche Stoffe enthilt®, erweitert.

Die Anlage 3 der Abfallsatzung wurde entsprechend modifiziert.



Mit der Einladung zur Ausschusssitzung wurde der Entwurf der 7. Anderungssatzung mit den
dazugehdrigen Anlagen 1a, 1 b, 2 a, 2 b und 3 zur Abfallsatzung (Anlage 2 der Einladung)
sowie eine Synopse (Anlage 3 der Einladung), die die Anderungen zur bestehenden Satzung
uber die Abfallentsorgung aufzeigt, allen Kreistagsmitgliedern und dem sachkundigen Aus-
schussmitglied zugesandt.

Zur Anderung der Abfallsatzung des Kreises Heinsberg fiir die Abfallentsorgung ergeht fol-
gender

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr empfiehlt dem Kreisausschuss und dem Kreistag auf
Vorschlag der Verwaltung durch einstimmigen Beschluss, die Satzung iiber die 7. Anderung
der Satzung Uber die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg vom 20.04.2005 in der Fassung
des mit der Einladung zur Ausschusssitzung versandten Entwurfs (Anlage 2) gemaR
§ 5 Abs. 1 S. 1 KrO zu beschlieRen.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 4:

Abfallwirtschaft — Geblhrensatzung des Kreises Heinsberg flr die Abfallentsorgung
- 7. Anderungssatzung (2013) -

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 06.09.2012
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
Kreisausschuss 13.12.2012
Kreistag 20.12.2012

| Finanzielle Auswirkungen: | Ja

| Leitbildrelevanz: | Nein

| Inklusionsrelevanz | Nein

Mit Beschluss vom 06.09.2012 hat der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreises
Heinsberg die Gebuhrenkalkulation fiir die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg fiir das Jahr
2013 zustimmend zur Kenntnis genommen.

Aufgrund gunstiger Entsorgungskonditionen ist es moéglich, die Gewichtsgebihren fur Rest-
und Sperrmull auf der Basis der kalkulierten Abfallmengen fur das Jahr 2013 - unabhdangig
von der grundsatzlich geplanten, aber durch die weitere Vergabebeschwerde verhinderten
Neuvergabe der Entsorgung und des Transportes der Rest- und Sperrmilllmengen des Kreises
Heinsberg - von 184,00 €/t auf 175,00 €/t zu senken. Dies bedeutet eine Gebuhrenreduzie-
rung in Héhe von rund 5 % zum Vorjahr.

Die Grundgebiihr, die sich nach den meldepflichtigen Einwohnern und der Anzahl der nicht
meldepflichtigen Personen in den Kommunen richtet, kann mit einem Betrag in H6he von
5,00 €/je Einwohner beibehalten werden.

Fur den Betrieb der bereits ab dem 01.10.2010 in Betrieb genommenen Schadstoffumschlag-
anlage am Standort Gangelt-Hahnbusch und der nach der Kalkulation fiir 2013 zu entsorgen-
den Sonderabfallmenge hat sich die in den Jahren 2011 und 2012 auf einen Betrag in Hohe
von 0,85 € je Einwohner festgelegte Gebiihr als ausreichend bemessen dargestellt. Sie kann
daher auch im Jahr 2013 unveréndert stabil gehalten werden.

Die sog. Kleinanliefergebiihren kénnen ebenfalls beibehalten werden.



Mit der Einladung zur Ausschusssitzung wurden neben dem Entwurf der 7. Anderungs-
satzung zur Gebiihrensatzung (Anlage 4) auch eine Synopse (Anlage 5), die die Anderungen
zur bestehenden Gebuhrensatzung aufzeigt, allen Kreistagsmitgliedern und dem sachkundigen
Ausschussmitglied zugesandt.

Die Anderungen der Satzungshestimmungen werden im Einzelnen wir folgt begriindet:

zu 8 1 Ziffer 2:

Anderung zur Anpassung der Abfallbezeichnung an die Vorgaben der Verordnung ber das
Europaische Abfallverzeichnis (Abfallverzeichnis-Verordnung — AVV) vom 10.12.2001 in der
derzeit geltenden Fassung.

Zu 82 Abs. 3:
redaktionelle Anderung

zu 84 Abs. 1:
Anderung der Gebiihrenhthe

Zu § 4 Abs. 3:
Streichung des Absatzes, da die hier getroffene Regelung zwischenzeitlich tiberholt ist

Zu 84 Abs. 4:
redaktionelle Anderung

zu § 4 Abs. 5:
redaktionelle Anderung

zu 8§ 4 Abs. 6:

redaktionelle Anderung sowie Zusammenfassung aller aufgefiihrten Sonderabfalle (auRer Ab-
fallschliissel 16 02 12* - gebrauchte Geréte, die freies Asbest enthalten (nur Nachtspeicher-
6fen)) unter eine Einheitsgebiihr nach Ermittlung eines Durchschnittswertes

Zudem Ergénzung der Auflistung der Abfallarten um die Abfallschliisselnummer ,,16 05 04* -
geféahrliche Stoffe enthaltende Gase in Druckbehéltern (einschlieBlich Halonen) - nur Klein-
l6schgerte.

zu § 5 Abs. 2:
redaktionelle Anderung

zu 8§ 5 Abs. 31
redaktionelle Anderung zur Klarstellung der Gebuhrenfreiheit aufgrund aufgetretener Anlie-
ferbeschwerden

Zu 8§ 6 Abs. 4:
redaktionelle Anderung



zu § 9 Abs. 2:

Anpassung der GeldbuRe gemal den Vorgaben des 8 69 Abs. 3 des Gesetzes zur Forderung
der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen
(Kreislaufwirtschaftsgesetz —KrwWG vom 24.02.2012.

Ausschussvorsitzender Dr. Hachen weist ergédnzend darauf hin, dass Grundlage der vorgese-
henen Anderungen zu den Abfallentsorgungsgebiihren die in der Sitzung des Fachausschusses
am 06.09.2012 vorgestellte Gebuhrenkalkulation fur die Abfallentsorgung ab 2013 bildet. Er-
freulich war dabei die Prognose, dass die Abfallgebuhren nicht nur stabil, sondern fiir die
Rest- und Sperrmullentsorgung ab dem Jahr 2013 sogar gesenkt werden kénnen. Hiernach
fasst der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr nachfolgenden

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr empfiehlt dem Kreisausschuss und dem Kreistag auf
Vorschlag der Verwaltung durch einstimmigen Beschluss, die Satzung tiber die 7. Anderung
der Gebuhrensatzung des Kreises Heinsberg fiir die Abfallentsorgung vom 20.04.2005 in der
Fassung des mit der Einladung zur Ausschusssitzung versandten Entwurfs (Anlage 4) gemal
§ 5 Abs. 1 S. 1 KrO zu beschlieRen.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 5:

Vorstellung der erarbeiteten Planungsvarianten zum Neubau des Brickenbauwerkes
Uber die Rur (KreisstralRe K 21 bei Heinsberg-Kempen)

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fiur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
| Finanzielle Auswirkungen: | Nein
| Leitbildrelevanz: |35
| Inklusionsrelevanz: | Nein

Die KreisstralRe K 21 verlauft von der L 230 bei Heinsberg-Kempen bis zur L 117 bei Was-
senberg-Effeld. In ihrem Streckenverlauf quert die Kreisstrale K 21 die Rur nérdlich von
Heinsberg-Kempen. Bei dem dortigen Bruckenbauwerk handelt es sich um eine Stahlbeton-
bogenbriicke Uber drei Felder aus dem Jahre 1950 mit einer Gesamtldnge von 76,45 m. Die
KreisstraBe K 21 verfugt im Bauwerksbereich sowohl aus Richtung Heinsberg-Kempen
kommend als auch weiterfuhrend in Richtung Wassenberg-Ophoven Uber einen befestigten
Rad- / Gehweg; dieser wird lediglich im Bauwerksbereich unterbrochen.

Die Rurbricke wurde im Dezember 2004 der turnusgemafien Bauwerkshauptprifung unter-
zogen. Bei dieser Bauwerksprifung wurden diverse Mangel festgestellt. Eine weitere Begut-
achtung der Bauwerkssubstanz durch ein Fachingenieurbiro erfolgte in 2008. In ihrer fach-
technischen Stellungnahme kommt das beauftragte Ingenieurbiro zu dem Ergebnis, dass das
Brickenbauwerk auf Grund deutlicher Schaden an Beton, Bewehrung und Gelenken (insbe-
sondere in Bezug auf Betondeckung, Betonfestigkeit, Mindestbewehrung) in keinem Punkt
den heutigen Anspriichen an die Gebrauchstauglichkeit gentigt und ohne grundlegende Sanie-
rung die Restnutzungsdauer bei maximal 10 Jahren liegen wirde. Auf Grund des baulichen
Zustandes und der unzureichenden Tragfahigkeit der Konstruktion war es seinerzeit dringend
geboten, den Fahrbahnquerschnitt einzuengen, um den Begegnungsverkehr von zwei Last-
kraftwagen mit mehr als 16 to Gesamtgewicht auf dem Briickenbauwerk zu verhindern. Die
in 2010 durchgefiihrte Bruckenprifung kommt ebenfalls zum Ergebnis, dass die Standsicher-
heit des Briickenbauwerkes erheblich beeintréchtigt ist.

Im Hinblick auf einen Ersatzneubau des Brlickenbauwerkes wurde durch die Verwaltung
2011 ein Fachingenieurbiiro beauftragt, eine Variantenuntersuchung zum Briickenneubau zu
erarbeiten, wobei MaRgaben der unteren Wasserbehorde (Hochwasserabflussquerschnitt,
Freibordhohe), der unteren Landschaftsbehdrde (Erhaltung des Baumbestandes entlang der
K 21) sowie der straBenplanerischen Belange (insbesondere Kurvenentschérfung, Radwege-
netzschluss, Durchfahrtshéhe bzw. erforderliches Lichtraumprofil des Rurradwanderweges
von 2,50 m) mit in die Untersuchungen einzubeziehen waren. Unter Berucksichtigung der
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v. g. Rahmenbedingungen wurden durch das beauftragte Ingenieurbiro 4 Planvarianten ent-
wickelt. Zu den einzelnen Planvarianten wird die Verwaltung in der Sitzung des Fachaus-
schusses erganzende Erlauterungen vortragen. Eine Ubersicht zu den Planvarianten des neuen
Brickenbauwerkes fur die K 21 wurde mit der Einladung zur Ausschusssitzung allen Kreis-
tagsmitgliedern und dem sachkundigen Birger zugesandt (Anlage 6). Die berschléagig ermit-
telten Kosten zu den erarbeiteten Briickenvarianten liegen zwischen rd. 1,1 und 2,6 Mio. €.
Anzumerken ist in diesem Zusammenhang, dass im Rahmen des diesjédhrigen Programmbera-
tungsgespraches bei der Bezirksregierung Koln diese BaumaRnahme fir 2013 unter Beriick-
sichtigung der gebotenen Dringlichkeit in eine ,,Reserveliste® aufgenommen worden ist. Im
Falle der Mittelbereitstellung durch das Land NRW (Landesforderung liegt derzeit bei 65
v. H. der zuwendungsfahigen Kosten) wirde der verbleibende Eigenanteil des Kreises die ge-
schatzten Sanierungskosten von rd. 600.000 € fiir das jetzige Briickenbauwerk deutlich unter-
schreiten.

In der Ausschusssitzung stellt Sachgebietsleiter Weuthen in einer Prasentation die technischen
Besonderheiten sowie die optische Wirkung der einzelnen vom Ingenieurbiiro untersuchten
Brickenvarianten dar. Insgesamt wurden durch das Ingenieurbiiro 4 unterschiedliche Typen
von Briickenbauwerken unter Beriicksichtigung des Standortes als Uberschwemmungsgebiet
auf deren Machbarkeit hin untersucht, wobei bei dem Dreifeldbauwerk (Variante 1) und dem
Einfeldbauwerk mit sog. Flutéffnungen (Variante 3) jeweils die Errichtung einer abgewandel-
ten Variante in die Betrachtung mit einbezogen wurde. Sachgebietsleiter Weuthen stellt in
seinem Vortrag dar, dass alle Briickenbauwerke in einer Bauzeit von ca. 12 bis 13 Monaten
realisiert werden kénnen. Auf Grund der unterschiedlichen Arbeiten zu den Briickenrampen,
der Ausfuhrungsart des Bauwerkes und der abweichenden Briickengriindung werden die vo-
raussichtlichen Baukosten - je nach Wahl der vorgesehen Briickenvariante - zwischen 1,1 und
2,6 Mio. € betragen. Im Hinblick auf die technischen Besonderheiten zu den einzelnen Bri-
ckenvarianten wird auf die der Niederschrift beigefigte Anlage 3 (Prasentation in der Aus-
schusssitzung) verwiesen.

Nachdem durch die Verwaltung zu Fragen bzgl. des Zeitpunktes der Bauausfuihrung und zur
voraussichtlichen Mittelbereitstellung durch das Land NRW Stellung genommen wurde,
ergeht folgender

Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die vorgestellten Planvarianten zum Neubau
des Briickenbauwerkes Uber die Rur (Kreisstralle K 21 bei Heinsberg-Kempen) zur Kenntnis
und stimmt durch einstimmigen Beschluss der vorgestellten Planvariante 3b (Einzelfeldbau-
werk mit Flutéffnungen in teilweiser Fertigteilausfiihrung) zur Erneuerung des Briickenbau-
werkes fiir die weitere Planung zu.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 6:
Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 12.11.2012 gemal § 5 Geschaftsordnung:

Sperrung der Ortsdurchfahrten Waldfeucht und Saeffelen in den Nachtstunden von
22.00 Uhr bis 6.00 Uhr far den Lkw-Verkehr

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
| Finanzielle Auswirkungen: | Nein
| Leitbildrelevanz: |35
| Inklusionsrelevanz: | Nein

Mit Schreiben vom 12.11.2012 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Dr. Hachen, beantragt die SPD-Kreistagsfraktion nach 8 5 der Geschéftsordnung,
unter Hinweis auf die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie zur geplanten Kreisstra3e
EK 4 als Ortsumgehung von Selfkant-Saeffelen und Waldfeucht, die Ortsdurchfahrten Wald-
feucht und Selfkant-Saeffelen in den Nachtstunden von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr flr den Lkw-
Verkehr zu sperren. Der Antrag der SPD-Kreistagsfraktion mit entsprechender Beschlussemp-
fehlung wurde als Anlage 7 mit der Einladung zur Ausschusssitzung allen Kreistagsmitglie-
dern und dem sachkundigen Ausschussmitglied zugesandt.

Ausschussmitglied Krekels tragt zum Antrag der SPD-Kreistagsfraktion erléuternd vor, dass
Hintergrund des Antrages die Zunahme des Uberdrtlichen Fernverkehrs in der Ortslage Self-
kant-Saeffelen ist. Um fiir die Ortsdurchfahrt von Selfkant-Saeffelen Abhilfe zu schaffen, hat
die SPD-Kreistagsfraktion den Antrag auf Sperrung der Ortsdurchfahrten von Saeffelen und
Waldfeucht fur den Lkw-Verkehr in den Nachtstunden gestellt.

Dezernent NieRen fuhrt aus, dass mit Blick auf die Neustrukturierung des uberortlichen und
grenziiberschreitenden Strallenverkehrsnetzes grundsatzlich Bedarf zur Reduzierung der Ver-
kehrsbelastungen, insbesondere durch den grenziiberschreitenden Schwerlastverkehr in den
Ortslagen des deutsch-niederlandischen Grenzgebietes besteht. Die Fortschreibung des Ver-
kehrsentwicklungskonzeptes 2008 des Kreises sieht daher u. a. den Neubau einer Ortsumge-
hung Selfkant-Saeffelen / Waldfeucht mit einem grenzlberschreitenden Anschluss an die N
274 bei Koningsbosch/NL vor. Im Rahmen der zum Neubau der Kreisstralle EK 4 Ortsumge-
hung Selfkant-Saeffelen / Waldfeucht durchgefuhrten Umweltvertraglichkeitsprifung wurden
im Rahmen der Begutachtung mehrere Varianten einer grenziberschreitenden Stral3enverbin-
dung nach ihren 6kologischen Konfliktpotenzialen bewertet. Die Ergebnisse hierzu und die
favorisierte Streckenfuhrung im moglichen Trassenkorridor wurden dem Ausschuss fir Um-
welt und Verkehr in seiner Sitzung am 16.04.2012 durch die Verwaltung vorgestellt.



Die im Variantenvergleich favorisierte Variante | sieht eine grenzuberschreitende Verbin-
dungstral’e nordlich von Selfkant-Saeffelen von der N 274 bei Koningsbosch/NL im Bereich
des ,,Dr.-Felsweg™ bis zur Landesstraf3e L 228 bei Selfkant-Saeffelen vor. Die Ergebnisse der
6kologischen Untersuchungen mit Ausweisung der zu favorisierenden Streckenfiihrung mit
dem geringsten Konfliktpotential wurden auch der Gemeente Echt-Susteren und der zustandi-
gen Afdeling Mobiliteit bei der Provincie Limburg zugeleitet. Nach den bisher gefuhrten Ab-
stimmungsgesprachen - auch mit dem Burgermeister und dem Wethouder der Gemeente Echt-
Susteren - bestand seitens der Verwaltung der berechtigte Eindruck, dass ein gemeinsames In-
teresse besteht, eine nordliche Ortsumgehung von Saeffelen mit grenzlberschreitendem An-
schluss an die niederlandische N 274 als EK 4 zu realisieren. Mit Schreiben vom 10.09.2012
teilte der Burgermeister der Gemeente Echt/Susteren dem Kreis Heinsberg wider Erwarten
mit, dass der nach der UVS mdgliche Trassenkorridor fur das StraBenbauprojekt im Bereich
des ,,Dr.-Felsweg™ fiir die Gemeente Echt/Susteren groRe Probleme mit sich bringt; u. a. wird
kritisch angemerkt, dass mit dem Bau der neuen StralRenverbindung zwischen der N 274 und
der L 228 / K 5 eine nicht unwesentliche Zunahme des Verkehrsaufkommens fir Konings-
bosch zu befirchten ist. Seitens der Gemeente Echt-Susteren wird vorgeschlagen, gemeinsam
nochmals Uiber das Stralenbauvorhaben zu beraten.

Dezernent NielRen spricht sich dafir aus, Gber den Antrag der SPD-Kreistagsfraktion ab-
schlielRend erst dann zu entscheiden, wenn das avisierte gemeinsame Gesprach mit den poli-
tisch Verantwortlichen der Gemeente Echt-Susteren und den Burgermeistern von Selfkant
und Waldfeucht definitiv zu keinem greifbaren Erfolg fihren wird. Durch eine Sperrung der
Ortsdurchfahrten fur den Lkw-Verkehr wiirde man ,,vorzeitig die Tiire fiir eine neue grenz-
iberschreitende Ortsumgehung zuschlagen®. Dariiber hinaus ist mit Blick auf die Widmung
der jeweiligen Stralle (L 228, K4 und K 5) die stralRenverkehrsrechtliche Anordnung einer
Strallensperrung nur unter bestimmten Voraussetzungen (z. B. Festlegung einer zumutbaren
Ausweichstrecke zur Verkehrsfiihrung) méglich. Dies gilt umso mehr flr die sog. klassifizier-
ten Strallen zur Aufnahme und Verkehrsfiihrung des Uberregionalen StraRenverkehrs. Dezer-
nent Niellen sieht aus den v. g. Griinden eine Sperrung der Ortsdurchfahrten von Selfkant-
Saeffelen und Waldfeucht fiir den Lkw-Verkehr - auch wenn diese nur flr die Nachtstunden
gelten sollte - derzeit als nicht zielfuhrend und rechtlich problematisch an.

Ausschussmitglied Dahlmanns erkennt die mit dem Antrag der SPD-Kreistagsfraktion ver-
folgten Ziele zur Verbesserung des Wohnumfeldes der Einwohner von Selfkant-Saeffelen und
Waldfeucht dem Grunde nach an, sieht aber gleichwohl zum jetzigen Zeitpunkt keinen zwin-
genden Handlungsbedarf. Flr die CDU-Kreistagsfraktion pléadiert er dafir, Gber den Antrag
der SPD-Kreistagsfraktion in der heutigen Ausschusssitzung noch nicht abzustimmen und die
Entscheidung hierliber bis nach dem gemeinsamen Gesprach mit den Blrgermeistern von
Echt-Susteren, Selfkant und Waldfeucht zuriickzustellen.

In der nachfolgenden Beratung wird deutlich, dass im Hinblick auf die Zunahme des Lkw-
Verkehrs in der Ortsdurchfahrt von Selfkant-Saeffelen Handlungsbedarf besteht. Jedoch sollte
es zum jetzigen Zeitpunkt vermieden werden, missverstandene Signale durch voreiliges Han-
deln zu setzen.

Ausschussmitglied Krekels sieht es unter Hinweis auf die bestehenden Sperrungen des Lkw-
Verkehrs in den Bereichen Ubach-Palenberg und Gangelt zu den Nachtstunden durch den
niederlandischen Nachbarn nicht als Hindernis flr konstruktive Gespréche mit der niederlan-
dischen Seite an, bereits zum jetzigen Zeitpunkt die Sperrung der Ortsdurchfahrten von Self-
kant-Saeffelen und Waldfeucht fur den Lkw-Verkehr in den Nachtstunden zu verfiigen. Auch
flhrt er aus, dass die Einwohner von Selfkant-Saeffelen die zunehmende Verkehrsbelastung
nicht mehr hinnehmen mdchten und dringend Abhilfe geboten ist. Unter der Bedingung, dass



seitens der Verwaltung Gesprache mit der niederlandischen Seite zur Durchfiihrung eines ge-
meinsamen grenzlberschreitenden Straenbauvorhabens gefuhrt werden, erklart er sich fir
die SPD-Kreistagsfraktion damit einverstanden, den Antrag auf Sperrung der Ortsdurchfahr-
ten von Selfkant-Saeffelen und Waldfeucht fir den Lkw-Verkehr in den Nachtstunden ruhend
zu stellen. Die Entscheidung Uber den Antrag der SPD-Kreistagsfraktion sollte jedoch nach
den Gesprachen mit den Blrgermeistern Anfang des kommenden Jahres getroffen werden.
Diese Vorgehensweise wird seitens der Vertreter der anderen Kreistagsfraktionen fiir zweck-
dienlich erachtet.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 7:

Bericht der Verwaltung

Amtsleiter Kapell berichtet dem Ausschuss fur Umwelt und Verkehr zum Schadensfall auf
dem Gelénde der NATO Air-Base in Geilenkirchen vom 03.08.2010:

7.1  Wasserwirtschaft: Abschlussbericht zu den Bodensanierungsmaf3nahmen zum
Kerosinschadensfall vom 03.08.2010

Zum v. g. Schadensfall wurde durch das Amt fir Umwelt und Verkehrsplanung - Untere
Wasserbehdrde - im September 2010 im Rahmen einer Anfrage der Kreistagsfraktion Bund-
nis 90/ DIE GRUNEN vom 10.09.2010 schriftlich Stellung genommen.

Am 03.08.2010 waren aus einem Entliftungsrohr eines Erdtanks einer Tankanlage zur Riick-
tankung von Kerosin aus den AWACS-Flugzeugen auf der NATO Air-Base in Geilenkirchen-
Teveren ca. 5.000 | Kerosin ausgetreten und in das umlagernde Erdreich gesickert. Als So-
fortmanahme wurden im Rahmen einer Sofortmafnahme rund 600 m3 durch Kerosin verun-
reinigtes Erdreich ausgehoben. Dadurch konnten bereits ca. 75 % des Kerosins aus dem Scha-
densbereich entfernt werden. Ein vollstandiger Bodenaustausch war aufgrund von technischen
Gegebenheiten auf der Air-Base nicht mdglich. Die abschlieBende Sanierung der Rest-
Bodenbelastungen wurde im Februar 2011 mit einer sog. ,,Bodenluftabsaugung* begonnen.

Diese Sanierung wurde durch ein Fachingenieurbiiro gutachterlich begleitet. In alle Prozesse
war die Untere Wasserbehorde des Kreises einbezogen. Ende September 2012 konnte die Un-
tere Wasserbehorde der Beendigung der Sanierungsmafnahmen zustimmen, nachdem alle re-
levanten Parameter unterhalb der Bestimmungsgrenze lagen: (BTEX-Konzentrationen: Ben-
zol, Toluol, Ethylbenzol, Xylol unterhalb der Bestimmungsgrenze der Einzelstoffe = kleiner
1 mg/m?3 und mineralische Kohlenwasserstoffe unterhalb der Bestimmungsgrenze von 100
mg/kg).

Ein Kontakt des ausgetretenen Kerosins mit dem Grundwasser konnte im Rahmen der durch-
gefiihrten Untersuchungen nicht festgestellt werden.

Dem Betreiber der Tankanlage wurde jedoch aufgegeben, die im Einzugsbereich der Scha-
densstelle vorhandenen Grundwassermessstellen bis zum Ende 2013 halbjahrlich auf Belas-
tungen zu uberprifen.

Durch die gezielten SanierungsmalRnahmen im Schadensbereich war die Trinkwasserversor-
gung der NATO Air-Base durch das eigene auf dem Flugplatzgelande befindliche Wasser-
werk sowie die durch das Wasserwerk in Gangelt zu keinem Zeitpunkt gefahrdet.



Dezernent NieRen berichtet dem Ausschuss flir Umwelt und Verkehr zu folgenden Punkten:

7.2  Strallenbau: Sachstand L 42n / OU Scherpenseel von der deutsch-
niederlandischen Bundesgrenze bis zur L 42 sidlich von
Teveren

Ziel des StraBenbauvorhabens ist die Entlastung der Ortslage Scherpenseel vom Durchgangs-
verkehr (insbesondere besteht dort ein hohes Aufkommen an Lkw-Verkehr). Im Rahmen der
Fortschreibung des integrierten Generalverkehrsplanes NRW (IGVP) wurde das Vorhaben
mit der Dringlichkeitsstufe 2 in den LandesstraRenbedarfsplan NRW aufgenommen. Planende
Behorde bzw. Vorhabentréger ist der Landesbetrieb Stralenbau NRW / Regionalniederlas-
sung Niederrhein in Ménchengladbach.

Im Auftrag der Stadt Ubach-Palenberg wurde in 2006 eine Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) bis zum Stand der Raumanalyse erstellt. Mit Riicksicht auf die Bestrebungen der zu-
standigen niederlandischen Stellen zur Herstellung einer neuen grenziberschreitenden Ver-
kehrsverbindung zur Entlastung der Ortslage Ubach over Worms strebt der Landesbetrieb die
Einstufung des VVorhabens in Dringlichkeitsstufe 1 an. Die UVS zur Vorbereitung des Verfah-
rens zur Linienbestimmung durch die Bezirksregierung Kdln ist abgeschlossen. Die Abstim-
mung mit den Stadten Ubach-Palenberg und Geilenkirchen sowie der Gemeinde Landgraaf/
NL zu den Trassenvarianten fand am 02.07.2010 statt. Ein Abstimmungsgesprach hierzu im
Verkehrsministerium NRW erfolgte am 21.02.2011.

Mit dem Bauvorhaben L 42n Ortsumgehung Scherpenseel befasste sich auch der Regionalrat
des Regierungsbezirkes Kaéln in seiner Sitzung am 14.10.2011 sowie die Verkehrskommission
des Regionalrates zuletzt in ihren Sitzungen am 02.03.2012 und 30.08.2012. Den v. g. Sitzun-
gen ging ein gemeinsamer Antrag der Fraktion der CDU, SPD und FDP im Regionalrat vom
12.10.2011 bzgl. einer zeitnahen Neubewertung des StraBenbauvorhabens L 42n als
OU Scherpenseel voraus. In der Sitzung des Regionalrates am 14.10.2011 beantragte dieser
im Sinne des interfraktionellen Antrages die Neubewertung der L 42n durch das Verkehrsmi-
nisterium NRW. Mit Schreiben vom 05.01.2012 dokumentiert das Verkehrsministerium, dass
es keine Notwendigkeit sieht, das Vorhaben L 42n OU Scherpenseel neu zu bewerten und im
Landesstrallenbedarfsplan héher einzustufen. Hierzu fiihrt das Ministerium in seinem Schrei-
ben vom 05.01.2012 u. a. aus, dass die L 42n OU Scherpenseel in erster Linie niederlandi-
schen Interessen dient und auch der Druck durch die Planung des vierstreifigen und 26 km
langen Projektes ,,Buitenring™ auf niederldndischer Seite entstanden ist.

Aktuell hat sich nunmehr der Gouverneur der Provincie Limburg mit Schreiben vom
30.10.2012 personlich an den Minister fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes NRW, Herrn Michael Groschek, gewandt. Der Gouverneur wirbt in seinem
Schreiben fiir die zeitnahe Realisierung einer grenziberschreitenden Verbindung zwischen
dem zukiinftigen sog. ,,Buitenring* (hierbei handelt es sich um eine 26 km lange autobahn-
dhnliche Ringstrale um das Gebiet der ,,Parkstad Limburg®) auf niederldndischer Seite und
Anbindung an das deutsche Fernstraennetz. Mit Verweis auf einen gemeinsamen Brief vom
16.04.2012 seitens der Provincie Limburg, der Gemeente Landgraaf und der Stadt Ubach-
Palenberg an den damaligen Verkehrsminister des Landes NRW, Herrn Harry Voigtsberger,
wird vorgeschlagen, die Gesamtmalinahme auf Basis der VVorzugsvariante aus der Umweltver-
traglichkeitsprifung (Variante 3) zwischen Landgraaf/NL und Geilenkirchen-Teveren in
Géanze weiter zu beplanen, jedoch vorléufig nur ein erstes Teilstick zu realisieren. Dieses
Teilstlick wirde von Landgraaf/ NL (Anschluss an die heutige N 299 — kiinftig ,,Buitenring®)



Uber einen Grenziibergangspunkt im Bereich ,,Heihof“ (NL) bis zum geplanten Anschluss-
punkt in der Ortslage Scherpenseel verlaufen - Anschlussstelle dort an der Verkehrskreuzung
L 42 alt / L 225. Der Vorteil dieses Vorschlages ist darin zu sehen, dass einerseits die héchst-
belasteten Abschnitte beiderseits der Staatsgrenze (sudlicher Teil der OD Scherpenseel und
OD Ubach-over-Worms) massiv entlastet wirden und sich andererseits auf Grund der ver-
kirzten Streckenlange dieses Teilstlickes von rd. 1,8 km eine zligige Realisierung méglich ist.
Das 0. g. Schreiben des Gouverneurs enthélt darlber hinaus die Aussage, dass der ,,Buiten-
ring” in 2015 fertiggestellt sein soll. Nach dem definitiven Votum des ,,Raad van State*
(hochstes niederlandisches Verwaltungsgericht) kann unverziiglich mit dem Neubau des ,,Bui-
tenring™ begonnen werden. Nach Wunsch des Gouverneurs der Provincie Limburg sollte die
Thematik im Sinne der Burger vor Ort auf deutscher und niederlandischer Seite in einem per-
sonlichen Gespréach auf hoherer politischer Ebene behandelt werden, um eine zeitnahe Ab-
stimmung zur Realisierung der L 42n erreichen zu kénnen.

7.3  Stralenbau: Sachstand Kreisstralle EK 3 von Gangelt-Birgden bis
Geilenkirchen-Gillrath
(ohne Zubringer von der B 56n bis K 13)

Die von den beauftragten Planungsburos erarbeitete Objektplanung zur bautechnischen Aus-
fihrung und zur landschaftspflegerischen Begleitplanung fir die Durchfiihrung des Neu- und
Ausbaus der Kreisstralle EK 3 von Gangelt-Birgden bis Geilenkirchen-Gillrath wurde dem
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr in seiner Sitzung am 12.05.2011 vorgestellt.

Hiernach wurde aus verfahrensékonomischen Erwagungen in Abstimmung mit der Bezirksre-
gierung Koln der Planfeststellungsabschnitt von der Kreisstral’e K 13 bei Birgden bis zur Ab-
fallumschlaganlage Gangelt-Hahnbusch geteilt. Nunmehr umfasst

e der 1. Planfeststellungsabschnitt den Bereich von der K 13 bei Birgden bis zur vorhande-
nen Trasse der jetzigen K 3 als ,,Ortsumgehung von Birgden® (Lénge ca. 1.150 Meter),

e der 2. Planfeststellungsabschnitt den Bereich die Ausbaustrecke zwischen dem Kreisver-
kehrsplatz Birgden bis zur Abfallumschlagsanlage Gangelt-Hahnbusch (Lange ca. 1.140
Meter) und

e der 3. Planfeststellungsabschnitt (unverdndert) den Abschnitt der Ausbaustrecke von der
Abfallumschlaganlage Hahnbusch bis zur B 56 in der Ortslage Geilenkirchen-Gillrath
(Lange ca. 1.500 Meter).

Die Aufteilung des Planfeststellungsabschnittes von der Kreisstrae K 13 bei Birgden bis zur
Abfallumschlaganlage Gangelt-Hahnbusch in zwei eigenstdndige Abschnitte hat den Vorteil,
dass jeder Streckenabschnitt nach Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens fiir sich Be-
standskraft und Baurecht erlangen wiirde. Diese Vorgehensweise deckt sich auch mit der
Empfehlung des Petitionsausschusses des Landtages NRW vom 09.11.2009, wonach die Orts-
lage Birgden schnellstmdglich entlastet werden sollte und die tatsdchlichen Verkehrsbelastun-
gen und —strdme nach Fertigstellung der B 56n zur Realisierung der weiteren Stral’enbau-
maRnahme EK 3 zu beriicksichtigen sind.



Die Antrags- und Planungsunterlagen fir den ersten Planfeststellungsabschnitt der EK 3
(Ortsumgehung Birgden) werden nach dem letzten Gespréach mit den beauftragten Planungs-
blros bis Ende November 2012 detailliert ausgearbeitet und aufeinander abgestimmt sein, so
dass aller VVoraussicht nach im Dezember dieses Jahres der Antrag auf Planfeststellung gemaR
8§ 38 ff. Str'WWG NRW bei der Bezirksregierung Kéln durch die Verwaltung eingereicht wer-
den kann.

7.4  Strallenbau: Anktlindigung der Reduzierung der staatlichen Fordermittel
far den Verkehrswegebau

Im Bereich der Verkehrsinfrastruktur realisiert der Kreis Heinsberg, erganzend zu den be-
kannten Vorhaben des Bundesstralienbaus (B 56n, B 221n) und des LandesstraRenbaus (bei-
spielsweise L 117n, L 364n, L 19n), in seiner Zustandigkeit als Stral’enbaulasttrager eigene
Strallenbauvorhaben. Um eigene groRere Strallenbauvorhaben jedoch durchfiihren zu kénnen,
ist der Kreis nicht zuletzt auf die Zuweisung staatlicher Fordermittel angewiesen.

Im Rahmen der diesjahrigen Programmberatung bei der Bezirksregierung Koln mit Vertretern
des Verkehrsministeriums NRW wurde seitens des Ministeriums angekiindigt, dass das Land
NRW nach der derzeitigen Planung zukinftig im geringeren Umfang als bislang kommunale
StralRenbauvorhaben fordern wird. Bereits fir 2013 wird das Land nur noch solche kommuna-
len Strallenbauvorhaben fordern, welche die nachfolgenden Bedingungen erfiillen:

— das StraBenbauvorhaben steht im Zusammenhang mit dem Bau einer Kreuzungsbaumalf3-
nahme nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz;

— das Strallenbauvorhaben ist fiir 2013 im Forderprogramm des Landes eingeplant und es
liegt die Bewilligung zum vorzeitigen, zuwendungsunschéadlichen Baubeginn vor;

— es handelt sich bei dem StraBenbauvorhaben um eine gemeinsame Malinahme mit dem
Landesbetrieb StraBenbau NRW und dieser wird sein Bauvorhaben verbindlich in 2013
ausgefuhrt;

— die BaumalRnahme wird in mehreren Bauabschnitten durchgefiihrt, wobei der erste Bau-
abschnitt bereits im Bau ist respektive bereits fertiggestellt worden ist und fur die Nut-
zung dieses Streckenabschnittes der Bau der Gbrigen Abschnitte unabdingbar ist.

Die angekiindigte Reduzierung der Fordermittel steht im Zusammenhang mit der anstehenden
Uberpriifung und Fortschreibung des sog. ,,Entflechtungsgesetzes* des Bundes ab 2014, das
die Grundlage fiur die seitens des Landes jahrlich zugewiesenen Finanzmittel fiir den Ver-
kehrswegebau bildet. Seitens des Landes NRW ist geplant, die dem Land nach dem Entflech-
tungsgesetz des Bundes ab 2014 aus dem Bundeshaushalt zugewiesenen Finanzmittel nach
einem zuvor festgelegten Verteilerschllssel fiir die Bereiche Investitionen zur Verbesserung
der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden, der Forderung des Aus- und Neubaus von Hoch-
schulen, der sozialen Wohnraumfdrderung und der Forderung von Aufgaben im Bereich der
Bildungsplanung einzusetzen. Die Festlegung der Verteilungsquoten wird dabei ab 2014
durch das sog. Entflechtungsmittelzweckbindungsgesetz NRW verbindlich festgelegt. Da die
abschliefenden Gesprache mit dem Bund in dieser Sache noch ausstehen, kann durch die
Verwaltung derzeit zu den im Forderprogramm des Landes eingeplanten StraRenbauvorhaben



des Kreises ab 2014 ff. keine Aussagen zum Forderbeginn getroffen werden. Bei der nachfol-
gend genannten Jahresangabe zum Forderbeginn handelt es sich um den im vorjéhrigen Pro-
grammberatungsgesprach (2011) vereinbarten Zeitpunkt der Mittelbereitstellung:

Forderbeginn 2013:

- Neubau ,,Zubringer EK 3“ von der K 13 bei Gangelt-Birgden bis zur B 56n;
(Baumalinahme erfullt die v. g. Bedingungen, da die Bauausfuhrung durch den Landesbe-
trieb Strallenbau mit dem Neubau der B 56n erfolgen wird)

- Ausbau der K 28 von Kleingladbach bis zur OD Gerderath;

(Reserveliste fir 2013)

- Neubau der Rurbriicke K 21 bei Heinsberg-Kempen;

(Reserveliste fiir 2013 mit besonderer Dringlichkeit)

Forderbeginn 2014:

- Neubau Kreisstralle EK 13/ EK 14 als OU Gangelt;

- Ausbau und grundhafte Erneuerung der Kreisstrale K 32 in der OD Huckelhoven-
Doveren;

- Neubau Radweg K 23 (Briickenunterfiihrung) bei Wegberg-Rddgen;

Forderbeginn 2015:
- Ausbau der K 5 im Bereich der ,,Karl-Arnold-Stra3e* (Heinsberg-Grebben);
- Neubau K 26 ,,Schaufenberger Str.“ (Hiickelhoven-Millich);

Forderbeginn 2016:

- Neu- und Ausbau der EK 3 von der K 13 bei Gangelt-Birgden als Ortsumgehung bis zur
B 56(alt) in Geilenkirchen-Gillrath;
(Einreichung der Planfeststellungsunterlagen flr den 1. Abschnitt als OU Birgden bei der
Planfeststellungsbehotrde in 2012)

Anhang im Forderprogramm:

- Neubau K 14n als Ortsumgehung Huckelhoven-Brachelen;

- Bahnubergangssicherung K 16 ,Himmericher Str.“ (Reaktivierung Bahnstrecke als
» Wurmtalbahn®);

- Bahnibergangsicherung K 5 ,Rurtalstrale” (Reaktivierung Bahnstrecke als ,,Wurmtal-
bahn®);

- Neubau EK 4 als Ortsumgehung Saeffelen von der L 410 / N 274 bei Koningsbosch bis
zur L 228 bei Saeffelen;

Arbeitsliste zum Forderprogramm:
- Neubau EK 17 Ortsumgehung Vinteln.



7.5  Verkehrsplanung: Sachstand zur Reaktivierung der Schienenstrecke
Heinsberg - Lindern

Der Gleisbau auf dem Abschnitt Oberbruch bis Heinsberg soll bis Januar 2013 abgeschlossen
sein; das Stopfen und Richten des Gleises mit einer gleisfahrbaren Gromaschine erfolgt nach
Fertigstellung der Wurmbrticke.

Der Neubau der Wurmbricke verlauft planmaRig; die neuen Widerlagerbanke sind betoniert.
Die Fertigstellung der Wurmbriicke ist mit Auflegen des Gleises fur Januar 2013 geplant.

Der Baubeginn flr die beiden Bahnhéfe und flinf Haltepunkte ist fiir den Dezember vorgese-
hen bzw. wird kurzfristig nach VVorliegen des Baurechts erfolgen. Die Planfeststellungsverfah-
ren fir den Bahnhof Oberbruch und den Haltepunkt Porselen stehen noch aus. Die eingereich-
ten Einwendungen konnte durch Zusicherung der Errichtung eines Sichtschutzzaunes bzw.
durch eine Bepflanzung abgeholfen werden.

Die Tiefbauarbeiten zu den Bahnubergéangen sind aktuell in der Ausfiihrung. Die notwendigen
Schalthduser sind vorgefertigt und abgenommen. 16 Plangenehmigungen zu Bahnlbergangen
liegen zwischenzeitlich vor. Am Bahnubergang in Horst steht auf Grund der Einwendung ei-
nes privaten Dritten gegen den notwendigen Grunderwerb zur Herstellung des notwendigen
StralRenquerschnitts die Genehmigung noch aus.

Das Planfeststellungsverfahren zur Elektrifizierung der Wurmtalbahn ist noch nicht abge-
schlossen. Die hierzu vorliegende Bedenken und Einwendungen von Biirgern sind bei der ver-
fahrensfiihrenden Bezirksregierung Koéln noch zu priifen und zu entscheiden. Der Baubeginn
zur Elektrifizierung ist bei vorliegender Planfeststellung fir Februar 2013 vorgesehen. Die
beauftragte Firma wird auch fir die DB Netz AG die Fahrleitungsanlage im Bahnhof Lindern
errichten. Die Bauzeit hierfir ist mit 3 Monaten veranschlagt.

Aktuell steht die Abnahme der technischen Planung fir die Leit- und Sicherungstechnik durch
die Landeseisenbahnverwaltung an. Die notwendigen Anlagen zur Leit- und Sicherungstech-
nik sind bereits vorgefertigt und abgenommen. Die Inbetriebnahme der Wurmtalbahn ist der-
zeit fur den Fahrplanwechsel der Deutschen Bahn AG im Sommer 2013 geplant. Dies setzt
jedoch voraus, dass die rechtlichen Voraussetzungen geschaffen und bis dahin alle techni-
schen Einrichtungen abgenommen worden sind.



Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 8.1:

Anfrage der FW-Kreistagsfraktion vom 29.10.2012 gemall § 12 Geschéaftsordnung zu
Wasserschutzgebieten im Kreis Heinsberg

Beratungsfolge Sitzungstermin

Ausschuss fiur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
| Finanzielle Auswirkungen: | Nein |
| Leitbildrelevanz: | Nein |
| Inklusionsrelevanz: | Nein |

Mit Schreiben vom 29.10.2012 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Dr. Hachen, fragt die FW-Kreistagsfraktion nach 8 12 der Geschéftsordnung an,
ob neben den bestehenden 5 Wasserschutzgebieten im Kreisgebiet die Ausweisung weiterer
Wasserschutzgebiete geplant und ob Gebietserweiterungen in bestehenden Wasserschutzge-
bieten vorgesehen sind; ferner ob diese Schutzgebiete sich in Teilen von in Zusammenhang
bebauten Ortsteilen befinden. Das v. g. Anfrageschreiben der FW-Kreistagsfaktion wurde als
Anlage 8 mit der Einladung zur Ausschusssitzung allen Kreistagsmitgliedern und dem sach-
kundigen Blrger zugesandt.

Amtsleiter Kapell nimmt zu den Fragen der FW-Kreistagsfraktion bzgl. der ,,Wasserschutz-
gebiete im Kreis Heinsberg® wie folgt Stellung:

Frage 1: Nach Auskunft der Homepage des Kreises Heinsberg befinden sich 5 Wasser-
schutzgebiete im Kreisgebiet. Ist diese Zahl korrekt?

Antwort: Ja.
Das Wasserschutzgebiet ,,Gatzweiler / Rickelrath* im nérdlichen Kreisgebiet ragt
dabei nur mit einer Teilflache der Wasserschutzzone 1l B aus dem Stadtgebiet
Monchengladbach in den Kreis Heinsberg hinein.

Frage 2:  Sind weitere Wasserschutzgebiete in Planung?

Antwort: In den 1980-/ 1990iger Jahren wurden aus hydrologischer Sicht neben den bereits
5 festgesetzten Wasserschutzgebieten 4 weitere schutzbedirftige Zonen durch das
damalige Staatliche Umweltamt ermittelt. Hierbei handelt es sich um die Trink-
wassereinzugsgebiete zum Wasserwerk Gangelt sowie im Einzugsgebiet des
Kreiswasserwerkes Uevekoven fir die FoOrderanlagen in Wegberg-Arsbeck,
Wegberg-Beeck und Erkelenz-Holzweiler. Die formale Festsetzung der Wasser-



Frage 3:

Antwort:

Frage 4:

Antwort:

Frage 5:

Antwort:

schutzgebiete fiir den Kreis Heinsberg liegt gemaR Landeswassergesetz NRW in
der Zusténdigkeit der Bezirksregierung Koln. Nach Aussage der Bezirksregierung
werden die Festsetzungen nach einer Prioritatenliste erarbeitet, wobei flr die 4
vorgenannten Einzugsgebiete derzeit keine Aktivitadten vorgesehen sind. Dariiber
hinaus sind keine weiteren Neuplanungen der unteren Wasserbehérde bekannt.

Wenn ja, wo und befinden sich diese in Teilen von im Zusammenhang bebauten
Ortsteile?

Die vorgenannten 4 ermittelten schutzbedurftigen Zonen befinden sich teilweise
auch im Zusammenhang bebauter Ortsteile. Beziglich der 6rtlichen Lage diese
geplanten Schutzgebiete wird auf die Darstellungen in den auf der Internetseite
des Kreises Heinsberg unter http://www.kreis-heinsberg.de > Burgerservice >
Wasser, Abfall, Boden & Stralien, Verkehrsplanung > Wasser > Wasserschutz-
gebiete > Dokumente eingestellten Ubersichtsplanen verwiesen.

Sind Erweiterungen von bestehenden Wasserschutzgebieten zurzeit geplant?

Nein, derzeit sind keine Erweiterungen von bestehenden Wasserschutzgebieten
geplant.

Wenn ja, wo und befinden sich diese in Teilen von im Zusammenhang bebauten
Ortsteile?

Da derzeit keine Erweiterungen von bestehenden Wasserschutzgebieten geplant
sind, entfallen weitere Ausfuhrungen zu der v. g. Frage.


http://www.kreis-heinsberg.de/

Niederschrift Gber die Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt und
Verkehr vom 26. November 2012

Offentliche Sitzung
Tagesordnungspunkt 8.2:
Anfrage der FW-Kreistagsfraktion vom 07.11.2012 geméaR § 12 Geschaftsordnung zu

Entwasserungsgebuhren, die der Kreis als Stralenbaulasttrager an die Stadte und
Gemeinden abfihrt

Beratungsfolge Sitzungstermin
Ausschuss fur Umwelt und Verkehr 26.11.2012
| Finanzielle Auswirkungen: | Ja
| Leitbildrelevanz: |35
| Inklusionsrelevanz: | Nein

Mit Schreiben vom 07.11.2012 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Dr. Hachen, fragt die FW-Kreistagsfraktion nach § 12 der Geschéftsordnung an,
in welchem Umfang der Kreis Heinsberg als Straenbaulasttrager fur die Nutzung des kom-
munalen Kanalsystems Entwésserungsgebiihren zur Niederschlagsentwdasserung der Kreis-
straBen in 2012 an die kreisangehorigen Staddte und Gemeinden entrichten musste (aufge-
schlisselt je Kommune nach StralRenflache und Gebihrenhohe). Das v. g. Anfrageschreiben
der FW-Kreistagsfaktion wurde als Anlage 9 mit der Einladung zur Ausschusssitzung allen
Kreistagsmitgliedern und dem sachkundigen Blrger zugesandt. Aufgrund der hier zu nennen-
den umfangreichen Einzeldaten erfolgt vereinbarungsgemal die Beantwortung der Einzelfra-
gen mit der Niederschrift Uber die Ausschusssitzung.

Zu den Fragen der FW-Kreistagsfraktion bzgl. Entwésserungsgebihren, die der Kreis als
Strallenbaulasttrager an die Stadte und Gemeinden abfiihrt, nimmt die Verwaltung wie folgt
Stellung:

Frage 1. Wie grol} sind die Flachen der Kreisstral3en, getrennt dargestellt fiir die einzelnen
Stadte und Gemeinden des Kreises Heinsberg?

Antwort: Nach der aktuellen Stralendatenbank (Stand 11/2012) hat der Kreis als Stral3en-
baulasttrédger der KreisstralRen insgesamt 1.265.288 m? an StralRenflachen zu un-
terhalten. Diese verteilen sich auf die einzelnen kreisangehdrigen Stadte und Ge-
meinden wie folgt:

Stadt Erkelenz : 174.681 m?
(im Stadtgebiet Erkelenz zu unterhaltenen Kreisstral3en:
Gesamtstrecken: K7/K18/K19/K30/K 31/K 32
Teilstrecken : K26/K28/K29/K 32)



Gemeinde Gangelt : 140.802 m?
(im Gemeindegebiet Gangelt zu unterhaltenen KreisstraRen:
Teilstrecken : K3/K5/K13/K171)

Stadt Geilenkirchen 132.389 m?

(im Stadtgebiet Geilenkirchen zu unterhaltenen Kreisstral3en:
Gesamtstrecken: K6/K 24 /K 27

Teilstrecken : K3/K4)

Stadt Heinsberg : 215.543 mz2
(im Stadtgebiet Heinsberg zu unterhaltenen Kreisstral3en:
Teilstrecken : K4/K5/EK5I1I.BA/K13/K16/K 21/K 22)

Stadt Huckelhoven : 147.229 m?

(im Stadtgebiet Hiickelhoven zu unterhaltenen Kreisstralen:
Gesamtstrecken: K8/K 14 /K 22

Teilstrecken : K9/K16/K26/K28/K29/K 32)

Gemeinde Selfkant : 135.739 m2

(im Gemeindegebiet Selfkant zu unterhaltenen Kreisstral3en:
Gesamtstrecken: K1/K2/K 15

Teilstrecke : K5)

Stadt Ubach-Palenberg: 15.682 m2

(im Stadtgebiet Ubach-Palenberg zu unterhaltenen Kreisstraen:
Gesamtstrecke: K11

Teilstrecke  : K 3)

Gemeinde Waldfeucht : 112.233 m?
(im Gemeindegebiet Waldfeucht zu unterhaltenen KreisstraR3en:
Teilstrecken : K4/K5/K 17)

Stadt Wassenberg : 100.274 m2

(im Stadtgebiet Wassenberg zu unterhaltenen Kreisstral3en:
Gesamtstrecken: K20/K 34

Teilstrecken : K9/K 21)

Stadt Wegberg : 90.716 m?

(im Stadtgebiet Wegberg zu unterhaltenen Kreisstra3en:
Gesamtstrecken: K10/ K 12/K 23/ K 25

Teilstrecke : K29)



Frage 2:

Antwort:

Frage 3:

Antwort:

Wie groB sind die Flachen der Kreisstral3en, getrennt nach Stadten und Gemein-
den, die an die o6rtlichen Kanalsysteme der einzelnen Stadte und Gemeinden des
Kreises angeschlossen sind?

Flachen der Kreisstralen, die zur Ableitung des Niederschlagwassers an die ortli-
chen Kanalsysteme angeschlossen sind:

Stadt Erkelenz : 37.332 m?
Gemeinde Gangelt : 61.536 m?
Stadt Geilenkirchen : 11.701 m?
Stadt Heinsberg : 102.994 m?
Stadt Huckelhoven : 40.320 m?
Gemeinde Selfkant : 27.630 m?
Stadt Ubach-Palenberg: 8.970 m2
Gemeinde Waldfeucht : 42.320 m?
Stadt Wassenberg : 35.226 m?
Stadt Wegberg : 24.168 m?2
Summe : 392.197 m?

Welche Stadte und Gemeinden erheben dem Kreis gegentiber Entwasserungsge-
bihren und in welcher H6he, nach Stadten und Gemeinden getrennt?

Alle kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden erheben vom Kreis als StralRenbau-
lasttréager der KreisstraBen Entwésserungsgebiihren. Dabei werden aufgrund des
vor Ort bestehenden Entwasserungssystems nicht fur alle am ortlichen Kanal an-
geschlossenen StralRenflachen Entwésserungsgebiihren erhoben. In 2012 wurden
vom Kreis an die kreisangehorigen Stadte und Gemeinden fur nachfolgende
KreisstraBenflachen Entwasserungsgebihren entrichtet:

StralRenflache Gebiihrenhdhe Hebesatz

Stadt Erkelenz : 20.420 m? 20.011,60 € 0,98 €/ m?

Gemeinde Gangelt : 22.939 m? 16.057,30 € 0,70 € / m?



StralRenflache Gebuhrenhohe Hebesatz

Stadt Geilenkirchen 5.350 m? 3.959,00 € 0,74 € / m?
Stadt Heinsberg 70.000 m? 30.800,00 € 0,44 € / m?
Stadt Huckelhoven 29.510 m? 22.722,70 € 0,77 € / m?
Gemeinde Selfkant 15.895 m2 11.444,40 € 0,72 € / m?
Stadt Ubach-Palenberg: 994 m? 984,06 € 0,99 € / m?
Gemeinde Waldfeucht : 29.279 m? 19.031,35 € 0,65 € / m?
Stadt Wassenberg 16.941,9 m2 30.495,38 € 1,80 € / m?
Stadt Wegberg 21.270 m? 25.949,40 € 1,22 € / m?
Summe 232.598,9 m* 181.455,19 €

Frage 4:

Antwort:

Die vom Kreis als StralRenbaulasttrager der Kreisstral3en zu entrichtenden Entwaés-
serungsgebiihren werden aus den Mitteln fiir die KreisstraBenunterhaltung (Pro-
dukt 12010400 im Kreishaushalt) beglichen.

Werden Entwésserungsgebiihren an den Wasserverband Eifel-Rur und/ oder
Schwalmverband abgefiihrt und von welchen Stadten und Gemeinden im Kreis
Heinsberg in welcher Einzelhthe?

Gebuhren fiur die Ableitung von Niederschlagswasser werden vom Kreis fir
Teilstrecken von Kreisstrallen im Bereich des Stadtgebietes Wegberg an den Was-
serverband Eifel-Rur und Schwalmverband (liber die Stadt Wegberg) zum Zwe-
cke der Gewasserunterhaltung entrichtet.

In 2012 wurden an den Wasserverband Eifel-Rur eine Entwésserungsgebihr in

Hohe von 375,60 €, an den Schwalmverband eine Entwésserungsgebihr in Hohe
von 1.690,68 € gezahlt.

Vi

r. Hachen

Vorsitzender
Ausschuss flr

gez.
Nielen
Schriftflhrer

Umwelt und Verkehr
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(zu TOP 1)

Veterinar- und
Lebensmitteluberwachungsamt

Dr. med. vet. Hans-Helmut Ahlborn

Autor
Kreis Heinsberg
Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt

Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg Seite 1

Aufgabengebiete

» Tierseuchenbekampfung

» Lebensmitteluberwachung

» Schlachttier- und Fleischuntersuchung
* Milchhygiene

* Tierschutz

* Landeshundegesetz
 Futtermitteluberwachung

* Tierische Nebenprodukte

* TierarzneimittelUberwachung

* Tierzuchtberatung

Autor
Kreis Heinsberg
Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt

Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg Seite 2




Personal
5,5 Tierarztinnen/Tierarzte

6 Lebensmittelkontrolleure/Amtl. Fachassistenten (4)

2 Kontrollassistenten (Landesbedienstete)
5 Verwaltungskrafte

(2 ,Beschau-Tierarzte)

1 Kreistierzuchtberater

Autor

Kreis Heinsberg

Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt
Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg

Seite 3

Tierseuchenbekampf
Anzahl
Rinder ~33.000
Schweine ~33.000
Schafe ~5.000
Ziegen ~600
Pferde ~4.800
Geflugel ~280.000

Autor

Kreis Heinsberg

Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt
Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg

ung

Haltungen

380

110
300

175
800
900

Seite 4




Tierseuchenbekampfung

» Schutz der Land- und Ernahrungswirtschaft
sowie der Burger

* Verhinderung der Ausbreitung von Tierseuchen

» Bekampfungspflicht/Sanierungspflicht

» Kennzeichnung und Meldepflicht von
Tieren/Ruckverfolgung

« Uberwachung EU- u. Drittlandhandel

Autor

Kreis Heinsberg

Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt
Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg

Seite 5

Lebensmitteluberwachung

« tierarztliche Tatigkeit
* (noch) gebuhrenfrei
« 2 Saulen

- Betriebskontrollen
(~ 2.400 kontrollpflichtige Betriebe)

- Probenahmen (~ 1.400 Proben/Jahr)
* risikoorientiert

Autor

Kreis Heinsberg

Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt
Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg

Seite 6




Schlachttier- und Fleischuntersuchung

» 8 EG-zugelassene Schlachtbetriebe
(4200 Schweine, 100 Rinder, 230 Schafe, 100 Damwild)

» 3 Bezirke
* Trichinenuntersuchung

Milchhygiene
« 220 Milchkuchen
* Firma Rosen-Eiskrem

Autor
Kreis Heinsberg
Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt

Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg Seite 7

Tierschutz

» Landwirtschaftliche Tierhaltungen

» ~350 Anzeigen/Jahr

* Genehmigungen § 11 Tierschutzgesetz

Landeshundegesetz
« Sachkundeprufungen
* Verhaltenstests

Autor
Kreis Heinsberg
Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt

Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg Seite 8




Futtermitteluberwachung
600 Landwirte als Futtermittelunternehmer

Tierische Nebenprodukte
Falltiere Landwirtschaft
Schlachtabfalle

Autor

Kreis Heinsberg

Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt

Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg Seite 9

Tierarzneimitteliuberwachung
24 Tierarztliche Hausapotheken
,otallapotheken” / Nat. Ruckstandskontrollplan

Tierzuchtberatung
Freiwillige Leistung des Kreises

Zuchterische Beratung und Unterstutzung bei
Vermarktung

Autor

Kreis Heinsberg

Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt

Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg Seite 10




Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Autor
Kreis Heinsberg
Veterinar- und Lebensmitteliiberwachungsamt

Valkenburger StraBe 45, 52525 Heinsberg Seite 11
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Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg

’ ’_‘. Kreis
D L L
HE/NSBERG

.......... Der Landrat

Prasentation im Ausschuss fiir Umwelt und Verkehr

Dipl.-Ing. Lutz Deutz 26. November 2012

L .
Planersocietat

Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Mobilitatsuntersuchung Kreis Heinsberg

Die Untersuchung ist abgeschlossen.

v
Ca
. Planersocietit
Der Abschlussbericht wurde vorgelegt. e e

Inhalte des Vortrags:

> Methodik und Rahmenbedingungen der
Erhebung

> Auswahl an Ergebnissen
- Verkehrsmittelverfuigbarkeit
- Mobilitat werktags
- Reaktivierung Heinsberger Bahn
- Kenntnisstand und Nutzung MultiBus

> Potenziale und ableitbare Kreis Helnsberg

Handlungsempfehlungen
Bsemp 5 Mobilitdtsuntersuchung 2012




Methodik und Rahmenbedingungen der Erhebung

l. Art der Befragung

> reprdsentative Haushaltsbefragung nach
einheitlichen NRW-Standards

> schriftlich-postalische, telefonische und online-
Befragung

> Zufallsstichprobe von 7.800 Personen

Il. Befragungsunterlagen

> Haushaltsfragebogen, Personenfragebogen
> Wegeprotokoll fiir einen Stichtag

[ll. Erhebungszeitraum

> 3 Erhebungswochen zwischen dem 24.4.-12.5.2012;
Stichtage: Di. / Mi. / Do. / Sa./ So.

IV. verwertbare Fragebdgen / Riicklaufquoten

ra
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Stadtplanung Verkehrsplemng, Kommunkation

+ J‘G

Haushaltsfragebogen

Liebe Teil i und Teil

dieser Haushaltsfragebogen ist nur einmal beigelegt Er beinhaltet aligemeine Fragen uber Ihren
Haushalt und solite von einer Person ausgefillt werden, die einen guten Uberblick tber den ge-
samten Haushalt besitzt. Zum Haushalt gehoren alle Personen, die mit Ihnen in einer Wohnung
zusammenieben

Frage 1: Wie viele Personen leben standig in lhrem 1
Haushalt — Sie selbst mitgerechnet? Personen

Frage 2: Wie viele der folgenden Fahrzeuge gibt es | Privat-Pkw (inkl. Kombi, Van)
in lhrem Haushalt? Dienst-Pkw:
Motorrad / Motorroller / Mofa
(fahrbereites) Fahrrad
Elektrofahrrad (E-Bike, Pedelec):
sonstiges -

Frage 3a: In welcher Stadt bzw. Gemeinde im Kreis Heinsberg wohnen Sie?

Erkelenz O | Gangslt O | Geilenkirchen Q| Heinsberg O [Huckelhoven O
Selfkant O | Ubach-Palenberg O | Waldfeucht Q| Wassenberg O | Wegberg ()
Frage 3b: In welchem Ortsteil wohnen Sie?

Mitte/Zentrum - Q ‘anderer Ortsteil, und zwar:

Personenfragebogen
(nur fur Personen ab 6 Jahre)

Liebe Teilr ren und Teil

in den Befragungsunterlagen befinden sich funf Exemplare dieses Personeniragebogens Jedes
Haushaltsmitglied ab einem Alter von 6 Jahren sollfe diesen Fragebogen ausfillen. Dabei geht

es um allg Angaben zur persor d Inutzung sowie um Bewertul des
v Verkehr Wir bitten aile Haushaltsmitglieder, die nachfo 1 Fragen
> 1.621 Haushalte / 3.723 Pe rso nen /9,786 Wege moglichst selbstandig I beaqrwode:’ !E!:em konnen thren Kindem selbstverstandiich bel ge.‘

. .. erals o e e e Herzlichen Dank fiir lhre Mitarbeit!
> 21% Riicklaufquote (iberdurchschnittlich) T | Gbgeeenset |
> Gewichtung (Haushalts- und Altersstruktur) [ s P S lm P PR ateT B 5 |

. . | Frage 2: Steht Ihnen personlich ein Pkw immer / taglicl
> 10 Untersuchungseinheiten (alle Kommunen) | e S Sl mch § ‘
Frage 3: Besitzen Sie ein fahrbereites Fahrrad oder ja. Fahrrad 2 |
‘ Elektrofahrrad? ja. Elektrofahrrad o ‘
{Mehrfachantworten méglich) nein 3 |
3
L dJ 3 (13
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Auswahl an Ergebnissen

Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Der Kreis Heinsberg wird durch eine hohe Fahrzeugausstattung gekennzeichnet.

Anteil von Haushalten mit ...

Heinsberg
Autos 92%
Motorrader / Motorroller / Mofas 14%
Fahrradern 90%

- Pedelec / Elektrofahrrad 5%

MiD
Steinfurt 2008
87% 91% 86%
13% 17% 14%
87% 82% 84%
6% 3% k.A.

Die Fiihrerscheinbesitzquote und der Anteil von Personen mit OV-Zeitkarte ist auf
einem Niveau anderer landlich gepragten Regionen.

Anteil von Personen mit ...

Kreis

Kreis Kreis MiD

Heinsberg | Steinfurt | Lippe | 2008

Pkw-Fuhrerschein (17 ). u.a.) 91%
OV-Zeitkarte 14%
- Pkw Fiihrerschein & OV-Zeitkarte 7%

- ohne Fiihrerschein, ohne OV-Zeitkarte 14%

93% 91% 86%
12%  16% k.A.
7% 8% k.A.

12% 12% k.A.
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Stadtplanung Verkehrsplemng, Kommunkation

Allgemeine Nutzungshaufigkeit von Verkehrsmitteln

Uber die Hilfte der Einwohner aus dem Kreis Heinsberg nutzt das Auto téglich.
Ein dhnlich hoher Anteil bewegt sich fast nie mit Bussen und Bahnen fort.

Die Fahrradnutzung ist unterschiedlich ausgepragt.

Fahrrad Kreis Heinsberg
r -

@@ Kreis Steinfurt

Kreis Lippe

Pkw/Motorrad Kreis Heinsberg

E Kreis Steinfurt

[] [] Kreis Lippe

ov Kreis Heinsberg
Kreis Steinfurt
g N
® o Kreis Lippe
B (fast) taglich an 3 - 4- Tagen pro Woche Han1 - 2- Tagen pro Woche
an1 - 3 Tagen im Monat seltener Hnie

ra
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Am Stichtag unterwegs?

Auswertung normaler Werktag

Personen Kreis Kreis Kreis MiD
Hemsberg Steinfurt Llppe 2008
Wege/mobile Person

Anteil ,,immobil*“ 14% 8% 8% 10%
4

Wege/alle Person 3,0 3,3 3,3 3:4

> Die mobilste Gruppe ist in einem Alter zwischen 25 und 45 Jahren (3,5 Wege),
die immobilste ist 65 Jahre und dlter (2,3 Wege)

> Teilzeit-Erwerbstatige legen die meisten Wege zurlick (4,0 Wege), Rentner sind
erwartungsgemall seltener unterwegs (2,4 Wege)

=> An einem normalen Werktag werden von den Einwohnern im Kreis Heinsberg
ca. 780.000 Wege unternommen, dabei werden tber 8,5 Mio. Personen-km
zuriickgelegt (~ 11x Strecke von der Erde zum Mond und zurtick)

=> 82 Minuten am Tag sind die Einwohner fiir Verkehrszwecke unterwegs
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Stadtplanung Verkehrsplemng, Kommunkation

Wegezweck werktags

M Arbeitsplatz
dienstliche/geschéftliche Erledigung
® Ausbildung/Schule/Uni
Begleitung (Holen/Bringen)
mprivate Erledigung
® Einkauf (t&glicher Bedarf)
Einkauf (langerfristiger Bedarf)

¥ Freizeit

> 27% aller Wege sind beruflicher Natur (Arbeitsplatz; dienstlich/
geschéftlich)

> 17% sind Einkaufswege und 13% private Erledigungen
> 21% sind Freizeitwege und 9% Begleitwege
> 13% sind Wege zur bzw. von der Ausbildungsstatte

ra
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

zu Fuss

(ﬂ) mFahrrad

B Pkw/Krad als Fahrer
w Pkw als Mitfahrer
mdv

Esonstiges

» Der Modal Split wird im Kreis Heinsberg am meisten vom Autoverkehr gepragt
(Fahrer 55% und Mitfahrer 13%);

» FuBverkehrsanteil ist mit 13% eher gering,
» Fahrradnutzung ist mit 10% auf einem mittleren Niveau;
> 9% OV-Anteil ist mit anderen lindlich geprigten Regionen vergleichbar
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Stadtplanung Verkehrsplemng, Kommunkation

Modal Split nach Stadten und Gemeinden

=

Wegberg 12%
Heinsberg A 10%
Hiickelhoven |
Ubach-Palenberg
Geilenkirchen
Waldfeucht - 7%
Erkelenz _ 1%
Wassenberg |
Selfkant | 5%

Gangelt 8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
zu Fuss M Fahrrad B Pkw/Krad als Fahrer W Pkw als Mitfahrer L Te)V} Msonstiges

> In den einwohnerschwicheren Kommunen sind die Nahverkehrsanteile
(zu FuB / Fahrrad) geringer ausgepragt.

> Die héheren OV-Anteile erklédren sich groRtenteils durch den Ausbildungsverkehr.
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Verkehrsmittelwahl (nach Wegeldngen)
_ A &5 = Y—

unter 1 km

1 km bis u. 2 km

2km bis u. 5 km

5km bis u. 10 km 29

10 km u.m.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
zuFuss MFahrrad MPkw/Krad als Fahrer B Pkw als Mitfahrer ®QOV B sonstiges

» Wege unter 1 km werden i.d.R. unmotorisiert zuriickgelegt (68% FuR / Fahrrad).
» Ab einer Wegeldnge von 1 km ist das Auto das meist genutzte Verkehrsmittel.

» Je langer die Wege sind, desto haufiger wird das 6ffentliche Transportsystem
beansprucht.
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Verkehrsmittelwahl nach Verkehrszwecken
R B = e

Arbeitsplatz

dienstl. / |

geschaftl. |
Ausbildung /
Schule/ Uni |

private Erledigung

Einkauf (tagl.
Bedarf)
Einkauf

(langerfristig)

Freizeit

Begleitung

0% 20% 40% 60% 80% 100%
zuFuss MFahrrad MPkw/Krad als Fahrer  BPkw als Mitfahrer ®(QOV Msonstiges

» Arbeitsplatzorientierte Wege werden vorwiegend mit dem Auto bewaltigt.

» Freizeitaktivitaten, Einkdufe des taglichen Bedarfs, Ausbildungswege und private
Erledigungen werden haufig zu Full oder mit dem Fahrrad durchgefiihrt.

» Die 6ffentlichen Verkehrsmittel werden vorwiegend zu Ausbildungszwecken genutzt.
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Der unterschatzte Binnenverkehr: 58% sind innergemeindliche Wege

Binnenverkehrsanteile Kreis Kreis

(in %) Heinsberg | Steinfurt

Arbeitswege 3 42 40
Ausbildungs-/Schul-/Uniwege 60 66 67
Wege zur privaten Erledigung 64 70 71
Einkaufswege (taglicher Bedarf) 89 86 83
Einkaufswege (ldngerfristiger Bedarf) 53 68 63
Freizeitwege 68 70 72
Begleitwege 58 81 76

52 % Lesebeispiel:

89% aller Einkaufswege
. (fur den tagl. Bedarf)
Wegelange: verbleiben im eigenen Ort
12,8 km / Weg (Bundesdurchschnitt: 11,5 km)

52% der Wege sind unter 5 km lang
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Stadtplanung Verkehrsplemng, Kommunkation

Verkehrsbeziehungen
» Innerhalb des Kreises HS sind die \ Kreis Viersen
starksten Verkehrsverflechtungen: A N S (o)
% onchen- w
- Erkelenz und Hiickelhoven 7 < ot

gladbach

Wegberg ‘,_,100

- Erkelenz und Wegberg

6007 O ,“’boc
- Heinsberg und Hiickelhoven Niederlande — N\
- Heinsberg und Geilenkirchen s \

() 5-000
21.800R=
o

- Heinsberg und Waldfeucht

%

w 10, 6.400 00 Erkelenz
. . ) § al euc% L
- Geilenkirchen und Ubach- M e oy oo 7ai00
| oo,/////’. ()
Palenberg v e k A
Selfkant «4:300 900 70 Y, y
. . . . Gargelt 4 go‘ <
> Die stdrksten Pendlerbeziehungen 775 I R A I Creis Dilren

bestehen nach Aachen und

Mdnchengladbach:

- AC: Heinsberg, Geilenkirchen
Ubach-Palenberg

- MG: Erkelenz und Wegberg

Réumliche Verkehrsbeziehungen
Og' im Kreis Heinsberg
S

(ab 3.000 Wege pro Tag/ werktags)
Legende:

<> gemeindeiiberschreitender
Verkehrsstrom

@ Binnenverkehr

3.600 zuriickgelegte Wege pro Tag

-
O
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

VerbesserungsmaRnahmen fiir eine hiufigere OPNV-Nutzung

Fast 60% wiirden das 6ffentliche Verkehrssystem hdufiger nutzen, wenn Busse und
Bahnen haufiger fahren wiirden.

Dariiber hinaus fiihrte jeder Zweite zu hohe Tarife an.

Schlussfolgerung:
Zielkonflikt!

Busse/ Bahnen héaufiger fahren 59%
gunstigere Tarife (zu teuer)

weniger Umsteigen / bessere Anschliisse
Busse/Bahnen langer fahren

kiirzere Fahrtzeiten

Punktlichkeit

Sauberkeit und/oder Sicherheit

durChSChnittliCh mehr / bessere Information
angefuihrte MalRnahmen:
2,7 pro Person

Bequemlichkeit / Komfort

sonstiges
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Stadtplanung Verkehrsplemng, Kommunkation

Reaktivierung der Heinsberger Bahn

Die Reaktivierung der Heinsberger Bahn wird mehrheitlich positiv bewertet.
Die Zustimmung wachst mit der rdaumlichen Nahe.

Kreis Heinsberg B
Waldfeucht 2
Heinsberg B
Wassenberg
Ubach-Palenberg B
Geilenkirchen 2]
Hickelhoven .
Gangelt )
Selfkant
Wegberg |
Erkelenz El

T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hpositiv " neutral Mnegativ
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Potenziale der Heinsberger Bahn

Knapp ein Viertel der Bewohner aus dem Kreis Heinsberg hat vor, anstelle des Autos
die neue Bahnstrecke haufiger zu nutzen.

Kreis Heinsberg
Heinsberg
Waldfeucht
Wassenberg
Geilenkirchen
Huckelhoven
Selfkant

Gangelt

Ubach Palenberg
Wegberg

Erkelenz

T T T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Strecke ohne Bedeutung mweiterhin Autonutzung
Umstieg vom Auto auf die Bahn BUmstieg vom Bus auf die Bahn
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Stadtplanung Verkehrsplemng, Kommunkation

Reaktivierung der Heinsberger Bahn

Die Reaktivierung wird sich auf das Mobilitatsverhalten der Bewohner der Stadt
Heinsberg auswirken.

Auswertung:
Verkehrsmittelwahl zum Arbeitsplatz auBerhalb des Kreises HS in Abhangigkeit zur

Entfernung der Wohnung zum néchstgelegenen Bahnhof

bis 2 km
2,01 bis 5 km

Uber 5 km

0% 20% 40% 60% 80% 100%
zuFuss mFahrrad mPkw/Krad als Fahrer ®Pkw als Mitfahrer ®OV  msonstiges
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Kenntnisstand liber den MultiBus-System

Der Kenntnisstand liber den MultiBus hangt von verschiedenen Faktoren ab.
(Angewiesenheit auf dieses Verkehrsmittel, ,Fahrtenhdufigkeit“, Jahr der Einfiihrung)

Kreis Heinsberg
Selfkant
Waldfeucht
Gangelt
Heinsberg
Geilenkirchen
Erkelenz
Wassenberg
Huckelhoven

Wegberg

Ubach Palenberg

1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Bkenne ich gut habe davon gehdrt B sagt mir nichts / kenne ich nicht
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tadtplanung Verkehrsplanung. Kommunlkation

Nutzung des MultiBus-Systems

Der MultiBus wird von ca. 6% der Kreisbevélkerung genutzt, davon 1% regelmaRig.
Deutliche Unterschiede zwischen den Kommunen, die ein umfassendes MulitiBus-
Angebot haben.

Kreis Heinsberg 5
Selfkant
Gangelt
Waldfeucht
Wegberg
Wassenberg
Hiickelhoven
Heinsberg
Geilenkirchen

Erkelenz

Ubach Palenberg

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Hnutze ich regelméBig/ haufig " nutze ich selten / sporadisch Mhabe ich noch nie benutzt
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dtplanung Verkehrsplenung Kommunikation

Zusammenfassung und ableitbare Empfehlungen

» Der Kreis HS besitzt sowohl einen hohen Motorisi-
erungsgrad als auch eine hohe Fahrradausstattung.

= Die Autonutzung ist pragend. Andere Verkehrstrager
besitzen — wenn Gberhaupt — nur durchschnittlich
hohe Nutzerquoten.

= Die OV-Nutzerstruktur wird gepragt von Kunden, die
auf dieses Verkehrssystem angewiesen sind
(v.a. Ausbildungs- und Schilerverkehr).

= Die Ausstattung von E-Bikes/Pedelecs hat durchaus
schon einen hohen Wert erreicht; eine weitere
Steigerung ist zu erwarten; dies birgt neue Potenziale

= Neue Zielmarken fir die Zukunft sollten mit der Politik
diskutiert werden (,Umweltverbundférderung 2.0%)
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Zusammenfassung und ableitbare Empfehlungen

= Rad und OV kénnte in der Zukunft eine gréBere Rolle einnehmen:
z.B. Verteuerung Kraftstoffkosten, demografischer Wandel, Elektromobilitat...
=> sich auf zukinftige Anforderungen vorausschauend einstellen

= Die kurzen Wege stellen durchaus ein Potenzial fir eine Starkung der
Nahmobilitat: Die Halfte aller Wege sind bis zu 5 km lang; trotzdem wird auf
diesen kurzen Wegen noch haufig der Pkw genutzt (Autoanteil: 52%)

= Die Fahrradkultur kann weiter
ausgebaut werden: Anteil der Wege < 5 km
v.a. Verbesserung
Radinfrastruktur, e Auto mackgologt worden
Verkehrssicherheit

52%

Anteil der MIV-Wege < 5 km mit
"einfachen Wegeketten"

= Zusatzlich Projekte mit
,Strahlkraft*: z.B. Radschnell- 5 Auoian (-5 m “sinfacne.
wege (regional und innerdrtlich ~ "eectene) aufdasfad
zum Bahnhof) acvorkohreansls aur

60%
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Stadtplanung Veskehrsplanung, Kommunkation

Zusammenfassung und ableitbare Empfehlungen

= QV-Zeitkartenbesitz eine wichtige Determinante: Wer eine
Zeitkarte besitzt, nutzt den OV auch im Alltagsverkehr
(Job-Ticket, PatenTicket etc.)

= Zukunftige Seniorengeneration wird starker als die heutige
Seniorengeneration das Auto nutzen: zielgruppengerechte
Angebote (OV, Radverkehr)

= Schnellbusse und Schienenstrecken kénnen neue Ziel-
gruppen ansprechen und sollten weiter ausgebaut werden

= Die Reaktivierung der Heinsberger Bahn bietet einige
Potenziale

= Durch die Reaktivierung der Heinsberger Bahn wird eine
Anpassung des Linienbussystems notwendig

= Kombinierte Wege kdnnten eine hdhere Bedeutung
einnehmen (Unterstitzung z.B. durch hochwertige
Radabstellanlagen (auch fir Pedelecs) an Bushaltestellen)
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:
Dr.-Ing. Michael Frehn / Dipl.-Ing. Lutz Deutz

Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation
Gutenbergstr. 34; 44139 Dortmund
Fon: 0231/589696-0; Fax: 0231/589696-18

www.planersocietaet.de
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Ausschuss fur
Umwelt und Verkehr
26. November 2012 HEIN D

eeesssssssDer Landrat

Neubau des Bruckenbauwerks
uber die Rur im Zuge der KreisstralRe 21
bei Heinsberg-Kempen

hier: Variantenuntersuchung

Lage im Kreisgebiet




Ubersicht

Heinsberg
Untersuchte Planvarianten
e Variante 1a/1b: Dreifeldbauwerk
 Variante 2: Einfeldbauwerk
« Variante 3a/3b: Einfeldbauwerk mit Flutoffnungen
« Variante 4: Bogenbrucke
26.11.2012 Rurbriicke K 21 - Variantenuntersuchung 3

Variante 1a/1b: Dreifeldbauwerk

Heinsberg

ANSICHT ™. 1100
(® (@) D) ()

T
Kempen 100 29,00 l 18,00 H Ophoven

|
|

Durchflussquerschnitt Bestand: ca. 74,00 m?®
Durchflussquerschnitt Neubau: ca. 76,30 m?

Diese Variante entspricht in ihrer Optik am starksten dem bestehenden Bauwerk (drei
symetrische Bogen).

Bei der Variante 1a liegt der Hochpunkt in der Mitte des Hauptbogens, bei der Variante 1b
hingegen erst hinter dem Bauwerk. Dies bedingt unterschiedliche
Entwasserungsvorrichtungen sowie Rampenanpassungen.

- Baukosten: ca. 1,6 Mio. €
- Bauzeit: rd. 13 Monate

26.11.2012 Rurbriicke K 21 - Variantenuntersuchung 4




Variante 1a/1b: Dreifeldbauwerk

Heinsberg
+ 12,30 +
1 25 11,80 125
N 80 L, 50 , 50 6,50 L 50, S50 250 N
i T = ' Geh-/Radweg
; '
o
g
o
g
SE
4%
R T TS gl':
Al w [N % -
s .
" 205 N 2,05 )
L35, 175 ; 2,00 - 4,10 . 2,00 z 1,75 L35
4 12,30 4
26.11.2012 Rurbriicke K 21 - Variantenuntersuchung 5

Vergleichsbauwerk zu Var. 1: Indebriicke Weisweiler:




Variante 2: Einfeldbauwerk

Heinsberg

ANSICHT M. 1100

T

Rur

,,,,,,
v

Durchflussquerschnitt Bestand: ca. 74,00 m*
Durchflussquerschnitt Neubau: ca. 74,60 m*

Die Variante 2 uberspannt in ganzer Lange die Rur nebst angrenzendem Rurradweg.

Diese Bauweise bedingt eine recht massive Ausfuhrung der tragenden Elemente
(Randbalken), wodurch diese in der Ansicht sehr massiv erscheinen. Zudem ist fir den Ful3-
/Radverkehr auf der Bricke die Sicht auf die Rur nur sehr eingeschrankt moglich.

- Baukosten: ca. 1,2 Mio. €
- Bauzeit: rd. 13 Monate
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Variante 2: Einfeldbauwerk .
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Vergleichsbauwerk EVS-Briicke Weisweiler:

Variante 3a/3b: Einfeldbauwerk mit Kreis
Flutoffnungen Heinsberg

ANSICHT M. 1100

Durchflussquerschnitt Bestand: ca. 74,00 m
Durchflussquerschnitt Neubau: ca. 75,00 m*

Bei dieser Variante wird die Rur mit einem Haupttrager uberspannt, an dessen Auflagern
(Pfeiler) jeweils eine Flutoffnung anschlief3t. Die in Fliel3richtung rechte Flutdffnung fungiert
dabei gleichzeitig als Durchlass fur den Rurradweg. Durch die relativ geringe Bauhohe sind
kaum hohenmalige Anpassungen der Rampen erforderlich. Die Variante 3a und 3b
unterscheiden sich hauptséachlich in der Ausbildung und Herstellung des Uberbaus (Variante
3a wird in Ortbeton ausgeflhrt, die Variante 3b teilweise mit Fertigteilen).

- Baukosten: ca. 1,2 Mio. € (Variante 3a) ca. 1,1 Mio.€ (Variante 3b)
- Bauzeit: rd. 13 Monate (Variante 3a) ca. 12 Monate (Variante 3b)
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Variante 3a:

Einfeldbauwerk mit |
Flutoffnungen Heinsberg
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Variante 3b:

Einfeldbauwerk mit |
Flutoffnungen Heinsberg

€3 i qoE . 250

=)
Gef sllewechsel

U | Era—
e
{N

S, =

=
\
\ et
87

t

26.11.2012

Rurbriicke K 21 - Variantenuntersuchung 12




Variante 4: Bogenbricke
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Durchflussquerschnitt Bestand: ca. 74,00 m*
Durchflussquerschnitt Neubau: ca. 77,90 m?

Die Variante 4 Uberspannt die Rur als Stabbogenbriicke in Stahlbauweise. Aufgrund der
weithin sichtbaren Stabbdgen mit rund 10 m Bauhdhe in Bogenmitte ist dieses Bauwerk auch
aus groferer Entfernung als Landmarke sichtbar.

- Baukosten: ca. 2,6 Mio. €

- Bauzeit: rd. 13 Monate
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Variante 4: Bogenbriicke i
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Vergleichsbauwerk JoachimstraBe / DB in Essen/Kray:

Favorisierte Variante

Kreis @

Heinsberg

Untersuchte Planvarianten

 Variante 1a/1b:

 Variante 2:

Dreifeldbauwerk
Kosten: 1,6 Mio.€ Bauzeit: 13 Monate

Einfeldbauwerk
Kosten: 1,2 Mio.€ Bauzeit: 13 Monate

* Variante 3a/3b:

Variante 3a:

Variante 3b:

Einfeldbauwerk mit Flutoffnungen
Kosten: 1,2 Mio.€ Bauzeit: 13 Monate
Kosten: 1,1 Mio.€ Bauzeit: 12 Monate

 Variante 4:

Bogenbrucke
Kosten: 2,6 Mio.€ Bauzeit: 13 Monate

26.11.2012
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