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Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fiir Umwelt und Verkehr am 07.03.2013

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr versammelt sich heute im Kleinen Sitzungssaal. Vor
Eintritt in die Beratung, schlagt der Ausschussvorsitzende vor, die Reihenfolge der heutigen
Tagesordnung wegen der anwesenden Besucher dahin gehend zu &ndern, den Tagesordnungs-
punkt 4 vorzuziehen und als 2. Tagesordnungspunkt zu behandeln. Diesem Vorschlag folgt
der Ausschuss einvernehmlich.

Tagesordnung:

Offentliche Sitzung:

1.

2.

4.2.
4.3.
44.

o

Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie (1. Teil) zum Luckenschluss Lin-
nich - Baal / Lindern und Beauftragung des zweiten Teils der Machbarkeitsstudie
Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN vom 01.02.2013 gemaR
8 5 der Geschéftsordnung: L&rm- und Verkehrssituation auf der Kreisstrale K 5
"Karl-Arnold-StraRe" in Oberbruch

Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 12. November 2012 gemaR § 5 Geschaftsord-
nung: Sperrung der Ortsdurchfahrten Waldfeucht und Saeffelen in den Nachtstunden
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr fur den Lkw-Verkehr

Klimaschutz und Energiewende:

Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN vom 22.08.2012 gemaR
8 5 Geschéftsordnung: Grindung einer Projektgesellschaft fir den Kreis Heinsberg
im Rahmen der Umsetzung eigener Handlungskonzepte zum Klimaschutz und zur
Energiewende

Einrichtung von Energieberatungsstutzpunkten im Kreis Heinsberg
Klimaschutzgesetz NRW

Gemeinsamer Antrag der SPD-Kreistagsfraktion und der Kreistagsfraktion BUND-
NIS 90/DIE GRUNEN vom 13.02.2013 gemaR § 5 Geschaftsordnung: Erstellung
eines Klimaschutzplanes fur den Kreis Heinsberg

Bericht der Verwaltung

Anfragen

Nichtoffentliche Sitzung:

7.

7.1.

7.2.

7.3.

Neubau der Kreisstrale EK 5 (Ortsumgehung Haaren - Kirchhoven - Lieck - Heins-
berg)

Genehmigung der Dringlichkeitsentscheidung gemaR § 50 Abs. 3 Kreisordnung
NRW (ber die Vergabe eines Nachauftrages zur grundhaften Erneuerung des Stre-
ckenabschnittes zwischen dem Kreisverkehrsplatz "Westtangente” bei Lieck und dem
Kreisverkehrsplatz L 228 / K 5 bei Oberlieck im Zuge des Neubaus der Kreisstralie
EK S

Vergabe eines Auftrages uber die Lieferung und Aufstellung der wegweisenden Be-
schilderung im Zuge des Neubaus der Kreisstralle EK 5

Vergabe eines Nachauftrages zur Stabilisierung des Trassenplanums und zur Abdich-
tung der Boschungsflachen im Bereich der Altlastverdachtsflache "Sandkoul” bei
Heinsberg-Kirchhoven sowie Uber zusatzliche Leistungen im Rahmen der Verlegung
und des Riickbaus von Versorgungsleitungen
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8. Bericht der Verwaltung
9. Anfragen

Vor Eintritt in die Beratung stellt der Ausschussvorsitzende die vorgenannte Tagesordnung,
die ordnungsgemalie Einberufung und die Beschlussfahigkeit fest.
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 1:

Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie (1. Teil) zum Luckenschluss Linnich
- Baal / Lindern und Beauftragung des zweiten Teils der Machbarkeitsstudie

Beratungsfolge:
07.03.2013  Ausschuss fur Umwelt und Verkehr

| Finanzielle Auswirkungen: | ca. 8.000 € (Kreisanteil)
| Leitbildrelevanz: 35
| Inklusionsrelevanz: | ja

Der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr des Kreises Heinsberg hat in seiner Sitzung am
12.05.2011 auf Grund der Antrdge der CDU-Kreistagsfraktion vom 16.02.2011 und der
Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 25.02.2011 empfohlen, zusammen mit
dem Nahverkehr Rheinland (NVR) und dem Kreis Diren eine Machbarkeitsstudie zum Li-
ckenschluss der Schienenverbindung von Linnich an die Haupteisenbahnstrecke Aachen —
Monchengladbach im Kreis Heinsberg erarbeiten zu lassen.

Aus diesem Grunde wurde im 4. Quartal 2011 gemeinsam mit dem Kreis Duren und dem
NVR vereinbart, ein Gutachten fir eine Neubewertung dieser MaRnahme mit den Varianten
Linnich — Baal und Linnich — Brachelen/Lindern erstellen zu lassen. Insbesondere im Hin-
blick auf eine mogliche spatere Forderfahigkeit des VVorhabens sollen im Rahmen dieses Gut-
achtens alle erforderlichen Daten erarbeitet werden. Das Gutachten ist in Absprache mit den
Projektbeteiligten zweistufig geplant. In einer ersten Stufe erfolgt zunéchst eine Potentialab-
schatzung fur die Varianten. Sollte diese Potentialbetrachtung zu positiven Ergebnissen fuh-
ren, kann im zweiten Analyseschritt fir die Vorzugsvariante vertiefend eine Kosten-Nutzen-
Bewertung erfolgen. Im Falle von negativen Ergebnissen kann dagegen auf eine Beauftragung
der zweiten Bewertung verzichtet werden.

Die Potentialabschédtzung beinhaltet u. a. die Priifung der Trassenvarianten mit einer Gegen-
uberstellung der vorhandenen Potentiale sowie Auswahl der Vorzugsvariante mit entspre-
chender Begrundung. Des Weiteren soll ein Betriebskonzept mit Abschédtzung des Fahrgast-
potentials fur die Vorzugsvariante erarbeitet werden.

Bei von den Gutachtern der Buros BVS — Rddel und Pachan und KCW GmbH getroffenen
Potentialabschatzungen und erarbeiteten Prognosezahlen kann von einer echten Chance zur
Verbindung bestehender Schienennetze mit entsprechend positiven Auswirkungen ausgegan-
gen werden. Inwiefern diese Prognose jedoch letztendlich eine Wiedererrichtung der Schie-
nenstrecke begriinden kann, ist von weiterfiihrenden Untersuchungen im Hinblick auf die
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Wirtschaftlichkeit, den Infrastrukturaufwand und  weiteren externen  Effekte
(z. B. Guterverkehr) abhangig.

In der Sitzung stellt der Gutachter, Herr Dipl.-Ing. Pachan, vom Biiro BVS Rddel und Pachan,
Kamp-Lintfort, die Ergebnisse des 1. Untersuchungsteils der Machbarkeitsstudie zum Lu-
ckenschluss Linnich - Baal / Lindern vor. In seiner Prasentation, die als Anlage 1 der Nieder-
schrift beigefugt ist, werden vom ihm die untersuchten 3 Trassenvarianten, die ermittelten
Potentiale zu den prognostizierten Pendlerstromen und die Einordnung der Verkehrswirkun-
gen dargestellt. Er fuhrt u. a. aus, dass alle 3 untersuchten Varianten fir einen Lickenschluss
zwischen Linnich und der Bahnstrecke Aachen — Monchengladbach von Linnich aus kom-
mend in Richtung Nordost nach Huickelhoven-Baal (Variante A), in Richtung Nordwest nach
Hiickelhoven-Brachelen (Variante B) und in Richtung West nach Geilenkirchen-Lindern (Va-
riante C) technisch realisierbar sind. Wegen der kurzen Fahrzeit konnen die Zielorte sogar im
30-Minutentakt bedient werden. Die bewertete Streckenverbindung von Linnich aus kom-
mend in Richtung Nordost nach Hiickelhoven-Baal (Variante A) stellt wegen der guten An-
schlusssituation sowohl in Richtung Mdnchengladbach / Dusseldorf als auch in Richtung
Aachen im Rahmen der Vorauswahl die VVorzugsvariante dar.

Im Rahmen einer vertiefenden Potentialanalyse der empfohlenen Vorzugsvarianten A durch
Auswertung vorhandener Erhebungen und Analysen, Nachfrageermittlungen, Reisezeitver-
gleiche und Bewertung der Potentiale auf der Basis von Fahrplanentwdrfen im Falle der Stre-
ckenverlangerung kommen die Gutachter zu dem Ergebnis, dass die potentielle Nachfrage-
entwicklung mit gut 1.700 Fahrgésten je Normalwerktag und rund 1.500 bis 1.700 Fahrgasten
an den Wochenendtagen bei einer Streckenverbindung zwischen Linnich und Huckelhoven-
Baal gerechnet werden kann. Darliber hinaus tragen Anderungen der Pendlerstruktur und zu-
nehmende Mobilitat zu einer positiven Beurteilung des VVorhabens bei.

Wegen der hohen Investitionskosten bezogen auf die Kosten je Streckenkilometer ist es ande-
rerseits angezeigt, durch vertiefende Untersuchungen (zweiter Untersuchungsteil) des Infra-
strukturausbaubedarfs und eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fur die VVorzugsvariante mit
Ermittlung des Nutzen/Kosten-Verhéltnisses geméal? der einschldgigen Verfahren zur Anmel-
dung des Verkehrsprojekts fur den SPNV-Bedarfsplan des Landes NRW durchzufuhren. Die
Verwaltung weist diesbeziiglich darauf hin, dass der Kreisentwicklungsausschuss des Kreises
Diren in seiner letzten Sitzung des Jahres 2012 unter Kenntnisnahme der Ergebnisse des
1. Untersuchungsteils einen entsprechenden Beschluss bereits gefasst hat.

Nachdem der Ausschussvorsitzende Dr. Hachen sich beim Gutachter fir die VVorstellung der
Ergebnisse zum 1. Teil der Machbarkeitsstudie bedankt hat, fuhrt Dezernent Niellen zu die-
sem Tagesordnungspunkt ergédnzend aus, dass man sich bzgl. des Lickenschlusses der Bahn-
strecke zwischen Linnich und Baal in einem sehr frihen Stadium befinde. Bekanntermalien
habe das Eisenbahnbundesamt der beantragten Entwidmung der Bahntrasse von Baal nach
Ratheim auf Grund der Festlegungen dieser Bahnstrecke im Regionalplan der Bezirksregie-
rung Koln Anfang des Jahres nicht zugestimmt. In Abstimmung mit dem Auftraggeber der
Machbarkeitsstudie, der Nahverkehr Rheinland, Koln, Dem Kreis Diren und der Stadt
Hickelhoven wird daher erganzend vorgeschlagen, die Reaktivierung der Bahnstrecke von
Baal nach Hickelhoven mit der Option der Verlangerung bis Ratheim in die weitere Untersu-
chungen der Machbarkeitsstudie zum Lickenschluss der Bahnstrecke Linnich - Baal / Lindern
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mit einzubeziehen. Hierduch kann ggf. die Kosten - Nutzen - Relation flr die v. g. Schienen-
verbindung wesentlich verbessert werden. Dezernent NielRen weist in diesem Zusammenhang
auch darauf hin, dass der Luckenschluss von Linnich zum Kreis Heinsberg im Verkehrsinfra-
struk-turbedarfsplan des Landes NRW in der Stufe 2 aufgenommen worden ist. Ziel muss es
jedoch sein, das Vorhaben in die Stufe 1 des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans NRW zu
bringen.

In der sich anschlieRenden Beratung besteht im Ausschuss mit Blick auf die Kosten-Nutzen-
Relation fur den Kreis Heinsberg, die Erhéhung des Fahrgastpotentiale und den zusétzlichen
Nutzen fur die Gewerbebetriebe Einvernehmen dartber, entsprechend dem Vorschlag der
Verwaltung die Erméchtigung zur Beauftragung des 2. Untersuchungsteil zum Infrastruktur-
ausbau und zur Wirtschaftlichkeitsuntersuchung jeweils fur die Vorzugsvariante unter Einbe-
ziehung des zusétzlich zu untersuchenden Streckenabschnittes der Bahntrasse von Baal bis
Ratheim zu erweitern.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr des Kreises Heinsberg nimmt die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie "Liickenschluss Linnich — Baal/Lindern™ (1. Untersuchungsteil) zur
Kenntnis. Die Verwaltung wird ermdchtigt, den 2. Untersuchungsteil zum Infrastrukturaus-
bau und zur Wirtschaftlichkeitsuntersuchung jeweils fiir die Vorzugsvariante unter Einbe-
ziehung des zusatzlich zu untersuchenden Streckenabschnittes der Bahntrasse von Baal bis
Ratheim gemeinsam mit dem Kreis Diren und dem Nahverkehr Rheinland (NVR) zu beauf-
tragen.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 2:
Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN vom 01.02.2013 gemaR § 5

der Geschaftsordnung: Larm- und Verkehrssituation auf der KreisstraRe K 5 ""Karl-
Arnold-Strafl3e™ in Oberbruch

Beratungsfolge:
07.03.2013  Ausschuss fir Umwelt und Verkehr

Mit Schreiben vom 01.02.2013 an den Vorsitzenden des Ausschusses fir Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Dr. Hachen, beantragt die Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN nach
8 5 der Geschaftsordnung, der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr moge die Verwaltung mit
der Priifung beauftragen, welche kurzfristigen und welche langfristigen Malinahmen zur Ver-
besserung der Wohnverhaltnisse der Anwohner der ,,Karl-Arnold-Strae* moglich sind. Unter
anderem soll geprift werden, inwieweit

- die Einrichtung einer Tempo 30-Zone auf der gesamten ,,Karl-Arnold-Stral3e®,

- ein Durchfahrverbot fir Lkw in den Nachtstunden,

- Verkehrslenkungsmalinahmen und

- kurzfristige Larmschutzmaflnahmen (z. B. Flisterasphalt)

umsetzbar sind.

Der v. g. Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN wurde als Anlage mit
der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr allen Kreistagsmitglie-
dern und dem sachkundigen Ausschussmitglied zugesandt.

Amtsleiter Kapell tragt in der Sitzung vor, dass die ,,Karl-Arnold-Stralle” und im weiteren
Verlauf die ,,Gladbacher StralRe” eine Hauptverkehrsachse aus dem Innenstadtbereich Heins-
berg bis zur Autobahnauffahrt Dremmen darstellt und als StraBenverbindung in diesem Be-
reich die A 46 mit der B 221 verknUpft. Des Weiteren erschliel3t die K 5 neben der Wohnbe-
bauung das Gelénde des Industrieparks Oberbruch (IPO), Gewerbebetriebe im Bereich Greb-
ben-Oberbruch und das Gewerbegebiet Dremmen und in umgekehrter Richtung die Innen-
stadt Heinsberg mit dem Gewerbe- und Industriegebiet. In der Verlangerung der K 5 flieRen
ferner Verkehrsstrome tber die L 230 in Richtung Grenziibergang Heinsberg-Karken und in
umgekehrter Richtung aus den Niederlanden zur Autobahnauffahrt bei Dremmen. Auch han-
delt es sich bei der K 5 ,,Karl-Arnold-Stralle” um eine sog. ,,klassifizierte* Stralie mit hohem
Verkehrsaufkommen und einer tberoértlichen Bedeutung fir den Individual- und Guterver-
kehr. Die letzte amtliche Verkehrszéhlung, die in der 2. Jahreshalfte 2010 stattfand, ergab,
dass die K5 ,Karl-Arnold-StraRe” im Bereich Oberbruch im Durchschnitt taglich von
ca. 13.200 Kraftfahrzeugen befahren wird, davon sind rund 680 Fahrzeuge dem Schwerlast-
verkehr zuzurechnen. In diesem Zusammenhang weist Amtsleiter Kapell darauf hin, dass be-
reits im Jahre 1996 eine VVorerhebung zu einer Verkehrslarmberechnung gemacht worden ist,
wobei der Gutachter seinerzeit von einer prognostizierten Verkehrsbelastung von ca. 18.700
Kfz. In 24 Stunden ausgegangen ist. Bei diesem Szenario wurde ein Schwerlastverkehr von
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10 % (rund 1.870 Lkws / 24 Std.) angenommen. Dieses ,,Worst-Case-Szenario*“ ist bis heute
nicht eingetreten. Gleichwohl ist festzustellen, dass es sich bei der K 5 in Bereich Oberbruch
um eine sehr hoch belastete Kreisstralle handelt.

Im Hinblick auf den gegenwartigen StraRenzustand fuhrt Amtsleiter Kapell aus, dass sich die
»Karl-Arnold-StraRe* einschlieflich Nebenanlagen (Rad- und Gehwege) in einem schlechten
Gesamtzustand befindet und aus diesem Grunde flr eine grundhafte Sanierung vorgesehen ist.
Da sich die Notwendigkeit der Sanierung sowohl auf den Stralenkdrper als auch auf die Ne-
benanlagen erstrecken wird, wird der Kreis (Straenbaulasttrager der Straflentrasse und des
Radweges) gemeinsam mit der Stadt Heinsberg (zustandig fur den Gehweg) die Sanierung
gemeinsam durchfiihren. Entsprechende Zuwendungsantrdge wurden bei der Bezirksregie-
rung Koln eingereicht. Die Sanierungsmalnahme wurde zwischenzeitlich ins Forderpro-
gramm des Landes NRW fir das Jahr 2015 aufgenommen, wobei der Forderbeginn nicht ab-
solut verbindlich ist. Eine Verschiebung der MalRnahmendurchfiihrung auf einem spateren
Zeitpunkt wird dann notwendig, wenn die Landesforderung nicht zeitgerecht bereitgestellt
werden sollte.

Der Um- und Ausbau der ,,Karl-Arnold-Stral3e” umfasst die Reduzierung der Fahrbahnbreite
von derzeit 10 Meter (einschl. Mehrzweckstreifen) auf zuklnftig 7 Meter Breite. Die Fahr-
bahndecke wird im Zuge der SanierungsmalRnahmen mit einem larmmindernden Belag herge-
stellt. Die durch die zahlreichen Reparaturstellen und Unebenheiten der jetzigen Fahrbahnde-
cke hervorgerufenen Erschiitterungen werden durch die Herstellung einer ebenmaRigen und
larmmindernden Fahrbahndecke erheblich reduziert. Auch wurden zwischenzeitlich mit dem
mit der Planerstellung beauftragten Ingenieurburo Gesprache zur Durchfihrung la&rmmin-
dernder MaRRnahmen gefuhrt. Im Zuge der Planung zur Sanierung der K 5 wird die Larmsitua-
tion noch einmal unter Beriicksichtigung der aktuellen Daten und Festlegungen einer neuen
Betrachtung unterzogen.

Beziiglich der Tempo-30-Zone tragt Amtsleiter Kapell vor, dass die Zustandigkeit fir Anord-
nungen und Regelungen nach der StraBenverkehrsordnung die Stralienverkehrsbehoérde ist;
dieses ist fir das Stadtgebiet die Stadt Heinsberg. Mit Schreiben vom 28.01.2013 hat die Stadt
Heinsberg den Kreis als Stralenbaulasttrager der K 5 angehort. Die Stadt Heinsberg flhrt in
ihrem Schreiben aus, dass sie beabsichtigt, zur Verringerung der Larmbeléastigung und der
damit einhergehenden Beeintrachtigung der Nachtruhe durch den Lkw-Verkehr auf einem
Teilstlick der ,,Karl-Arnold-StraRe* ein Tempolimit von 30 km/h fur Lastkraftwagen in der
Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr anzuordnen. Diese Tempo-30-Zone in den Nachtstunden ist
vorgesehen in Fahrtrichtung Heinsberg zwischen den Einmindungen ,,Grebbener StralRe” und
,UlmenstraRe” und in der Gegenrichtung ca. 100 Meter vor der ,,Ulmenstrae* bis zur ,,Greb-
bener Stralle”. Dieser von der Stadt Heinsberg beabsichtigten Regelung hat der Kreis als Stra-
Renbaulasttrager mit Schreiben vom 30.01.2013 zugestimmt. Auch ist hierzu anzumerken,
dass diese Geschwindigkeitsbeschrankung seitens der Stadt Heinsberg als ein ,,erster Schritt
angesehen wird. Nicht auszuschlieRen ist, dass bei einem objektiv notwendigen Bedarf weite-
re verkehrsregelnde MalRnahmen erfolgen.
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Fur die Anordnung des Durchfahrverbotes fur Lastkraftwagen in den Nachtstunden und wei-
terer verkehrslenkender MaRnahmen liegt die Zustandigkeit - wie zuvor bereits ausgefihrt —
bei der Stadt Heinsberg. Die Anordnung eines Durchfahrverbots flr den Bereich K 5 ,,Karl-
Arnold-Stralle” und Lenkung des Verkehrs auf die B 221 in Richtung Janses Mattes ist als
unrealistisch zu bewerten und hinsichtlich der Verkehrsbedeutung der K 5 nicht erwiinscht.
Auch im Falle einer Sperrung wurden weiterhin Ziel- und Quellverkehr als Anliegerverkehr
durch den Ort flieRen. Bei der Vielzahl der an der K 5 ,,Karl-Arnold-Strale* liegenden Be-
triebe und des Gewerbegebietes Dremmen wird eine effektive Kontrolle der Sperrung als
nicht realistisch erachtet.

AbschlieRend fiihrt Amtsleiter Kapell aus, dass die Priifung der vorgeschlagenen Planung und
der Bau einer UmgehungsstraBe als Verlangerung der ,,Pestalozzistrale* Uber das IPO-
Geldnde mit Anbindung an die ,,Ferdinand-Porsche-Stralle” ergeben hat, dass diese StraRen-
baumalinahme von der Verkehrsfiihrung her nicht realisierbar ist. Die Prasentation der Ver-
waltung zur derzeitigen Verkehrssituation auf der K 5 ,,Karl-Arnold-StralRe” ist als Anlage 2
der Niederschrift beigefugt.

In der sich anschliefenden Beratung wird seitens des Fachausschusses der Neubau einer Um-
gehungsstralie ebenfalls fur nicht umsetzbar erachtet. Gleichwohl wird von allen Kreistags-
fraktionen die Notwendigkeit gesehen, auf Grund der erheblichen Beeintrdchtigungen der
Anwohner der ,,Karl-Arnold-Stral3e” durch den StraBenverkehr diesbezuglich im Rahmen des
Mdoglichen Abhilfe zu schaffen. Durch die Anordnung der StraBenverkehrsbehorde einer
,» 1empo-30-Zone* fur den Lkw-Verkehr in den Nachtstunden ist ein ,,erster Schritt” in dieser
Sache erfolgt. Wichtig ist aber auch, dass die Einhaltung der stralenverkehrsrechtlichen An-
ordnung regelméflig durch die zustédndigen Dienststellen (Polizei / Ordnungsamt) tberwacht
wird.

Da die Zustandigkeit zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher Regelungen bei der Stadt
Heinsberg liegt, wird die Verwaltung beauftragt, mit der Stadt Heinsberg die Verkehrssituati-
on auf der ,,Karl-Arnold-StraRe* eingehend zu erortern und auch zu prufen, ob weitere Mal3-
nahmen zur Minderung der Beeintrachtigungen der Anwohner der ,Karl-Arnold-StraRe*
durch den StraBenverkehr kurzfristig moglich sind.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 3:
Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 12. November 2012 gemall § 5 Geschaftsord-

nung: Sperrung der Ortsdurchfahrten Waldfeucht und Saeffelen in den Nachtstunden
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr far den Lkw-Verkehr

Beratungsfolge:
26.11.2012  Ausschuss fur Umwelt und Verkehr
07.03.2013  Ausschuss fir Umwelt und Verkehr

Mit Schreiben vom 12.11.2012 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Dr. Hachen, beantragt die SPD-Kreistagsfraktion nach § 5 der Geschaftsordnung,
unter Hinweis auf die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie zur geplanten KreisstralRe
EK 4 als Ortsumgehung von Selfkant-Saeffelen und Waldfeucht, die Ortsdurchfahrten Wald-
feucht und Selfkant-Saeffelen in den Nachtstunden von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr fur den Lkw-
Verkehr zu sperren. Der Antrag der SPD-Kreistagsfraktion mit entsprechender Beschlussemp-
fehlung wurde als Anlage der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Ver-
kehr allen Kreistagsmitgliedern und dem sachkundigen Ausschussmitglied zugesandt.

In der Sitzung des Fachausschusses am 26.11.2012 wurde Uber den v. g. Antrag zur Sperrung
der Ortsdurchfahrten Selfkant-Saeffelen und Waldfeucht fur den Lkw-Verkehr in den Nacht-
stunden bereits vorberaten (sieche TOP 6 der Niederschrift). Der Ausschuss verstandigte sich
seinerzeit darauf, die Entscheidung tber den Antrag der SPD-Kreistagsfraktion zuriickzustel-
len und zunachst mit dem Birgermeister und dem Wethouder der Gemeente Echt-Susteren,
dem Vertreter der Provincie Limburg und den Blrgermeistern von Selfkant und Waldfeucht
uber die Realisierung einer grenziiberschreitenden StraRenverbindung als Ortsumgehung von
Selfkant-Saeffelen / Waldfeucht von der N 274 bis zur L 228 zu sprechen. Dieses Gespréch
fand am 06.02.2013 im Rathaus der Gemeente Echt-Susteren mit Vertretern der Kreisverwal-
tung statt.

Dezernent Niel3en unterrichtet den Fachausschuss zunéchst Giber das Ergebnis dieser Unterre-
dung. Birgermeister Hessels sowie Wedhouder Pustjens haben hierbei klargestellt, dass die
Gemeente Echt-Susteren nach wie vor ein Interesse an einer neuen Strallenverbindung zwi-
schen der N 274 und der L 228 habe. Jedoch findet die nach der Studie zur Umweltvertrag-
lichkeit vom Januar 2012 erarbeitete ,,Variante 1%, die nordlich parallel zum ,,Dr. Felsweg*
verlaufen soll und im Fachausschuss in seiner Sitzung am 16.04.2012 vorgestellt worden ist,
bei den Bewohnern von Spaanshuisken und Koningsbosch keine Akzeptanz. Um die Mach-
barkeit einer fir alle Beteiligten akzeptablen Stral3enverbindung zwischen der N 274 bei Kon-
ingsbosch und der L 228 bei Selfkant-Saeffelen zu konkretisieren, wurde vereinbart, ein wei-
teres Abstimmungsgesprach zu terminieren. Dezernent Niel3en tragt weiterhin vor, dass der-
zeit ein schnelles Ergebnis zur Realisierung der grenzuberschreitenden Straenverbindung als
Ortsumgehung von Selfkant-Saeffelen / Waldfeucht zwar nicht zu erkennen ist, andererseits
aber der Eindruck besteht, dass in dieser Sache von der niederlandischen Seite das ,,Buch
noch nicht zugeschlagen* wurde. Voreilige Entscheidungen - wie etwa die Sperrung der Orts-
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durchfahrten von Saeffelen und Waldfeucht fur den Lkw-Verkehr in den Nachtstunden - sind
moglicherweise kontraproduktiv. Nicht unerheblich ist in diesem Zusammenhang auch, dass
fir die straenverkehrsrechtliche Anordnung diese nur im Benehmen mit dem jeweiligen
StralRenbaulasttrager erfolgen kann. Fir die L 228 ist dies der Landesbetrieb Strallenbau, Re-
gionalniederlassung Niederrhein in Mdnchengladbach. VVon dort wurde keine Zustimmung zu
einer vollstandigen Sperrung der Ortsdurchfahrt in Aussicht gestellt.

Ausschussmitglied Krekels fiihrt aus, dass er die Sperrung der Ortsdurchfahrten von Saeffelen
und Waldfeucht fir den Lkw-Verkehr nicht als Erschwernis fir weitere Gesprache mit Ver-
tretern der Gemeinde Echt-Susteren mit dem Ziel einer grenziiberschreitenden Strallenverbin-
dung sehe. Der von der SPD-Kreistagsfraktion gestellte Antrag vom 12.11.2012 auf Sperrung
der Ortsdurchfahrten von Saeffelen und Waldfeucht fir den Lkw-Verkehr in den Nachtstun-
den von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr soll daher aufrechterhalten werden.

Ausschussmitglied Krings erkennt den Handlungsbedarf auf Reduzierung der durch den Lkw-
Verkehr verursachten Beeintrachtigungen in den Ortslagen Saeffelen und Waldfeucht grund-
sétzlich an. Abweichend vom Antrag der SPD-Kreistagsfraktion beantragt er, die Verwaltung
maoge zun&chst prufen, ob die straBenverkehrsrechtliche Anordnung einer ,, Tempo-30-Zone*
fiir den Lkw-Verkehr in den Nachtstunden rechtlich méglich und umsetzbar ist. Uber diese
und weitere straBenverkehrsrechtliche Anordnungen kdnnte der Ausschuss zu einem spéteren
Zeitpunkt nochmals beraten und entscheiden. Das Ergebnis der Prifung soll die Verwaltung
dem Fachausschuss in seiner nachsten Sitzung vortragen.

Nachfolgend stimmt der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr tber den Antrag auf Prifung der
straenverkehrsrechtlichen Anordnung einer ,, Tempo-30-Zone* in den Ortsdurchfahrten

Saeffelen und Waldfeucht fur den Lkw-Verkehr in den Nachtstunden (22.00 Uhr bis 6.00
uhr) ab.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 4:

Klimaschutz und Energiewende:

Tagesordnungspunkt 4.1:

Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN vom 22.08.2012 gemaR § 5
Geschéaftsordnung: Grindung einer Projektgesellschaft flir den Kreis Heinsberg im
Rahmen der Umsetzung eigener Handlungskonzepte zum Klimaschutz und zur Ener-
giewende

Beratungsfolge:
06.09.2012  Ausschuss fir Umwelt und Verkehr
07.03.2013  Ausschuss fur Umwelt und Verkehr

Mit Schreiben vom 22.08.2012 an den Vorsitzenden des Ausschusses fir Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Dr. Hachen, beantragt die Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN nach
8 5 der Geschaftsordnung, im Rahmen der Umsetzung eigener Handlungskonzepte zum Kii-
maschutz und zur Energiewende eine Projektgesellschaft unter der Federfiihrung des Kreises
zu griinden. Der Antrag der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN mit entsprechen-
den Beschlussempfehlungen wurde als Anlage der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fur
Umwelt und Verkehr allen Kreistagsmitgliedern und dem sachkundigen Ausschussmitglied
zugesandt.

In der Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr am 06.09.2012 wurde Uber den v. g
Antrag uber die Griindung einer Projektgesellschaft zur Umsetzung eigener Handlungskon-
zepte zum Klimaschutz und zur Energiewende eingehend vorberaten (siehe TOP 3 der Nie-
derschrift). Da zum damaligen Zeitpunkt wesentliche Rahmenbedingungen fiir die Grindung
einer Projektgesellschaft noch nicht bekannt waren, verstéandigte sich der Ausschuss darauf,
uber den Antrag erst nach nochmaliger Beratung im Fachausschuss zu entscheiden. Dariiber
hinaus wurde die Verwaltung beauftragt, fir die Beratung im Fachausschuss Kontakt mit
maoglichen Gesellschaftern aufzunehmen und in der Sitzung dem Ausschuss mogliche Model-
le zum Betrieb von Anlagen mit Gesellschafterbeteiligungen vorzustellen.

Dezernent NieRen stellt in der Sitzung die Ergebnisse der Recherchen zu méglichen Modellen
einer Projektgesellschaft mit Gesellschafterbeteiligung zur Umsetzung eigener Handlungs-
konzepte zum Klimaschutz und zur Energiewende vor, die eine aktive Burgerbeteiligung vor-
sehen. Die Prasentation hierzu ist als Anlage 3 der Niederschrift beigefugt. Dezernent NieRRen
geht in seinen Vortrag zundchst auf den Ist-Zustand der im Kreisgebiet bestehenden Anlagen
zur Erzeugung von erneuerbaren Energien ein. Dabei weist er auf die hohe Konzentration von
bestehenden Windkraftanlagen im Kreisgebiet sowie Ausbau / Repowering der Anlagen
durch die Betreiber, den Betrieb von Biogasanlagen und Burgersolaranlagen auf kreiseigenen
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Dachflachen sowie auf die eigene Deponiegasverstromung auf den ehemaligen Kreismullde-
ponien in Hahnbusch und Rothenbach hin. Des Weiteren stellt er die Funktion des Kreises als
Fach- und Genehmigungsbehdrde und als Mitgesellschafter in kommunalen Unternehmen
(z. B. Green Gesellschaft fur regionale und erneuerbare Energien GmbH, Stolberg) dar. Als
Handlungsoptionen fiir eine Projektgesellschaft zur Forderung der regenerativen Energiege-
winnung kommen in Betracht:
— die Gesellschaftsgrindung (beispielsweise in Form der Rurenergie GmbH im Kreis
Diren),
— die Gesellschaftsbeteiligung (z. B. zusammen mit der NEW Re, der EWV / Green Ge-
sellschaft fir regionale und erneuerbare Energien GmbH),
— die Verpachtung kreiseigener Liegenschaften an Unternehmungen,
— die Verpachtung von (Dach-)Fl&achen an eine Genossenschaft mit Blrgerbeteiligung
(z. B. Burgersolargenossenschaft) und
— die Kombination der v. g. Méglichkeiten.

Hinsichtlich der Rahmenbedingungen fir die Entscheidung zu einen Betreibermodell trégt
Dezernent NieRRen vor, dass diese von der Gewichtung der Faktoren wie eigene Gestaltungs-
mdoglichkeiten, der Flexibilitat der Rechtsform, den Grad der interkommunalen Zusammenar-
beit, der Haushaltslage, den Mdglichkeiten der Birgerbeteiligung, der Art der Finanzierung
(Fremdkapital / Eigenmittel), den Gewinnerwartungen, dem kalkulierbaren unternehmeri-
schen Risiko, der Art und Weise der Aufgabengestaltung in Bezug auf die Energiewende und
den Klimaschutz aber auch von der aktuellen Rechtslage und den Investmentmoglichkeiten
abhdngig ist. Auch sind hier nicht zuletzt die Modifizierungen des Erneuerbare- Energien-
Gesetzes (EEG) und moglichen pauschalen Absenkungen der EEG-Vergiitungen mit ins Kal-
kal zu ziehen. So kénnen die Gewinnerwartungen beispielsweise bei einer Windkraftanlage
abhangig von der Gesellschaftsbeteiligung (Verpachtung kreiseigene Grundflachen / Mehr-
heitsbeteiligung an einer Betreibergesellschaft) durchaus im Verhdltnis 1 : 6 liegen. In der
abschlieBenden Matrix sind die moglichen Handlungsoptionen und Betreibermodelle bezlig-
lich ihres Wirkungsgrades bewertet (siehe Schaubild 9 der Anlage 3). Zum Ende seines Vor-
trages weist Dezernent NielRen aus aktuellem Anlass noch darauf hin, dass zur Einddmmung
des sog. ,,Grauen Kapitalmarktes*“ (Anlagemodelle im Investmentfondsbereich) das Bundesfi-
nanzministerium ein sog. Kapitalanlagegesetzbuch (KAGB) vorbereite. Der Gesetzesentwurf
zum KAGB sieht nach dem jetzigen Kenntnisstand einen sehr weitgreifenden Fondsbegriff
vor und erfasse auch Anlagemodelle — wie etwa die Birgerbeteiligungen im Bereich der
Okobranche -, die bisher nicht unter die Fondsbegriff gefallen sind. Nach Einschatzung der
Okobranche werde das KAGB mit seinen umfangreichen Regelungen zur kollektiven Kapi-
talanlage - falls es in der jetzigen Entwurfsfassung verabschiedet werden sollte — fir interes-
sierte Birger/-innen die Kapitalanlage im Bereich der dezentralen Energieerzeugung wesent-
lich erschweren.

In der sich anschlieBenden Beratung werden durch die Kreistagsfraktionen die Positionen zur
Ausgestaltung einer Projektgesellschaft fur den Kreis Heinsberg zur Umsetzung eigener
Handlungskonzepte zum Klimaschutz und zur Energiewende vorgetragen und erortert. Vor-
rangig geht es dabei um die Frage, ob der Kreis eine eigene Projektgesellschaft griinden oder
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sich lediglich als Mitgesellschafter an einer solchen Gesellschaft beteiligen sollte. Aus-
schussmitglied Horst sieht die Risiken flr den Kreis durch die Griindung einer eigenen Pro-
jektgesellschaft mit Mehrheitsbeteiligung des Kreises flr beherrschbar und verweist dabei auf
die Rurenergie GmbH im Kreis Diren. Zu einer anderen Bewertung kommen die Vertreter
der anderen Kreistagsfraktionen. Der Kreis werde sich den Herausforderungen der Energie-
wende und des Klimaschutzes stellen, jedoch im Hinblick auf die Projektgesellschaft nicht die
»Federflhrung* der Projektgesellschaft zur Forderung der regenerativen Energie tibernehmen.
Vielmehr ist anzustreben, zusammen mit kompetenten Partnern (z. B. NEW Re oder Green
Gesellschaft fur regionale und erneuerbare Energien GmbH) sich an einer Projektgesellschaft
zu beteiligen. Dies konnte z. B. darin bestehen, kreiseigene Flachen zur Verfugung zu stellen.
Dezernent NieRBen merkt hierzu an, dass der Kreis in den vergangenen Monaten leider ohne
Erfolg Gber die Verpachtung von Flachen auf der ehemaligen Kreismulldeponie in Wassen-
berg-Rothenbach zum Betrieb von Photovoltaikanlagen verhandelt habe. Das Verhandlungs-
ergebnis ist nicht zuletzt auch dem Umstand geschuldet, dass die geplanten Anpassungen des
Erneuerbare-Energien-Gesetzes und die in diesem Zusammenhang diskutierte ,,Strompreis-
bremse* durch die pauschalisierte Absenkung der EEG-Vergutung in den vergangenen Mona-
ten die Suche nach potentiellen Interessenten nicht vereinfacht habe. Uber ein konkretes Pro-
jekt ist nach Auffassung der Verwaltung dann zu entscheiden, wenn die richtungsweisenden
Festlegungen abgestimmt sind. In der heutigen Sitzung bereits ein ausgearbeitetes VVorhaben
vorzustellen, war nach der bisherigen Beschlusslage (Sitzung vom 06.09.2012 — TOP 3:
.»---Vorstellung von Modellen zum Betrieb von Anlagen mit Gesellschafterbeteiligungen...”)
nicht angezeigt.

Nachfolgend ergeht zu diesem Tagesordnungspunkt folgender Beschluss:

Die Verwaltung prift bei Vorliegen der jeweiligen standortbezogenen Voraussetzungen die
Beteiligung an einer entsprechenden Projektgesellschaft.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 4.2:

Einrichtung von Energieberatungsstitzpunkten im Kreis Heinsberg

Beratungsfolge:

16.04.2012  Ausschuss fir Umwelt und Verkehr
26.06.2012  Ausschuss fur Umwelt und Verkehr
07.03.2013  Ausschuss fur Umwelt und Verkehr

| Finanzielle Auswirkungen: | ja (rd. 2.000 €/ Jahr)
| Leitbildrelevanz: ‘ nein
| Inklusionsrelevanz: ‘ nein

In der Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr am 16.04.2012 beauftragte der
Fachausschuss die Verwaltung, mit der Verbraucherzentrale NRW Kontakt aufzunehmen und
Informationen einzuholen, unter welchen Voraussetzungen Energieberatungsstiitzpunkte im
Kreis Heinsberg eingerichtet werden konnen. Zu kléren war dabei auch die Frage nach den zu
erwartenden Kosten, die dem Kreis Heinsberg bei der Einrichtung eines Energieberatungs-
stutzpunktes entstehen wirden. Bezliglich der zu erwartenden Kosten fur die Bereitstellung
einer geeigneten Raumlichkeit mit Internet- und Telefon-Anschluss im Kreishaus und den
voraussichtlichen Personalaufwand fur die Terminierung der Beratungsgesprache durch Be-
dienstete der Kreisverwaltung berichtete die Verwaltung dem Ausschuss bereits eingehend in
der Sitzung am 26.06.2012 (TOP 3 der Niederschrift). Der Fachausschuss sprach sich seiner-
zeit daflr aus, die Entscheidung Uber die Einrichtung eines Energieberatungsstitzpunktes im
Kreishaus zurlickzustellen, bis hinreichende Informationen tber Erfahrungen und Daten der
Nachfrage zur Energieberatung im Energieberatungsstitzpunkt Geilenkirchen vorliegen.

Nachdem durch die Verbraucherzentrale NRW im Herbst des vergangenen Jahres eine Hono-
rarfachkraft zur Durchfihrung von Energieberatungen engagiert werden konnte, finden seit
dem 25.09.2012 im Burgerbdiro der Stadtverwaltung Geilenkirchen regelméaRig an 2 Nachmit-
tagen im Monat Beratungsgesprache zum Themenbereich Energieeinsparung im privaten
Haus- und Wohnungseigentum fir interessierte Burger/-innen statt. Nach Angaben der dort
tatigen Honorarfachkraft, die im Hauptberuf als Architekt tatig ist, wurden bis Ende Januar
2013 rd. 30 Einzelberatungen (im Mittel: 8 Einzelberatungen im Monat) durchgefuhrt. Inte-
ressenten kamen dabei nicht nur aus dem Stadtgebiet Geilenkirchen, sondern auch aus den
umliegenden Kommunen. Neben Fragestellungen zur Installation von Photovoltaikanlagen,
Warmepumpen, zum baulichen Warmeschutz (Wohnraumisolierung) und zu Malinahmen der
Heizungserneuerung bzw. —sanierung im Altbaubereich wurde h&ufig auch nach o6ffentlichen
Fordermodellen zur Energieeinsparung angefragt. Nach Einschatzung der Honorarfachkraft
ist tendenziell mit einer zunehmenden Nachfrage zu rechnen, wenn durch begleitende Infor-
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mations- und WerbemaRnahmen, wie beispielsweise Aushang von Plakaten, Auslage von
Handzetteln und Veroffentlichungen in der Presse, auf die Mdglichkeit der Energieberatung
in der Verwaltung aufmerksam gemacht wird. Auch besteht nach Auskunft der Verbraucher-
zentrale NRW durch die ,,online-Terminverwaltung® die Moglichkeit, Terminvergaben flr
einen anderen als den eigenen Energieberatungsstutzpunkt durchzufuhren. Hierdurch wird
erreicht, dass zum einen die Stltzpunkte anndhrend im gleichen Umfang ausgelastet werden
kénnen und zum anderen keine allzu langen Wartezeiten fir ratsuchende Burger/innen entste-
hen. Ferner ist anzumerken, dass das Beratungsangebot im stationdren Energieberatungsstitz-
punkt nur ein Segment der Energieberatung der Verbraucherzentrale darstellt. Neben der Ein-
zelberatung sind erganzend gezielt Gebdude- sowie Details-Checks durch den Energieberater
mdoglich (siehe hierzu auch die beigefuigte Anlagen zur Einladung der Sitzung des Ausschus-
ses fur Umwelt und Verkehr (ber die einzelnen Beratungsmoglichkeiten zur Energiebera-
tung).

An dieser Stelle sei auch darauf hingewiesen, dass nach dem vom Landtag NRW Ende Januar
dieses Jahres verabschiedeten Klimaschutzgesetz NRW eines der Klimaschutzziele darin be-
steht, durch Aufklarung der Bevolkerung tber Energieeinsparmalinahmen und Energieeffizi-
enz sowie zu MalRnahmen der erneuerbaren Energien im eigenen Wohnbereich die Treibhaus-
gasemissionen in NRW spiirbar zu verringern (8§ 3 Abs. 2 Klimaschutzgesetz NRW). Durch
Einrichtung von Energieberatungsstitzpunkten vor Ort wird die Bevolkerung mit Blick auf
die angestrebten Klimaschutzziele individuell Gber Mallnahmen zur Energieeinsparung und
Energieeffizienz im Sinne des Klimaschutzgesetzes NRW beraten.

Vor dem Hintergrund des okologischen und wirtschaftlichen Nutzens einer landesweiten
Energieberatung und der mit der Einrichtung von stationdren Energieberatungsstellen in 6f-
fentlichen Gebduden geschaffenen Ausweitung des ortsnahen Dienstleistungsangebotes fur
Burger/-innen zu Fragen der Energieeinsparung und Energieeffizienz ist im Sinne des ge-
meinsamen Antrages der CDU-Kreistagsfraktion und der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 /
DIE GRUNEN vom 30.03.2012 Uber die Einrichtung eines stationaren Energieberatungs-
stitzpunktes in den Rdumlichkeiten der Kreisverwaltung zu entscheiden.

Dezernent Niel3en tragt zu diesem Tagesordnungspunkt erganzend vor, dass seit Ende Sep-
tember 2012 im Birgerburo der Stadtverwaltung Geilenkirchen ein Energieberatungsstitz-
punkt eingerichtet ist und regelméfig an 2 Nachmittagen im Monat Beratungsgesprache zum
Themenbereich Energieeinsparung im privaten Haus- und Wohnungseigentum stattfinden.
Das Beratungsangebot wird nach Kenntnis der Verwaltung von den ratsuchenden Bur-
ger/innen gut angenommen. Auch in den Stadten Erkelenz und Hiickelhoven gibt es Uberle-
gungen, in den dortigen Verwaltungen Energieberatungsstitzpunkte einzurichten, um das
Dienstleistungsangebot zu den Themenfeldern Energieverbrauch / Klimaschutz zu erweitern
und den Einwohner/-innen gezielt tber energieeinsparenden MaRnahmen zu informieren. Flr
den Fall, dass neben der Stadt Geilenkirchen auch in den Stadtverwaltungen Erkelenz und
Hickelhoven Energieberatungsstitzpunkte eingerichtet werden, konnte die Implementierung
eines weiteren Energieberatungsstitzpunktes in den Raumlichkeiten der Kreisverwaltung ent-
behrlich sein. Die Verwaltung schlagt vor, die Entwicklung des Beratungsbedarfs zu Fragen
der Energieeinsparung und Energieeffizienz durch den Burger in den v. g. Kommunen zu-
néchst abzuwarten und Gber den gemeinsamen Antrag der CDU-Kreistagsfraktion und der
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Kreistagsfraktion BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN vom 30.03.2012 auf Einrichtung von Ener-
gieberatungsstitzpunkten im Kreis Heinsberg respektive der Einrichtung eines eigenen Ener-
gieberatungsstltzpunktes in den R&aumlichkeiten der Kreisverwaltung frihestens in der
2. Jahreshélfte 2013 zu entscheiden. Der Fachausschuss stimmt dieser VVorgehensweise zu und
beauftragt die Verwaltung, bezlglich der Einrichtung von Energieberatungsstitzpunkten im
Kreis in der 2. Jahreshélfte 2013 im Fachausschuss nochmals zu berichten.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 4.3:

Klimaschutzgesetz NRW

Beratungsfolge:

18.07.2011  Ausschuss fir Umwelt und Verkehr
01.12.2011  Ausschuss fir Umwelt und Verkehr
07.03.2013  Ausschuss fur Umwelt und Verkehr

| Finanzielle Auswirkungen: | ja
| Leitbildrelevanz: ‘ nein
| Inklusionsrelevanz: ‘ nein

Der Landtag des Landes NRW hat in seiner Sitzung am 23.01.2013 das ,,Gesetz zur Forde-
rung des Klimaschutzes in NRW - Klimaschutzgesetz NRW -* beschlossen. Das gesetzliche
Regelwerk legt die Klimaschutzziele in NRW fest und bildet die Grundlage fur die Erarbei-
tung, Umsetzung, Uberpriifung, Berichterstattung tiber und Fortschreibung von Klimaschutz-
und Klimaanpassungsmalinahmen. Das Klimaschutzgesetz NRW richtet sich an die offentli-
chen Stellen in NRW - zu nennen sind hier insbesondere: die Landesregierung, Behdorden,
Einrichtungen, Sondervermdgen und sonstige Stellen des Landes NRW, die Gemeinden und
Gemeindeverbdnde in NRW sowie sonstige der Aufsicht des Landes NRW unterstehenden
juristischen Personen des ¢ffentlichen Rechts und deren Vermdgen.

Die mit dem Klimaschutzgesetz NRW angestrebten Klimaschutzziele in NRW (siehe § 3 des
Gesetzes) sind:

1. Die Gesamtsumme der Treibhausgasemissionen im Sinne des Klimaschutzgesetzes
NRW (siehe § 2 Abs. 1 des Gesetzes) soll in NRW
0 bis zum Jahr 2020 um mindestens 25 Prozent und
0 bis zum Jahr 2050 um mindestens 80 Prozent
im Vergleich zu den Gesamtemissionen des Jahres 1990 verringert werden. Das Treib-
hausgaspotenzial wird dabei in das CO,-Aquivalent umgerechnet.

2. Zur Verringerung der Treibhausgasemissionen kommen
- der Steigerung des Ressourcenschutzes,
- der Ressourcen- und Energieeffizienz,
- der Energieeinsparung und
- dem Ausbau der Erneuerbaren Energien
besondere Bedeutung zu.

18



Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fiir Umwelt und Verkehr am 07.03.2013

3. Negative Auswirkungen des Klimawandels sollen dadurch begrenzt werden, dass sek-
torspezifische und auf die jeweilige Region abgestimmte Anpassungsmafnahmen erar-
beitet und umgesetzt werden.

Ein wesentliches Instrument zur Umsetzung der Klimaschutzziele in NRW ist die Erstellung
und Umsetzung eines ,,Klimaschutzplanes* durch die Landesregierung. Dieser soll erstmals
im Jahr 2013 unter Beteiligung der gesellschaftlichen Gruppen sowie der kommunalen Spit-
zenverbande erstellt werden und ist vom Landtag NRW zu beschlieRen. Danach erfolgt alle 5
Jahre eine Fortschreibung des Planes durch das Land. Im Klimaschutzplan sind auch die Wir-
kungsbeitrdge und die Wechselwirkungen von Malinahmen des Bundes sowie der Europai-
schen Union einzubeziehen und darzustellen. Ferner sind die Wirkungsbeitrdge und Wech-
selwirkungen von Produktionsverlagerungen nach und aus NRW bei der Berechnung der Ge-
samtemissionen in geeigneter Weise zu beriicksichtigen.

Zentrale Elemente des Klimaschutzplanes (8 6 Abs. 4 Klimaschutzgesetz NRW) sind insbe-

sondere:

1. Nennung der Zwischenziele zur Reduktion der Gesamtmenge von Treibhausgasen flr
den Zeitraum bis 2050;

2. Nennung der Ziele zum Ausbau der Erneuerbaren Energien, zur Energieeinsparung, zur
Erhohung der Ressourcen- und Energieeffizienz sowie des Ressourcenschutzes;

3. Ermittlung und Darstellung der Potenziale und der Beitrage flr die einzelnen Sektoren;

4.  Aufzeigen von nachhaltigen Strategien und Malinahmen, um die Klimaschutzziele so-
wie die im Klimaschutzplan genannten Zwischenziele und sektoralen Zwischenziele zu
erreichen;

5. Aufnahme des verbindlichen Konzeptes fiir eine insgesamt klimaneutrale Landesverwal-
tung und

6.  Aufnahme von sektorspezifischen Strategien und Malinahmen, um die negativen Aus-
wirkungen des Klimawandels zu begrenzen.

Bei der Erstellung des Klimaschutzplanes sind Mallnahmen aus anderen Fachplanungen, die
zur Erreichung der Klimaschutzziele geeignet sind, zu bericksichtigen. Die 6ffentlichen Stel-
len sollen die Vorgaben des von der Landesregierung NRW zu erstellenden Klimaschutzpla-
nes zu den oben genannten Elementen zu Nummer 2, 4 und 6 umsetzen. Die Landesregierung
NRW erlésst hierzu nach Anhorung des fur den Klimaschutz zustdndigen Ausschusses des
Landtages eine entsprechende Rechtsverordnung, die auch den daraus resultierenden finanzi-
ellen Ausgleich (sog. Belastungsausgleich) regeln wird.

Das Klimaschutzgesetz NRW gibt vor, dass neben der Landesregierung und den Behdrden,
Einrichtungen und sonstigen Stellen des Landes NRW auch die Gemeinden und Gemeinde-
verbande sowie die juristischen Personen des Privatrechts, bei denen Einfluss durch die Ge-
meinden und Gemeindeverbénde besteht (z. B. Stadtwerke), eine Vorbildfunktion beim Kli-
maschutz haben. Diese Vorbildfunktion erstreckt sich in den jeweiligen Zustandigkeitsberei-
chen insbesondere auf MalRnahmen

- zur Minderung der Treibhausgase,

- zum Ausbau der Erneuerbaren Energien sowie

- zur Anpassung an den Klimawandel.
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Diese Institutionen stellen flr ihren Bereich sog. ,,Klimaschutzkonzepte* auf. Die Verpflich-
tung zur Erstellung von Klimaschutzkonzepten bei den Gemeinden und Gemeindeverbanden
sowie den juristischen Personen des Privatrechts, bei denen durch die Gemeinden und Ge-
meindeverbande Einflussnahme besteht, ist allerdings an den Erlass einer entsprechenden
Rechtsverordnung durch die Landesregierung NRW gekoppelt. Durch die Rechtsverordnung
werden auch die Anforderungen an die Klimaschutzkonzepte konkretisiert. Der daraus resul-
tierende finanzielle Ausgleich (Belastungsausgleich) fur die Gemeinden und Gemeindever-
bénde einschliellich eines Verteilerschlissels wird in dieser Rechtsverordnung ebenfalls ge-
regelt. Die Klimaschutzkonzepte der Gemeinden und Gemeindeverbénde sowie der juristi-
schen Personen des Privatrechts, bei denen Einfluss durch die Gemeinden und Gemeindever-
bande besteht, sind 2 Jahre nach Inkrafttreten der v. g. Rechtsverordnung zu erstellen (§ 5
Abs. 3 Klimaschutzgesetz NRW).

Die Umsetzungen der MalRnahmen des Klimaschutzplanes werden durch ein wissenschaftli-
ches Monitoring begleitet (§ 8 Abs. 1 Klimaschutzgesetz NRW). Die Ergebnisse des Monito-
rings bilden auch die Grundlage fur die Fortschreibung des Klimaschutzplanes der Landesre-
gierung NRW. Zentrale Elemente des Monitorings sind insbesondere:

- eine aktuelle Erhebung der Treibhausgasemissionen in NRW;

- die Berlcksichtigung der weiteren Aspekte, die bei der Umsetzung der klima- und ener-
giepolitischen MaRnahmen von Bedeutung sind und unter anderem Auswirkungen auf
Natur und Umwelt, Kosten, Nutzen, Innovationsaspekte, gesamtwirtschaftliche Wech-
selwirkungen haben;

- die Unterbreitung von Vorschlagen fir eine Fortschreibung des Klimaschutzplanes so-
wie fur die Festlegung neuer Zwischenziele und sektoraler Ziele;

- ein Uberblick tiber die Auswirkungen des Klimawandels auf Mensch, Natur und Um-
welt und die durchgefiihrten Anpassungsmalinahmen in NRW.

Des Weiteren wird im Rahmen des Klimaschutzes ein aus 5 Personen bestehender Sachver-
stdndigenrat die Landesregierung NRW bei der Erarbeitung und Fortentwicklung des Klima-
schutzplanes beraten. Zu den Aufgaben des Sachverstdndigenrates Klimaschutz gehort es
auch, darauf zu achten, dass die Klimaschutzziele durch die Akteure eingehalten werden.

Durch das Klimaschutzgesetz NRW wird des Weiteren verbindlich festgelegt, dass die raum-
lichen Erfordernisse des Klimaschutzes und der Anpassung an den Klimawandel als Ziele und
Grundsatze der Raumordnung in den Raumordnungsplénen zu berlicksichtigen sind — hierzu
zahlen die Landesentwicklungsplane, die Regionalplane sowie die Flachennutzungsplane der
Kommunen. Zur Umsetzung der in 8 3 Klimaschutzgesetz NRW formulierten Klimaschutz-
ziele und Festlegungen des Klimaschutzplanes des Landes NRW (8 6 Klimaschutzgesetz
NRW) sind diese als raumbezogene Ziele und Grundsétze umzusetzen und / oder den nachge-
ordneten Planungsebenen als rdumliche Konkretisierungsauftrage zu erteilen.

In diesem Zusammenhang wird hier auch auf die Ausfuhrungen der Verwaltung zum ge-
meinsamen Antrag der CDU-Kreistagsfraktion und der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 /
DIE GRUNEN vom 05.09.2011 zur regionalen Analyse der Energiebedarfs- und -ver-
brauchssituation und der damit verbundenen klimarelevanten Emissionen im Kreis Heinsberg
in der Sitzung des Fachausschusses am 01.12.2011 (siehe TOP 5 der Niederschrift) verwie-
sen. Die Textfassung des Klimaschutzgesetzes NRW vom 29.01.2013 wurde als Anlage mit
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der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr allen Kreistagsmitglie-
dern und dem sachkundigen Ausschussmitglied zugesandt.

Dezernent Niel3en tragt in der Sitzung nochmals die wesentlichen Kernpunkte des Klima-
schutzgesetzes NRW vor und weist darauf hin, dass die Verpflichtung zur Erstellung des
kommunalen Klimaschutzkonzeptes erst mit dem Erlass der hierzu von der Landesregierung
NRW zu erlassenden Rechtsverordnung verbindlich wird. Diese konkretisiere zum einen die
Anforderungen an die von den Gemeinden und Gemeindeverbanden zu erstellenden Klima-
schutzkonzepten und regelt zum anderen auch den durch die Erstellung der Konzepte resul-
tierenden finanziellen Belastungsausgleich und den Verteilschlissel. Nach Inkrafttreten der
Rechtsverordnung haben die Gemeinden und Gemeindeverbande dann zwei Jahre Zeit, ihre
Klimaschutzkonzepte aufzustellen. Vor diesem Hintergrund ist es aus Sicht der Verwaltung
ratsam, zundchst die angekiindigte Rechtsverordnung abzuwarten. Auch ist es zweckdienlich,
dass das vom Kreis zu erstellende Klimaschutzkonzept die Ergebnisse der Konzepte der
kreisangehorigen Gemeinden integriert, um fir den Kreis eine homogene Darstellung zum
Klimaschutz und zum Ausbau der Erneuerbaren Energien zu erhalten.

Nachfolgend nimmt der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr die Ausfiihrungen der Verwal-
tung zum Klimaschutzgesetz NRW vom 29.01.2013 zur Kenntnis.
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Sitzung: o6ffentlich
Tagesordnungspunkt 4.4:
Gemeinsamer Antrag der SPD-Kreistagsfraktion und der Kreistagsfraktion BUNDNIS

90/DIE GRUNEN vom 13.02.2013 gemaR § 5 Geschaftsordnung: Erstellung eines Kli-
maschutzplanes fur den Kreis Heinsberg

Beratungsfolge:
07.03.2013  Ausschuss fir Umwelt und Verkehr
14.03.2013 Kreistag

Mit Schreiben vom 13.02.2013 an den Vorsitzenden des Ausschusses fir Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Dr. Hachen, beantragen die SPD-Kreistagsfraktion und die Kreistagsfraktion
BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN nach § 5 Geschiftsordnung, der Fachausschuss moge in seiner
kommenden Sitzung tber den Beschlussvorschlag an den Kreistag zur Erstellung eines Kli-
maschutzplanes fur den Kreis Heinsberg beraten und die Verwaltung beauftragen, fir die Er-
stellung von Klimaschutzkonzepten beim beauftragten Projekttrager Jilich bis zum
31.03.2013 einen Antrag auf Gewahrung von Fordermitteln einzureichen.

Dariuiber hinaus moge die Verwaltung prufen, inwieweit die Beteiligung und Einbeziehung der
kreisangehdrigen Kommunen zur Erstellung eines Gesamtkonzeptes und zur effektiven Steue-
rung der Malinahmen zum kommunalen Klimaschutz moglich ist.

Der gemeinsame Antrag der SPD-Kreistagsfraktion und der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 /
DIE GRUNEN vom 13.02.2013 mit einem entsprechenden Beschlussvorschlag wurde mit der
Einladung zur Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr allen Kreistagsmitgliedern
und dem sachkundigen Ausschussmitglied zugesandt.

Dezernent NielRen flihrt aus, dass der mit dem gemeinsamen Antrag der SPD-Kreistags-
fraktion und der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN vom 13.02.2013 unterbrei-
tete Beschlussvorschlag zwei unabhangige Beschliisse beriicksichtigt; neben der Beantragung
von Fordermitteln flr die Erstellung eines Klimaschutzplanes fur den Kreis Heinsberg wird
vorgeschlagen, dass die Verwaltung priifen moge, inwieweit die Beteiligung und Einbezie-
hung der kreisangehdrigen Kommunen zur Erstellung des Klimaschutzplanes moglich ist. Der
zweite Punkt des Beschlussvorschlages, wurde bereits im Februar 2012 mit den kreisangeho-
rigen Staddte und Gemeinden eingehend erortert. Bei der am 14.02.2012 im Kreishaus in
Heinsberg stattgefundenen Besprechung waren die Positionen der Kommunen in dieser Sache
kontrovers. Insbesondere wurde die Auffassung vertreten, dass man zundchst den Abschluss
des gesetzgeberischen Verfahrens und die verbindlichen Anforderungen fur die Aufstellung
der kommunalen Klimaschutzkonzepte abwarten sollte. Insoweit ist eine Beteiligung der
kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden beziglich Erstellung eines Klimaschutzplanes zum
jetzigen Zeitpunkt nicht konsensféhig.
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Hinsichtlich der Beantragung von Fordermitteln besteht nach Auffassung der Mehrzahl der
Ausschussmitglieder gegenwartig kein zwingender Handlungsbedarf, da nach den Forder-
richtlinien des Bundes zur Férderung von Klimaschutzprogrammen vom 17.10.2012 entspre-
chende Projektantrage innerhalb des Antragszeitraumes vom 01.01. bis 31.03. eines ,,jeden
Jahres” beim Projekttréager Jilich eingereicht werden kdnnen. Die Beantragung von Forder-
mitteln fir Projekte des Klimaschutzes ist auch im nachsten Jahr moglich. Nach Ansicht der
SPD-Kreistagsfraktion und der Kreistagsfraktion BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN st es aber
nicht verfehlt, bereits jetzt schon mit zielfiihrenden Vorbereitungen zur Erstellung eines Kli-
maschutzplanes flr den Kreis Heinsberg zu beginnen.

Abstimmungsergebnis:

Ja 3 Nein 10 Enthaltung 1 Befangen 0
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 5:

Bericht der Verwaltung

Dezernent Niel3en berichtet den Ausschuss fur Umwelt und Verkehr zu folgenden Punkten:

5.1  Erdrterungstermin der Bezirksregierung Koéln im Anhorungsverfahren zum
Neubau der B 221 als Ortsumgehung Wassenberg

Fur das Planfeststellungsverfahren zum Neubau der B 221n als Ortsumgehung von
Wassenberg fand am 24.01.2013 im Wassenberger Rathaus der Erérterungstermin durch die
Planfeststellungsbehdrde (Bezirksregierung Koln) statt. In diesem Termin wurden alle im
Anhdrungsverfahren eingereichten Bedenken, Einwendungen und Stellungnahmen der Trager
Offentlicher Belange und der privaten Einwender zusammen mit dem Vorhabentrager (Lan-
desbetrieb StraRenbau, Niederlassung Niederrhein in Mdnchengladbach) erortert. Die seitens
des Kreises vorgetragenen Anregungen u.a. zur Gestaltung der Stral’ennebenflachen, zu
Tier- und Querungshilfen im Bereich der ,,Myhler Schweiz* werden durch den Vorhabentra-
ger mit der Bauausfiihrung berticksichtigt. Nach dem Widmungs- und Umstufungskonzept
wird nach Fertigstellung der B 221n u. a. auch die Abstufung einer Teilstrecke des jetzigen
B 221 bei Wildenrath zur Kreisstralle K 9 mit Anbindung an die jetzige K9 nérdlich von
Myhl sowie die Abstufung der KreisstraBe K 20 zur Gemeindeverbindungsstra3e in der Bau-
last der Stadt Wassenberg erfolgen.

5.2  Sachstand zum Neubau der EK 3:
Vorlage des Antrages auf Planfeststellung fur den 1. Abschnitt (Ortsumgehung
Birgden)

Mit Antragsschreiben vom 15.01.2013 wurde durch die Verwaltung der Antrag auf Planfest-
stellung nach 88 38 ff. Str''wWG NRW fir den 1. Planfeststellungsabschnitt zum Neubau der
KreisstraBe EK 3 als Ortsumgehung von Birgden (Gemeinde Gangelt) bei der Bezirksregie-
rung Koln eingereicht. Dieser Planfeststellungsabschnitt der EK 3 umfasst die Strecke von der
KreisstraBe K 13 bis zur Anbindung der EK 3 an die jetzige Kreisstrale K 3 studdstlich von
Birgden.

Neben der Widmung der EK 3 als Kreisstralle wurde ebenfalls beantragt, im Rahmen der
Planfeststellung mit der Verkehrsfreigabe der EK 3 (1. Abschnitt) die Abstufung der jetzigen
KreisstraBe K 3 in der Ortslage Birgden (dort ,,Geilenkirchener Stral3e”) von der Kreisstral3e
K 13 bis zum Kreisverkehrsplatz stdlich der Gewerbegebietes Birgden zu verfiigen. Mit der
Verkehrsfreigabe der Ortsumgehung Birgden soll dieses Teilstlick der jetzigen Kreisstral3e
K 3 als Gemeindeverbindungsstrale in die Baulast der Gemeinde Gangelt Gibergehen.
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Nach Mitteilung der Planfeststellungsbehérde wird der Plan (Plane und Erlauterungen) zum
Neubau der EK 3 (1. Abschnitt) in der Zeit vom 25.03. bis 24.04.2013 in der Gemeindever-
waltung Gangelt und in der Stadtverwaltung Heinsberg zur allgemeinen Einsichtnahme aus-
gelegt. Die Einwendefrist gegen den Plan fir diese StraBenbaumalnahme endet am
08.05.2013.

5.3  Sachstand zum Neubau der EK 13/ EK 17:
Planfeststellungsbeschluss zum Neubau der EK 13 / EK 17 als Ortsumgehung
Gangelt

Der Planfeststellungsbeschluss zum Neubau der EK 13 / EK 17 wurde mit Datum 18.02.2013
ausgefertigt. Nach Mitteilung der Planfeststellungsbehorde liegt der Beschluss einschlieRlich
der festgestellten Planunterlagen in der Zeit vom 02.04. bis 16.04.2013 in der Gemeindever-
waltung Gangelt zur allgemeinen Einsichtnahme aus.

Mit der Durchfiihrung des Flurbereinigungsverfahrens ,,Gangelt 111* soll in Abstimmung mit
der Flurbereinigungsbehdrde noch in der 2. Jahreshélfte 2013 begonnen werden.

5.4  Bericht zur 2. Anderung des Rahmenbetriebsplanes fir den Tagebau Inden der
RWE Power AG

Die Bezirksregierung Arnsberg hat die 2. Anderung des Rahmenbetriebsplans fiir den Tage-
bau Inden am 20.12.2012 zugelassen. Diese Zulassung schafft die VVoraussetzungen bei der
Rekultivierung des Tagebaues Inden einen Restsee anzulegen. Nach Abschluss des Tagebau-
betriebes soll nun das Restloch mit Wasser aus der Rur geflutet werden statt es mit Boden zu
verfullen.

Die aktuelle Fassung des Braunkohlenplans, der mit der Veroffentlichung im Gesetz- und
Verordnungsblatt des Landes NRW am 29.09.2009 rechtsverbindlich wurde, stellt die
Rechtsgrundlage fiir diese Rahmenbetriebsplananderung dar. Zur Anderung des Braunkoh-
lenplans wurde in der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 11.06.2007 be-
richtet (TOP 2 der Niederschrift). Seinerzeit waren die Auswirkungen der Rurwasserentnah-
me zur Beflllung des Restsees ein zentrales Thema der Stellungnahme des Kreises Heinsberg.
Im Rahmen der Beteiligung der Tréager 6ffentlicher Belange am Zulassungsverfahren fur die
Rahmenbetriebsplandanderung wurde der Kreis Heinsberg zur Abgabe einer Stellungnahme
aufgefordert. Diesbezuglich wurde am 18.07.2011 im Ausschuss fir Umwelt und Verkehr
unter TOP 5 berichtet.

Im Rahmenbetriebsplanverfahren wurde die grundséatzliche Machbarkeit gepriift. Die Antrag-
stellerin hat eine Studie vorgelegt, in der die nutzbare Wasserentnahmemenge aus der Rur und
ihre Auswirkungen auf das Gewassersystem uberpruft wird. Im Ergebnis weist die vorgelegte
Studie die grundsétzliche Machbarkeit der Wasserentnahme aus der Rur zur Befullung des
Restsees nach.

Die grundlegende Forderung des Kreises Heinsberg, die Wasserentnahme aus der Rur nur
zuzulassen, wenn am Pegel Julich Stadion eine Mindestwasserfiihrung von 5 mé#/s (berschrit-
ten wird, wurde bericksichtigt.
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Im Uberpruften Gewassersystem sind auch die Bereiche der Rur betrachtet worden, die sich
im Kreis Heinsberg befinden.

Fur die Herstellung des Restsees und die Wasserentnahme aus der Rur ist noch eine wasser-
rechtliche Genehmigung erforderlich. Der erforderliche Untersuchungsumfang fir dieses
Wasserrechtsverfahren wird in einem vorlaufenden Scoping festgelegt. Ferner ist die Fortset-
zung des bestehenden Monitorings festgelegt worden. In den wasserrechtlichen Verfahren
sind noch die Details fir ein erweitertes Monitoring festzulegen.

In diesen Verfahren konnen die Trager offentlicher Belange, so auch der Kreis Heinsberg,
ihre moglichen Bedenken vortragen.
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 6:

Anfragen

Anfragen gemal § 12 Geschaftsordnung liegen nicht vor.
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