Niederschrift

uber die 18. Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr am 19.11.2013

Anwesend:

Vorsitzender:
Hachen, Gerd Dr.

Kreistagsmitglieder:

Dahlmanns, Erwin

Gassen, Guido

Horst, Ulrich

Jansen, Franz-Michael

Jungling, Liane

Krekels, Gerhard

Krings, Werner

Przibylla, Siegfried

(als Vertreter fir Krummen, Arnd)
Reyans, Norbert

Schneider, Georg

Tholen, Heinz-Theo

(als Vertreter fiir Réhrich, Karl-Heinz)

Sachkundige Burger:

Munster, Matthias

(als Vertreter fur Echterhoff, Peter)
Nelsbach, Thomas

Abwesend:

Kreistagsmitglieder:
Echterhoff, Peter *
Krummen, Arnd *
Rohrich, Karl-Heinz *
Miiller, Silke

* entschuldigt

Anfang: 18:00 Uhr
Ende: 20.00 Uhr

Von der Verwaltung:
NieRen, Josef

Kapell, Gunter
Weuthen, Johannes
Wassen, Ulrich

van der Kruijssen, Astrid
Dick, Ralf

Kowald, Reinhard

Gaste:
Sistenich, Hans Joachim - zu TOP 1
(Geschaftsfiihrer AVV GmbH)



Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr am 19.11.2013

Der Ausschuss fiur Umwelt und Verkehr versammelt sich heute im Kleinen Sitzungssaal, um
uber die nachfolgende Tagesordnung zu beraten.

Tagesordnung:

Offentliche Sitzung:

1.
2.

3.

4.

o

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiur den Kreis Heinsberg

Satzung des Kreises Heinsberg fir die Abfallentsorgung - 8. Anderungssatzung
(2014) -

Gebiihrensatzung des Kreises Heinsberg fiir die Abfallentsorgung - 8. Anderungssat-
zung (2014) -

Vorstellung des Masterplans "Heidenaturpark™ im Bereich der Teverener Heide,
Brunssummerheide und Rodebach-Roode Beek

Bericht der Verwaltung

Anfragen:

. Anfrage der Kreistagsfraktion GRUNE gemaR §12 Geschaftsordnung vom

08.11.2013 zur Pflege von Grunstreifen an Kreisstralien

Nichtoffentliche Sitzung:

7.

8.

10.
11.

Erwerb von landwirtschaftlichem Grundbesitz in der Gemarkung Hickelhoven-
Ratheim flr naturschutzfachliche Zwecke

Vergabe von zwei Nachauftrdgen tiber ergédnzende Ingenieurleistungen zur Erstellung
der Landschaftsplane 11/4 "Wassenberger Riedelland und untere Rurniederung" sowie
111/8 "Baaler Riedelland und obere Rurniederung"

Vergabe eines Auftrages zur Ausfiihrung von Deckensanierungsarbeiten auf der
KreisstraBe K17 von Gangelt-Schimm (einschlieBlich Ortsdurchfahrt) bis Ortsein-
gang Gangelt-Briixgen

Bericht der Verwaltung

Anfragen

Vor Eintritt in die Beratung stellt der Ausschussvorsitzende, Herr Dr. Hachen, die vorliegende
Tagesordnung, die ordnungsgemale Einberufung und die Beschlussfahigkeit fest. Erganzun-
gen und Anderungen zur Tagesordnung werden nicht gewiinscht.



Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 19.11.2013

Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 1:

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes flir den Kreis Heinsberg

| Finanzielle Auswirkungen: | nein
| Leitbildrelevanz: 35
| Inklusionsrelevanz: ‘ nein

Der Auftrag an die Verwaltung zur Erarbeitung des Fortschreibungsentwurfs fir den Nahver-
kehrsplan (NVP) des Kreises Heinsberg erfolgte durch Kreistagsbeschluss vom 20.12.2012.
Bei der Erstellung des Entwurfs wird die Verwaltung interfraktionell unterstiitzt. Die erste
interfraktionelle Sitzung der Arbeitsgruppe zur Fortschreibung des NVP hat am 03.06.2013
stattgefunden.

Auf Grund der Inbetriebnahme der Schienenstrecke Heinsberg - Lindern zum 15.12.2013 sind
seitens der Verwaltung mit den Verkehrsunternehmen, der westEnergie und Verkehr GmbH
(west) und der Regionalverkehr Euregio-Maas-Rhein GmbH (RVE), unter Beteiligung des
Aachener Verkehrsverbundes (AVV) die Abstimmungen zum Busliniennetz des Kreises
Heinsberg erfolgt. In den letzten Wochen konnten auf Grund intensiver Planungsarbeit noch
Optimierungen bei den Busverkehren beim Anschluss an die Bahnlinien sowie auch bei
schulorientierten Verkehren erreicht werden. Der Mehraufwand im Leistungsangebot des
Fahrplanes fur das Jahr 2014 konnte um rd. 12.600 Nutzwagen-km / Jahr reduziert werden.

Der AVV hat in den letzten Wochen auf Grund des veranderten Rechtsrahmens - durch die
Anderungen des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) mit der Umsetzung der EU-VO
1370/2007 zu Beginn diesen Jahres - die Entwicklung der vergabe- und beihilferechtlichen
Rahmenbedingungen des OPNV und insbesondere des OSPV/(StraRengebundenen OPNV) im
AVV, auch unter den Gesichtspunkten des OPNV-Finanzrahmens, aufgearbeitet. Fir die an-
stehenden Entscheidungsprozesse im gesamten AVV-Verbundraum wurden erste Handlungs-
konzepte und -strategien entwickelt, um den OSPV zukunftssicher zu gestalten. Ende Sep-
tember wurden diese Szenarien beim ,,AVV-Forum zur Zukunft des OPNV in der Region*
den Mitgliedern der Zweckverbandsversammlung erstmals prasentiert.

Themenschwerpunkte sind hierbei u. a. die zum Ende des Jahres 2017 auslaufenden Ver-
kehrsvertrage sowie die Betrauungen der Verkehrsunternehmen im AVV und die rechtliche
Handhabe zur Sicherstellung einer geordneten Weiterentwicklung des OSPV nach 2017.

Hierzu zéhlt die Fortschreibung des Nahverkehrsplans durch die jeweiligen Aufgabentréger,
in der die Rahmenbedingungen zur Einleitung entsprechender Vergabeverfahren nach den
geltenden europarechtlichen Rahmenbedingungen zur Vergabe der gebundelten Verkehrskon-
zessionen geregelt werden.

Des Weiteren hat der Kreis Heinsberg die Stadte und Gemeinden eingeladen, sich in die Fort-
schreibung des Nahverkehrsplanes einzubringen. Hierzu werden sich die Stadte und Gemein-
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den mit dem Kreis als Aufgabentrager des OSPV insbesondere dem Spannungsfeld OPNV
und Schule widmen.

Dezernent NielRen fuhrt einleitend aus, dass es zu diesem Tagesordnungspunkt einen Antrag
der Kreistagsfraktion GRUNE gemaR § 10 Geschaftsordnung vom 13.11.2013 gibt, der eine
Anregung zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes bzgl. der Verbindung des letzten Multi-
Busses von Lindern in Richtung Linnich zum Gegenstand habe. Dieser Antrag ist als Anlage
der Niederschrift beigefiigt. Die Anregung der Kreistagsfraktion GRUNE wird gerne aufge-
griffen. Allerdings sind die Druckvorbereitungen zum neuen Fahrplan der westEnergie und
Verkehr GmbH zum Fahrplanwechsel 2013 / 2014 bereits abgeschlossen. Eine Berticksichti-
gung der Anregung zur Abfahrzeit des letzten MultiBusses von Lindern in Richtung Linnich
im neuen Fahrplan der west ist daher nicht mehr méglich. Eine Aussprache zu dem v. g. An-
trag findet nicht statt.

Nachfolgend tragt Herr Sistenich, Geschaftsfuhrer der AVV GmbH, zu den nach 2017 ver-
bindlich geltenden vergabe- und beihilferechtlichen Rahmenbedingungen und Anderungen im
OPNV sowie den sich hieraus ergebenden Handlungsbedarf zur Weiterentwicklung des
OSPV dem Fachausschuss vor.

In seiner Présentation, die als Anlage der Niederschrift beigefiigt ist, stellt Geschéftsfuhrer
Sistenich zunachst den derzeit geltenden Rechtsrahmen fiir den OPNV dar und weist detail-
liert auf das Verkehrsangebot im AVV hin. Er geht dabei insbesondere auf die bisherige Or-
ganisation und Finanzierungssystematik des Verkehrsverbundes ein. Im Hinblick auf die zu-
kiinftigen wirtschaftlichen Rahmenbedingungen fir den OPNV fiihrt Geschéftsfiihrer
Sistenich aus, dass der Vergabeprozess im OPNV fiir die zukiinftigen Angebote einen Zeit-
raum von bis zu 10 Jahren berticksichtigen soll. Die Vergabeprognosen zu den erwarteten
Rahmenbedingungen bedurfen daher einer qualifizierten Abschédtzung. Faktoren wie bei-
spielsweise die strukturelle Entwicklung des Raumes, der demografische Wandel, das zukinf-
tige Mobilitatsverhalten der Burger oder die Verkehrssituation in den Innenstédten bestimmen
die zukiinftige Verkehrsentwicklung im OPNV und sind deshalb mit einzubeziehen. Des Wei-
teren stellt Geschaftsfihrer Sistenich das Handlungskonzept des AVV zur Sicherstellung ei-
ner geordneten Weiterentwicklung des OSPN nach 2017 vor. Dieses Konzept sieht fiir Teil-
netze in den einzelnen Verkehrsrdumen sowohl kommunale Direktvergaben als auch die
Vergaben von Verkehrsleistungen im wettbewerblichen Verfahren vor. Nachfolgende zentrale
Fragestellungen sind dabei zu beriicksichtigen:
- Welcher Angebotsumfang und welche Qualitatsvorgaben werden der Vergabe zugrunde-
gelegt?
- Welche finanzielle Belastungen und Verpflichtungen resultieren aus der Neuvergabe?
- Wie sollen OSPV-Leistungen fiir den Zeitraum 2018 bis 2027 vergeben werden?
- Wie gestalten sich die konkreten Arbeitsprozesse und die zeitlichen Ablaufe?

Zum Abschluss seiner Prasentation gibt Geschaftsfilhrer Sistenich eine Ubersicht zu den ein-
zuleitenden Arbeitsschritten, zur vorlédufigen Terminplanung sowie zur organisatorischen
Abwicklung des Vergabeverfahrens zur Weiterentwicklung des OSPV. Geschaftsfiihrer
Sistenich restimiert, dass der Kreis Heinsberg im kommenden Jahr mit der Fortschreibung des
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Nahverkehrsplanes die Weichenstellung flr seinen Verkehrsraum vornehmen wird. Auf
Grund der bisher geleisteten Vorarbeiten mit der Linienblndelung im aktuellen Nahverkehrs-
plan sieht er den Kreis Heinsberg im Hinblick auf die Weiterentwicklung des OSPV gut auf-
gestellt.

Hiernach dankt Ausschussvorsitzende Dr. Hachen Herrn Geschéftsfuhrer Sistenich fur seinen
Vortrag zum Status quo des OPNV in der Region sowie der Darstellung der anstehenden
Aufgaben zur Weiterentwicklung dieses sehr komplexen Aufgabengebietes. Er verbindet sei-
nen Dank mit dem Hinweis, dass Herr Sistenich im Dezember 2013 in den Ruhestand gehen
werde. Dabei unterstreicht Herr Dr. Hachen, dass Herr Sistenich als Geschéftsfiihrer des AVV
in den zuriickliegenden Jahren mit groRem Sachverstand und sehr engagiert den OPNV in der
Region und damit im Kreis Heinsberg maligeblich mitgestaltet habe. Hierflir spreche er ihm
im Namen des Kreises Heinsberg seinen Dank aus. Der Ausschussvorsitzende winscht Herrn
Sistenich fur die Zukunft alles Gute und vor allem eine stabile Gesundheit. Geschéftsfihrer
Sistenich seinerseits dankt allen Gremienmitgliedern und Vertretern der Verwaltung fur die
stets konstruktive Zusammenarbeit und das groRBe Vertrauen, dass der Kreis Heinsberg ihm in
den zurtickliegenden Jahren entgegengebracht habe.

Im Anschluss hieran nimmt der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr den vorgetragenen Sach-
stand zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Kreis Heinsberg zur Kenntnis.



BiINDNIS 90
DIE GRUNEN

im Kreis Helnsberg

Kreistagsfraktion

_ Valkenburger StralRe 45
An den Vorsitzenden des 52525 Heinsberg
Ausschusses fiir Umwelt und Verkehr ;gi( ggjggﬁgggg
Herrn Dr. Gerd Hachen
Neumiihle 27 Gruene-Fraktion@Kreis-Heinsberg.de

www.gruene-kv-heinsberg.de

41812 Erkelenz
Fraktionen im Kreistag z. K.

13. Nov. 2013

Antrag nach 8 10 GeschO zur Beratung in der nachsten Umweltausschusssitzung
zu TOP 1 Fortschreibung NVP: Mulitbusanbindung von Lindern nach Linnich

Sehr geehrter Herr Dr. Hachen,
fur den anstehenden Fahrplanwechsel bitten wir folgende Anregung aufzunehmen:

Die tagliche Abfahrtzeit des letzten Multibusses in Lindern Richtung Linnich ist auf die
Ankunftzeiten der RB 33 und RE 4 (21.07 und 21.13Uhr) abzustimmen.

Begrindung
Der letzte Multibus von Lindern Richtung Linnich fahrt taglich laut Plan um 20.55 Uhr ab

Bahnhof. In der Praxis ist die Abfahrt meist kurz nach 21 Uhr.

Um 21.07 Uhr kommt allerdings der Zug aus Aachen (RB 33) und um 21.13 Uhr der Zug aus
Dusseldorf (RE 4) an. Leider fahrt bisher der Multibus diesen Fahrgasten ,vor der Nase
davon®. Da die Rurtalbahn in Linnich erst um 21.30 Uhr abfahrt, ist eine spéatere Abfahrt von
Lindern ohne weiteres maoglich.

Mit freundlichen GriRen

Ulrich Horst Sofia Tillmanns
Mitglied im Umwelt- und Fraktionsgeschaftsfuhrerin/
Verkehrsausschuss Kreistagsabgeordnete



Veranderter Rechtsrahmen
fur den OPNV

-Handlungsfelder im AVV —

Ausschuss fur Umwelt und Verkehr
des Kreises Heinsberg
am 19.11.2013

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich



Ubersicht:
1. Aktueller Rechtsrahmen fiir den OPNV

2.  Bisherige Organisation und Finanzierung des OSPV im AVV

3.  Zukulnftige wirtschaftliche Rahmenbedingungen fiir d en OPNV

4.  Handlungskonzept zur Sicherstellung einer geordneten
Weiterentwicklung des OSPV nach 2017

5. Zusammenfassung und Diskussion der Ergebnisse

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich




Begriffsbestimmung:

PBefG

OPNV
OSPV

SPNV
VO 1370/2007

GWB
OPNVG NRW

AT
VU
EVU
NVP

Hans Joachim Sistenich

Personenbeforderungsgesetz

Offentlicher Personennahverkehr
StraRengebundener OPNV (im AVV: Bus)

Schienenpersonennahverkehr
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen

Gesetz Uber den o6ffentlichen
Personennahverkehr in
Nordrhein-Westfalen

Aufgabentrager
Verkehrsunternehmen
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Nahverkehrsplan

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013



1. Veranderter Rechtsrahmen fiir den OPNV

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich



Rechtsrahmen fur den OPNV in NRW:

Kommunal OPNVG
Recht NRW
Nov. 2008
- EU VO
B;é:‘:'gf 1370/2007
01.01.2009
Vergabe
Recht GWB
Gewerbe PBefG
Recht Neu: 01.01.2013

Hans Joachim Sistenich

«Zustandigkeiten

mmmmmm) .Pflicht NVP-Erstellung

Finanzierung OPNV

mmmm) Siche unter Pkt. 4
Beitrag PWC

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013



Das OPNVG NRW regelt u. a.:

> Zustandigkeit fur OPNV

« SPNV: Zweckverbande VRR, NVR, NWL
«  Ubriger OPNV: Komm. AT = Kreise und kreisfreie Stadte
(OSPV) bzw. deren Organisationseinheit (Verblinde)

» Pflicht zur Aufstellung und Abstimmung eines Nahver kehrsplans (NVP)
Inhalt NVP:

* Prognose zur Verkehrsentwicklung
 Rahmenvorgabe fur das betriebliche Leistungsangebot
* Finanzierung

* Qualitatsvorgaben

e Tarifentwicklung

« Barrierefreiheit / Umweltschutz

> Finanzierung OPNV

«  OPNV-Pauschalen (s. Ubersicht)

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich




OPNV-Foérderung des Landes NRW (OPNVG NRW)

Investitionen im
" -~ Pauschalierte besonderen Sonstige Forderung
OPNV - Pauschale §11a OPNVG Investitionsférderung Landesinteresse {im Landesinteresse)
.. *1) Ausbildungs- y *1) .. . 1)
§11 OPNVG Verkehrspauscha|e §12 OPNVG §13 OPNVG §14 OPNVG
811 Abs.(1) 811 Abs.(2) Kostenausgleich * Ausbau o Infrastruktur + Burgerbus
SP+NV OPNV- fir Infrastruktur GVFG Bundespr. . Qualitat
andere Zwecke Pauschale® Schilerverkehr * spezifische * Grof3bahnhofe « Sicherheit
= * .Gemeinwirtschaftlich* Rahmenbeding.! _
OPNV o 7weck OPNV  neue Technologie . Service
« Betrieb » Anrechnung . ’
“AltmalRnahmen* sonslige . ua.
 Organisation Malnahmen
» Planung
e Uu.a.
mind. 80% an VU mind. 87,5 % an VU mind. 50%
Jkomm. OPNV*
858 Mio. € 110 Mio. € 130 Mio. € mind. 120 Mio. €
.............. B T
v v v 4 v L 3 4 v v | 4
kommunale kommunale Verbinde
VRR [[NVR [fNWL Aufgabentr. Aufgabentr. VRR [INVR [ [NWL ] VRR [ NVR 1] NWL Verkehrsuntern.
(e | | (ke oitei Stadte/Gemeinden
regionale regionale u.a

Organisationen

Organisationen

*1) Bewilligungsbehérde Bezirksregierung

Hans Joachim Sistenich

*2) Fordertechn. Abwickl. (Bewilligungsbehérde)

eingeschrankte Wahrnehmung der Aufgabe

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013




2. Bisherige Organisation und Finanzierung
des OSPV im AVV

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich



Das Verkehrsangebot im AVV:

W 408, 418
Niederkriichten

RB39
B MG-Genhausen Bf

RE4, REIZ
MG-Herath B

Bus: 31,34 Mio. Bus-km/Jahr

Eisenbahnverkehrsunternehmen

(EVU)

DB Regio NRW 3 RE-Linien
3 RB-Linien

Rurtalbahn (RTB ): 2 RB-Linien

SNCB/DB Regio : 1 RE-Linie

Verkehrsunternehmen (VU) im OSPV (Bus)

ASEAG :

DKB :

West :

RVE :

77 Linien, darunter 11 EWG-Genehmigungen,
5 Gemeinschaftsgenehmigungen und 1
Bedarfsverkehrslinie

45 Linien, darunter 8 Gemeinschafts-
genehmigungen und 4 AST-Linienverkehre

41 Buslinien, darunter 7 Gemeinschaftsgeneh-
migungen, 5 MultiBus-Liniengenehmigungen (teilw.
EWG-Genehmigungen) und 1 EWG-Gemeinschafts-
genehmigung (mit RVE)

70 Linien, darunter 14 Gemeinschaftsgeneh-
migungen, 14 Schulerverkehrsliniengenehmi-
gungen und 2 EWG-Genehmigungen

Veolia (Taeter Aachen ) :

24 Linien, darunter 11 Gemeinschaftsgeneh-
migungen, davon 9 Schulerverkehrslinien

Kooperierende VU's :

Veolia (NL):1 Gemeinschaftskonzession und 2 eigene Linien

TEC :

1 Gemeinschaftskonzession und 2 eigene Linien

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich



Zustandigkeiten im OPNV

SPNV OSPV (Bus)
Planung Tarif (bzw. Vertrieb) Planung Tarif / Vertrieb
Koordination Einnahmenaufteilung Koordination Einnahmenaufteilung
Aufgaben C)_rganlgatlon Verbundmarketing Qrganlgatlon Marketing
Finanzierung Finanzierung
Wettbewerbsverfahren Forderung
Vertrage Verkehrsvertrage Kooperationsvertrage \L
Einnahmenaufteilungsvertrage Betrauung komm. VU
l l Kooperationsvertrage
Feder- Einnahmenaufteilungsvertrag
fuhrung *
NVR AVV AVV + AT im ZV AVW

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich




Vertragliche Einbindung der Verkehrsunternehmen in den A

Hans Joachim Sistenich

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Verkehrs- Verkehrs- Vertragliche Vertragspartner Laufzeit bis
art unternehmen Regelungen
\erkehrsvertrag NVR Dez. 2016*
Kooperationsvertrag AV (FP-Wechsel)
DB Regio NRW |Einnahmenaufteilungsvertrag AV + VU
(alle RE + RB + S-Linien DB im AVV)
inkl. Koop-Linien SNCB und NS
SPNV \erkehrsvertrag NVR
Kooperationsvertrag AVV
Rurtalbahn Einnahmenaufteilungsvertrag AVV + VU
- Strecke Diren - Heimbach Dez. 2016*
- Strecke Diren - Linnich Dez 2025
Betrauung AT Stadt Aachen/StadteRegion
ASEAG Kooperationsvertrag AVV 3122017
Einnahmenaufteilungsvertrag AVV + VU
Betrauung AT Kreis Heinsberg
West Kooperationsvertrag AV 312207
Einnahmenaufteilungsvertrag AV +VU
Betrauung AT Kreis Diren
OsPv |DKB Kooperationsvertrag AVV 3122017
Einnahmenaufteilungsvertrag AVV + VU
RVE - DB Kpoperationsver_trag AVV
i Einnahmenaufteilungsvertrag AVV + VU 312207
Rheinlandbus .
Einnahmenanspruchsvertrag
TAETER Aachen|Kooperationsvertrag AV
Veolia Verkehr |Einnahmenaufteilungsvertrag AVV + VU 31.12.2017
Rheinland Einnahmenanspruchsvertrag
abrige VU:
ﬁgCB } (ber DB eingebunden
Vealia NL }
TEC (ber ASEAG eingebunden
*FP-Wechsel

vV




Die wichtigsten Finanzierungssaulen
far den AVV-Verbundverkehr (BUS)

Fahrgelderlose
nach
Einnahmenaufteilung
+
(ggf. sonstige
Unternehmensertrage)

AVV-EAV

Ausgleichs-
leistungen
fir
Schwerbehinderte

§§ 158 f. SGB IX

Allgem. Vorschrift
zur
Forderung des
Ausbildungsverkehrs
(f. Schuler-Ticket u. a.)
§ 11 a OPNVG

Allgem. Vorschrift
zur
Foérderung des
Sozial-Tickets
(Mobil-Ticket)

AVV-RILI

Allgem. Vorschrift
zZur
Forderung der
Qualitat
(Fahrzeug/Service)
§ 11 Abs. 12 OPNVG

AVV-RILI

Ausgleich
far
betraute Verkehre
(durch AT)
gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen

AVV-Satzung

AVV-RILI

Eigenwirtschaftliche Verkehre i. S. § 8 Abs. 4 PBefG

Gemeinwirtschaftliche Verkehre i. S. § 8 Abs. 4 PBefG

Umwelt- und Verkehrsausschuss

Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich




Zusammenfassung

» Alle vertraglichen Regelungen mit den Bus-VU's laufen im Dezember 2017 aus; damit
endet die Ubergangsregelung gem. EUVO 1370 im AVV

» Fiur den Zeitraum nach 2017 sind
a) die Vergabe der kompletten OSPV-Leistungen im AVV,
b) die vertraglichen Grundlagen und

c) die Finanzierung des OSPV

unter Beachtung der aktuellen gesetzlichen Rahmenbedingungen neu zu regeln.

» Aufgrund der unterschiedlichen Laufzeiten der Liniengenehmigungen sind Losungen
fir eine Synchronisation der Laufzeiten und der vertraglichen Regelungen zu
entwickeln.

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich




» Die beabsichtigten Vergabeprozesse sind im EU-Amtsblatt zu veroffentlichen
(Vorabbekanntmachung friihestens 27 Monate vor Betriebsaufnahme)

> Die OSPV-Angebote sind in Umfang, Struktur und Qualitat als Grundlage fiir die
Vergabe weiterzuentwickeln. Der sich zuspitzenden Finanzsituation der AT ist hierbei
Rechnung zu tragen.

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich




3. Zukunftige wirtschaftliche
Rahmenbedingungen fir den OPNV

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich



Prognose der zukinftigen Rahmenbedingungen

» Beiden anstehenden Vergabeprozessen ist das zukinftige Angebot flr einen

Zeitraum von bis zu 10 Jahren neu zu definieren (2018 = 2027). Die NVP’s sollen die
zukuinftige Entwicklung abbilden.

» Art und Umfang des Angebotes werden in starkem Mal3e

- durch die zu erwartenden verkehrlichen Anforderungen und
- die finanziellen Handlungsspielraume der AT

bestimmt.

» Eine Prognose der zukiinftigen Rahmenbedingungen ist mit erheblichen
Unsicherheiten behaftet und kann daher nur im Rahmen eines qualifizierten

Abschéatzungsprozesses erfolgen.

Umwelt- und Verkehrsausschuss
Kreis Heinsberg 19.11.2013

Hans Joachim Sistenich




Wichtige Einflussgrof3en:

1. Zukunftige Verkehrsentwicklung im OPNV wird u. a. bestimmt durch:

strukturelle Entwicklung des Raumes (Einwohner, Arbeitsplatze, Pendler, Schiler
und Studenten u. a.)

- demografischen Wandel

- Mobilitatsverhalten der Birger

- Verkehrssituation insbesondere in den Innenstadten

- Umweltaspekte

- Umfang, Qualitat und Leistungsfahigkeit der OPNV-Angebote

- Abbau von Barrieren im OPNV und bei anderen Mobilitatsdienstleistungen

- die wirtschaftliche Entwicklung

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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2. Politische und finanztechnische Vorgaben von Bund und Land

- Weiterentwicklung der Finanzierungsbeitrage flr Betrieb und Infrastruktur
(RegMittel, GVFG, Pauschale u. a.: Verstetigung oder Klirzung?)

- Vorgaben zur Herstellung der Barrierefreiheit (PBefG)

- Umweltspezifische Vorgaben (z. B. fur Fahrzeuge, Abgas, Feinstaub, Larm u. a.)
- Tarifpolitische Vorgaben — Tariftreuegesetz

- Sonstige Qualitatsvorgaben z. B. zu OPNV-Tarifen (Landestarif, Sozialtarife u. a.)

- Steuerliche Behandlung des OPNV
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3. Wirtschaftliche Lage der Kommunen bzw. der AT

- Daseinsfursorge im OPNV wird ohne Reformierung der kommunalen
Finanzierungsinstrumente zum Problem (Verschuldung / Haushaltssicherung)

- Positive Effekte des steuerlichen Querverbundes gehen zunehmend verloren

- Weder die kommunale Infrastruktur noch der OPNV-Betrieb kénnen ohne
zusatzliche Finanzmittel von Bund und Land langfristig gesichert bzw. weiter
ausgebaut werden

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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4. Entwicklung der Kosten im OPNV sind insbesondere abhangig von
- Personal-, Energie-, Infrastrukturkosten u. a.
- steigenden verkehrlichen Anforderungen (Barrierefreiheit, Kapazitaten u. v. a.)
- steigenden Kundenanforderungen (Komfort, Service u. v. a.)
- steuerlichen Belastungen

- politischen Vorgaben (Gesetze, VO u. a.)

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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Globale Einschatzung ausgewahlter Entwicklungen

Verkehrsnachfrage OPNV:
stadtische Gebiete
landlicher Raum

Pendleraufkommen
Erlose im OPNV

Kosten OPNV

Personal

Energie

Infrastruktur

allg. Kosten

steuerliche Belastungen
Angebotsausweitungen

Steuerlicher Querverbund

* Steigerung erwartet
\J Rickgang erwartet

Finanzierungsbeitrage Bund/Land

© ©® © PP @ PO

Finanzielle Handlungsspielrdume AT
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Zusammenfassung

> Die Kluft zwischen den zukiinftigen verkehrlichen Anforderungen im OPNV
und den finanztechnischen Mdglichkeiten der AT driftet immer weiter
auseinander.

» Ohne
— neue Finanzierungsinstrumente ftr den OPNV,
— eine bessere Finanzausstattung der Kommunen,
— eine hohere Beteiligung der Nutzer an den Kosten und
— eine Anpassung und Optimierung des OPNV-Angebotes sowie
— starkere Marktorientierung
konnen die zuklinftigen Anforderungen an den OPNV nicht mehr
sichergestellt werden.
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4. Handlungskonzept zur Sicherstellung einer
geordneten Weiterentwicklung des OSPV
nach 2017
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Zentrale Fragestellungen sind:

1. Welcher Angebotsumfang und welche Qualitadtsvorgaben
werden der Vergabe zugrunde gelegt?

2. Welche finanziellen Belastungen und Verpflichtungen
resultieren aus der Neuvergabe? (Wie viel OPNV und welch e
OPNV-Qualitat kann sich die Region erlauben?)

3. Wie sollen die OSPV-Leistungen fir den Zeitraum 2018 — 2027
vergeben werden?

4. Wie gestalten sich die konkreten Arbeitsprozesse und d e
zeitlichen Ablaufe?

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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Von Seiten des AVV wurden bereits erste konzeptionell e
Uberlegungen angestellt, wie der Vergabeprozess strukturi ert
werden kdnnte:

(D|Netz ASEAG Direktvergabe
(@|Netz DKB Direktvergabe
®|Netz West Direktvergabe
@|Netz Siid-StidteRegion |Wettbewerbliches Verfahren
®|Netz Nord-StadteRegion |Wettbewerbliches Verfahren
®|Netz Nordkreis Diiren Wettbewerbliches Verfahren
@|Netz Siidkreis Diiren Wettbewerbliches Verfahren
Netz Kreis Heinsberg Wettbewerbliches Verfahren
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Kommunales Netz west

* Fortschreibung des Bedienungskonzeptes flr den Zust and 12/2017:
- Uberpriifung und Fortentwicklung des Bedienungskonzeptes MultiBus in Arbeit.

- Optimierung des Leistungsangebotes.

e Zwei Liniengenehmigungen gehen tber den Betrauungszeitraum hinaus.

 Behandlung der Linie BW1 klaren (Bedienungsgebiet komplett aul3erhalb des
Kreisgebietes).

 Bedienung aulR3erhalb des Kreisgebietes klaren:
im VRR: SB 81
in der StadteRegion ,Nord“: 430, 431, 432, 433
Im Kreis Duren ,Nord“: 409.

« Kompatibilitat der Liniengenehmigungen mit der Definition der Bedienungsrdume
prifen (MultiBus).
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Teilnetz Heinsberg

* Fortschreibung des Bedienungskonzeptes flir den Zust and 06/2018:

- Optimierung des Leistungsangebotes.
« Harmonisierung der Liniengenehmigungen organisieren.

 Behandlung der Linie 497 klaren (Gemeinschaftsgenehmigung (RVE, west) auf
EWG-Rechtsbasis, Leistungsanteil auswarts liegt in Ubach-over-Worms (NL),

Ablauf der Genehmigung am 31.12.2013).

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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Zusammenfassung der Kenndaten
je kommunales Netz bzw. Teilnetz (vorlaufig)

Leistungsvolumen voraussichtlicher
Kommunales Netz | Anzahl in Wagen-Nutz-km Fahrzeugbedarf
bzw. Teilnetz Linien
[':Ir:] [s::] [ffﬁ] [T;ghl:m] S L S =2
ASEAG 75 50.616 30.334 17.644 14 914 248 195 129 60
DKB 36 8.755 4 661 1.780 2.658 55 32 23 7
West 42 16.872 3.051 1.861 4 067 86 28 9 7
Summe kom. Netze | 153 76.242 38.047 21.284 21.640 389 255 161 74
StR Aachen Sid 13 6.730 2.595 2.087 2.267 30 15 7 8
StR Aachen Nord 13 2494 1.755 751 679 17 11 7
Summe StR Aachen 26 9.225 4.350 2.838 2.946 47 26 14 13
Diren Sud 11 8.922 3.348 1.415 2 348 41 23 12 8
Diren Nord 12 6.774 1.493 189 1.665 35 19 8 1
Summe Diiren 23 15.696 4.841 1.604 4.013 76 42 20 9
Heinsberg 12 6.149 943 - 1.495 32 20 5 0
Summe Teilnetze 61 31.070 10.134 4.442 8.454 155 88 39 22
Summe gesamt 214 107.312 48.181 25.726 30.094 544 343 200 96
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Ubersicht zur Betriebsaufnahme und zur Laufzeit
der Teilnetze (Wettbewerbliches Verfahren)

Teilnetz

2017

2018

2019

Laufzeit bis

StR Aachen Sid

15.12.2019 ‘

08.12.2029

StR Aachen Nord

09.12.2018

09.12.2028

Diiren Sid

10.12.2017

11.12.2027

Diiren Nord

10.06.2018

10.06.2028

Heinsberg

10.12.2017

11.12.2027

Hans Joachim Sistenich
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Kreis Heinsberg 19.11.2013




Ubersicht zur Betriebsaufnahme und zur Laufzeit
der kommunalen Netze

(Direktvergabe)
kommunales Netz 2017 2018 2019 Laufzeit bis
ASEAG 10.42.2017 | 11.12.2027
DKB 10.12.2017 | 11.12.2027
WEST 10.42.2017 | 11.12.2027

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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Anmerkungen zu den Netzen

» Netze wurden auf Basis des Status quo-Angebotes im Hinblick auf die funktionellen
betrieblichen Zusammenhange definiert.

» Die Abgrenzung zwischen den Teilnetzen und den kommunalen Netzen bedarf einer
Uberprifung im Hinblick auf mogliche Optimierungseffekte.

» Teilnetze mussen fur den Zustand 2018 — 2027 weiterentwickelt werden. Hierzu sind
folgende Arbeitsschritte erforderlich:

— Uberprufung Status quo / Auslastung / Kosten / Erlése / Optimierungsmaglichkeiten
— Prognose der zukinftigen Verkehrsnachfrage Uber Verkehrsmodell (Gutachten)

— Entwicklung eines optimierten Prognose-Netzes (Linienstruktur / Angebotsdichte)
fur das Grundnetz

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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— Sonderbetrachtung ftr den Schiilerverkehr / Abstimmung mit Schultrédgern
(Verstarkerverkehre)

— Diskussion und Beschreibung der sonstigen Qualitatskriterien
(Fahrzeuge, Service usw.)

— Teilnetze sollen nach dem Nettoprinzip ausgeschrieben werden
(d. h. Erlésverantwortung beim VU)

— Simulation des Wettbewerbsverfahrens (Kosten / Erlose) zur Beurteilung der
wirtschatftlichen Situation des Teilnetzes (ggf. Erlos- und Kostengutachten erstellen)
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Zusammenfassung der Arbeitsschritte:

Grundsatzbeschluss der AT und des ZV AVV zur dargelegten Vorgehensweise

A\

Aufstellungsbeschluss der AT zur Fortschreibung der NVP‘s (Voraussetzung fir Begrenzung
Laufzeit Linienkonzessionen)

Uberpriifung der NetzgroRe (Abgrenzung Status quo)

Schaffung der organisatorischen Voraussetzungen zur Abwicklung der anstehenden Prozesse
Fortschreibung der Netze

Verkehrsprognose (2018 — 2027)

Definition Prognose-Angebot (Umfang, Qualitat, Verkntpfung u. v. a.)

Wirtschaftliche Bewertung der Netze

Fortschreibung der NVP auf der Grundlage der Untersuchungsergebnisse

Beschlussfassung zu NVP‘s

Vorbereitung Vorabbekanntmachung in EU-Amtsblatt

YV V. ¥V VWY VYV ¥V VY VYV V VY

Vorbereitung der Unterlagen fur Direktvergabe an ASEAG / DKB / west

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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» Vorbereitung der Unterlagen wettbewerbliche Verfahren fur die 5 Teilnetze

—  Fahrplane — Tarife / Vertrieb
— Fahrzeuganforderungen — Regularien zur Anpassung der Angebote

- Kapazitaten wahrend der Vertragslaufzeit

—  Qualitat - Vertrage

—  Sanktionen — Modgliche Betriebsstatten

~ Erlse —  Sozialstandards (Tariftreuegesetz)

—  Schulerverkehr

Juristische Prifung der Vergabeunterlagen

Abwicklung der Vergabeprozesse inkl. etwaiger Vergabebeschwerden
Modifikation der Einnahmenaufteilung und des Einnahmenaufteilungsvertrages
Modifikation der Finanzierung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen im AVV
Erarbeitung eines Anreizsystems i. S. der EUVO 1370

YV V. V VYV V V

Juristische Prifung Unternehmensstatus kommunaler VU (Direktvergabeféhigkeit?)
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Vorschlag zur organisatorische Abwicklung der Verga beverfahren

ZV AVV AVV-Kompetenzteam
Rahmenvorgaben Wetthewerb Juristische Begleitung
Verbund
+ Vergabe-Verfahren und
Verkehrliche Vorgaben Neuordnung
AT Vorbereitung, Abwicklung des Finanzierungssystems
AT™ NN NN durch
NN externen Gutachter

Verkehrliche

Vorgaben Vergabe-Ausschuss Veroffentlichung
des AT der Vergabeverfahren
bzw.
des AT der
Vorabbekanntmachung
NVP + sonstige in EU-Amtsblatt

* Personalgestellung durch AT
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Vorlaufiger Terminplan zur formellen Abwicklung der
Vergabeverfahren fur kommunale Netze (Stand 09/2013 )

aeandg| 2013 2014 2015 2016 2017 2018 ff
Dez 13
® Grundsatzbeschluss zur AT
Vorgehensweise ZV AVV
Dez 13
® Aufstellungsbeschluss AT
zur Fortschreibung NVPs
Sep 15 Dez 17
@ Vorabbekanntmachung < max. 27 Monate >
- Direktvergabe ASEAG Beschluss AT St+StR Aachen ~ 12 Monate N
- Direktvergabe DKB Beschluss AT Kreis Diren Vergabe | il
- Direktvergabe West Beschluss AT Kreis Heinsberg E
i
Betriebsaufnah ASEAG E
etriebsaufnahme =1
@ kommunale Netze DKB E Dez 27
West w
I_i
Beantragung der ASEAG max. I3 * 6 Monate
(5 Liniengenehmigungen fiirl DKB iMonate] * >
die kommunalen Netze West P
Sonsti91

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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Vorlaufiger Terminplan zur formellen Abwicklung der
Vergabeverfahren fur Teilnetze (Stand 09/2013)

wsinag | 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 ff

Dez 13

® Grundsatzbeschluss AT
zur Vorgehensweise ZV AVV

Dex 13

Aufstellungsbeschluss
(@ zur Fortschreibung AT
NVPs

Dez 1T

(@ vorabbekanntmachung max. 27 Monate
1

- Kreis Heinsberg bis 09.09.2015
- Kreis Diren Sad bis 09.09.2015 1
- Kreis Diren Nord bis 09.03.2016

|
I
- StR Aachen Nord bis D8.09.2016 i

- StR Aachen Sad

bis 14.09.2017

@ Betriebsaufnahme
Teilnetze
- Kreis Heinsberg Vergabe

- Kreis Diren Sid Vergabe
- Kreis Diren Nord Vergabe |1IJ.IJB.2[I1B - 10.06.2028

- StR Aachen Nord 09.12.2018 - 09.12.2028

- StR Aachen Sdd Vergabe 15.12.2019 - 08.12.2029

10.12.2017 - 11.12.2027
10,12, 2007 - 11122027

Fahplanwech:

g
g

@ Beantragung der
Liniendenehmiaunden

- Kreis Heinsberg
- Kreis Duren Sod
- Kreis Diren Nord I:l

- StR Aachen Nord ]

- SIR Aachen Std [ ]

bis 8 Monate vor Betriebsaufnahme

@ Eigenwirtschaftliche
Antrage

- Kreis Heinsberg
- Kreis Diren Sad
- Kreis Diiren Nord |:|

- SIR Aachen Nord ]
- StR Aachen Siid ]

bis 3 Monate nach Bekanntmachung

Umwelt- und Verkehrsausschuss
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Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 19.11.2013

Sitzung: 6ffentlich
Tagesordnungspunkt 2:

Satzung des Kreises Heinsberg flr die Abfallentsorgung - 8. Anderungssatzung (2014) -

| Finanzielle Auswirkungen: | ja
| Leitbildrelevanz: | nein
| Inklusionsrelevanz: ‘ nein

Der Kreis bestimmt im Rahmen der Andienungs- und Uberlassungspflicht die Ubergabe der
Abfélle, die von den kreisangehdérigen Kommunen gesammelt werden und zur Beseitigung
vorgesehen sind und entsorgt diese in den zur Verfligung stehenden Abfallentsorgungsanla-
gen. Die mal3geblichen rechtlichen Bestimmungen zur Nutzung der Abfallentsorgungsanlagen
des Kreises Heinsberg, die hier anzuliefernden Abfallarten, die jeweiligen Annahmekriterien
und die Angaben zu den alternativ zu diesen Anlagen drittbeauftragten Einrichtungen sind in
der Satzung Uber die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg vom 20.04.2005 und den dazuge-
hérigen Anlagen 1 a, 1 b, 2 a, 2 b und 3 geregelt. Die Abfallsatzung regelt hierbei sowohl das
Verhaltnis zu den Kommunen als auch zu den Einwohnern des Kreises allgemein.

In diesem Jahr ergeben sich Anderungen in geringem Umfang, die zum einem zum besseren
Verstandnis der Satzungsbestimmungen flr die Blrger beitragen sollen und zum anderen
iiberholte Regelungen ersetzen. Dariiber hinaus sind vereinzelte Anderungen erforderlich, da
seitens des Eichamtes Aachen der Kreis darauf hingewiesen wurde, dass eine bisher giltige
Ausnahmeregelung zur Mindestlast der Waagen von 400 kg auf 200 kg nicht mehr zugelassen
werden kann. Insoweit waren zusétzliche Gebuhrenstaffelungen fir die Abrechnung nach
Kubikmeter (m3) zu schaffen.

In 8 3 Abs. 7 wird ergénzend klargestellt, dass die Berechtigungskarten, die die kostenlose
Anlieferung von bis zu 2 x 2 m? Sperrmill ermdglichen, nicht fir Holz Klasse A 1V giltig
sind und neben der Vorlage der jeweiligen Berechtigungskarte auch die Vorlage des Perso-
nalausweises bzw. einer Kopie des Ausweises der auf der Berechtigungskarte genannten Per-
son erforderlich ist. Gleichzeitig wird fortan darauf hingewiesen, dass die Erfassung der Per-
sonalausweis-Nr. zur Vermeidung ungerechtfertigter kostenloser Anlieferungen erfolgt.

In § 5 wurde klarstellend der ,,Rosenmontag* als ein Tag, an dem die Abfall- und Schadstoff-
umschlaganlage sowie die Kleinanlieferplatze geschlossen bleiben, eingefuigt. Bisher wurde
dies durch gesonderte Aushange bekannt gegeben.

In Anlage 3 ,,Drittbeauftragungen und Mitbenutzungen* wurden die Begriffe in den Spalten
1.,,Grun- und Pflanzenabfalle* in ,,bindelbare Grinabfalle* und 2. ,,Kiichen- und Kanti-
nenabfalle* in ,,sonstige Bioabféalle* gedndert und insgesamt unter dem Oberbegriff ,,Biolo-
gisch abbaubare Abfélle* gefasst, damit eine bessere Vergleichbarkeit der aufgefiihrten Be-



Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 19.11.2013

griffe mit den einzelnen Entsorgungsvertragen und Ausschreibungstexten der kreisangehori-
gen Kommunen gewahrleistet wird.

Weitere kleinere Anderungen erfolgen aus redaktionellen Griinden.

Als Anlage zur Einladung der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr wurde der
Entwurf der 8. Anderungssatzung mit den dazugehérigen Anlagen 1a,1b, 2 a,2 bund 3 zur
Abfallsatzung sowie eine Synopse beigefiigt, die die Anderungen zur bestehenden Satzung
uber die Abfallentsorgung aufzeigt.

Auf Nachfrage werden von der Verwaltung erganzende Erlauterungen zu der Anderung der
Satzungsbestimmung des 8 3 Abs. 7 bzgl. der Entsorgung von Altholz gegeben. Hiernach

stimmte der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr iiber den Beschlussvorschlag zur 8. Ande-
rung der Satzung uber die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg ab.

Beschlussvorschlag:

Die Satzung tiber die 8. Anderung der Satzung (ber die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg
vom 20.04.2005 in der Fassung des den Erlauterungen zur Sitzung des Ausschusses fir Um-
welt und Verkehr beigefugten Entwurfs wird gemaR § 5 Abs. 1 S. 1 KrO beschlossen.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Sitzung: 6ffentlich
Tagesordnungspunkt 3:

Gebuihrensatzung des Kreises Heinsberg fur die Abfallentsorgung - 8. Anderungssat-
zung (2014) -

| Finanzielle Auswirkungen: | ja
| Leitbildrelevanz: | nein
| Inklusionsrelevanz: ‘ nein

Mit Beschluss vom 18. 09. 2013 hat der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr des Kreises
Heinsberg die Gebihrenkalkulation fur die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg fur das Jahr
2014 zustimmend zur Kenntnis genommen.

Aufgrund der Neuausschreibung des Transportes und der Entsorgung von Rest- und Sperr-
mull und der hieraufhin ab dem 01.04.2013 laufenden Vertrage konnten erheblich gunstigere
Entsorgungskonditionen erzielt werden. Hinzu kommen Betrage, die in 2014 wegen Félligkeit
(8 6 Abs. 2 KAG) aus der Rickstellung auszuschutten sind. Hierdurch ist es moglich, die
Gewichtsgebuhren fur Rest- und Sperrmill von 175,00 €/t auf 132,00 €/t zu senken. Dies
bedeutet eine Gebuhrenreduzierung in Hohe von rund 25 % zum Vorjahr.

Die Grundgebihr, die sich nach den meldepflichtigen Einwohnern und der Anzahl der nicht
meldepflichtigen Personen in den Kommunen richtet, ist den Kostensteigerungen anzupassen
und auf einen Betrag in Hohe von 5,89 €/je Einwohner zu erhéhen.

Fur den Betrieb der bereits ab dem 01.10.2010 in Betrieb genommenen Schadstoffumschlag-
anlage am Standort Gangelt-Hahnbusch und der nach der Kalkulation fir 2014 zu entsorgen-
den Sonderabfallmenge hat sich die in den letzten 3 Jahren auf einen Betrag in H6he von
0,85 € je Einwohner festgelegte Geblhr als ausreichend bemessen dargestellt. Sie kann daher
auch im Jahr 2014 unverandert stabil gehalten werden.

Die sog. Kleinanliefergebiihren werden ebenfalls deutlich reduziert und um die Stufe <1,5 m3
erganzt.

Auf die mit der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am
18.09.2013 zugesandten Unterlagen wird an dieser Stelle verwiesen. Als Anlage zur Einla-
dung der Fachausschusssitzung wurde neben dem Entwurf der 8. Anderungssatzung eine Sy-
nopse beigefiigt, die die Anderungen zur bestehenden Gebiihrensatzung aufzeigt.
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Die Anderungen der Satzungsbestimmungen werden im Einzelnen wir folgt begriindet:

zu 8§ 1 Ziffern 1 und 3:
redaktionelle Anpassung

Zu 8 3 Abs. 11
erforderliche Anderung durch aktuelle Vorgaben des Eichamtes Aachen

zu 8 3 Abs. 3:
Streichung des Absatzes, da die hier getroffene Regelung zwischenzeitlich tiberholt ist

zu § 4 Abs. 1:
Anderung der Gebihrenhthe und Erganzung des Textes zum Ausfall der Wageeinrichtung
durch Vorgaben des Eichamtes Aachen

zu § 4 Abs. 2:

Anderung der Gebiihrenhéhe und Erweiterung der Mengenstaffelung zur Erreichung von re-
duzierten Gebuhren bei kleineren Mengen sowie Anpassung der Mengenstaffelung wegen der
moglichen Unterschreitung der Mindestlast (Vorgabe Eichamt Aachen)

zu § 4 Abs. 3:
redaktionelle Anderung

zu § 4 Abs. 4:
Anderung der Gebiihrenhohe

zu § 4 Abs. 6:
Streichung des Absatzes, da die hier getroffene Regelung zwischenzeitlich tiberholt ist

zu 8§ 5 Abs. 1:
redaktionelle Anderung zur Klarstellung der sachlichen Gebiihrenfreiheit der Anlieferung von
Altmedikamenten aus Haushaltungen

Zu 85 Abs. 3:
redaktionelle Anderung zur Klarstellung der Gebuhrenfreiheit aufgrund aufgetretener Anlie-
ferbeschwerden

Zu 86 Abs. 1:
redaktionelle Anderung zur Anpassung an tatsachliche Gegebenheiten

zu § 6 Abs. 2 und 3:
Streichung des Absatzes, da die hier getroffene Regelung zwischenzeitlich tiberholt ist

Zu 8 6 Abs. 4 (ehemals, jetzt 2):
redaktionelle Anderung
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In der Sitzung werden dem Fachausschuss durch die Verwaltung zwei zusatzliche Anderun-
gen der Gebihrensatzung des Kreises Heinsberg flr die Abfallentsorgung vorgeschlagen. In
der hierzu ausgelegten Tischvorlage zur modifizierten Textfassung der Satzungsregelungen zu
8 3 Abs. 4 und § 6 Abs. 2 der Gebuhrensatzung des Kreises Heinsberg fur die Abfallentsor-
gung wird seitens der Verwaltung darauf hingewiesen, dass bei den bestehenden Regelungen
zum Geblihrenmalistab (8 3 Abs. 4) und der Falligkeit (§ 6 Abs. 2) ein Widerspruch hinsicht-
lich der fur die Geblhrenberechnung maRgeblichen Einwohnerzahl fur das Abrechnungsjahr
besteht. In 8 3 wird auf die Einwohnerzahl des jeweiligen und somit des laufenden Jahres
verwiesen, wahrend sich die Regelungen des § 6 auf die Einwohnerzahl des Vorjahres be-
zieht.

Zur Aufhebung des v. g. Widerspruches werden folgende Textfassungen zur Anderung der
Gebuhrensatzung vorgeschlagen:

(1.) 8 3 Abs. 4 erhalt folgende Fassung:

,.Fur die Entsorgung von Sonderabféllen aus Haushaltungen und Schulen gemal 88 4 Satz 1,
5 Abs. 4 der Satzung Uber die Abfallentsorgung im Kreis Heinsberg und fiir die Grundgebtihr
gemal 8 4 Abs. 4 der GeblUhrensatzung gilt als Grundlage fiir die Ermittlung der Gebdihren
die Zahl der Einwohner der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden zum 30.06. des dem
Festsetzungsjahr vorangehenden Jahres nach der amtlichen Fortschreibung des Landesam-
tes fur Datenverarbeitung und Statistik und die Zahl der nicht meldepflichtigen Personen
(z. B. Stationierungsstreitkrafte und deren Angehérige) zum 31.12. des Vorvorjahres.**

(2.) 8 6 Abs. 2 erhélt folgende Fassung:

,»Die von den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden gemal § 4 Abs. 3 und 4 zu entrich-
tende Gebihr fiir die schadlose Entsorgung der Sonderabfélle aus Haushaltungen und Schu-
len (Sonderabfallgebihren) und die zu zahlende Grundgebuhr wird unter Ber(cksichtigung
der fur das Vorjahr zum 30.06. malRgeblichen Einwohnerzahlen sowie der fir das Vorvorjahr
zum 31.12. festgestellten nicht meldepflichtigen Personen (z. B. Stationierungsstreitkrafte und
deren Angehdrige) im Sinne des § 3 Abs. 4 erhoben. Fir die Sonderabfallgebiihren werden
vierteljahrlich Abschlage erhoben. Die Grundgeblihren werden mit dem endgiltigen Be-
scheid Anfang des Jahres mitgeteilt und sind in vierteljahrlichen Teilbetréagen jeweils spa-
testens zum 30. des ersten Monats des jeweiligen Quartals fallig.

Die Abschlage der Sonderabfallgebtihren sind innerhalb von 14 Tagen nach Bekanntgabe
des jeweiligen Gebuhrenbescheides zur Zahlung fallig. Sobald die fur die schadlose Entsor-
gung der Sonderabfalle tatsachlich angefallenen Kosten des mafRgebenden Jahres vorlie-
gen, erfolgt die endgultige Gebihrenfestsetzung der Sonderabfallgeblhren unter Berlicksich-
tigung der bereits erhobenen Abschléage.*

Die v. g. Anderungen wurden in die Anderungssatzung unter Ziffern 7 und 21 eingearbeitet.

Auf Nachfrage bzgl. der Hohe der Grundgebunhr fiihrt Dezernent NieRen aus, dass durch diese
zum einen die durch den Betrieb der Abfallanlagen anfallenden Fixkosten abgedeckt und zum
anderen eine Angleichung zwischen den Abfallgebihren fir Haushalte von Kommunen mit
,»Verwiegesystem* und denen von Kommunen, die nach den Geféalivolumen die Abfallgebih-
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ren erheben, geschaffen werden soll. Im regionalen Vergleich ist die vom Kreis ab dem kom-
menden Jahr vorgesehene Grundgebuhr fur die Abfallentsorgung auch weiterhin sehr glinstig.

Beschlussvorschlag:

Die Satzung tber die 8. Anderung der Gebiihrensatzung des Kreises Heinsberg fir die Ab-
fallentsorgung vom 20.04.2005 in der als Tischvorlage zur Sitzung des Ausschusses fir Um-
welt und Verkehr ausgelegten Fassung und den Erlauterungen zur Sitzung des Kreisausschus-
ses beigefligten Entwurfs wird geméals 8 5 Abs. 1 S. 1 KrO beschlossen.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Sitzung: 6ffentlich
Tagesordnungspunkt 4:

Vorstellung des Masterplans "“Heidenaturpark™ im Bereich der Teverener Heide,
Brunssummerheide und Rodebach-Roode Beek

| Finanzielle Auswirkungen: | nein
| Leitbildrelevanz: | 3.1
| Inklusionsrelevanz: ‘ nein

Zwischen den niederlandischen und deutschen Kommunen Onderbanken, Brunssum, Land-
graaf, Gangelt, Ubach-Palenberg und Geilenkirchen liegt der so genannte ,,Heidenaturpark®,
bestehend aus den Gebieten Rodebach-Roode Beek (750 ha), Teverener Heide (450 ha) und
Brunssummerheide (600 ha), zusammen 1.800 ha grof3. Diese drei Natur- und Erholungsge-
biete grenzen teilweise an die Kommunen Heerlen und Selfkant. Bereits in den vergangenen
Jahren, so unter anderem im Rahmen der EuRegionalen 2008, wurden in diesen Gebieten eine
Vielzahl an Mallnahmen der Naturentwicklung sowie Besucherlenkung und -information
durchgefuhrt. Die Naturentwicklungs- und PflegemalRnahmen haben nachweislich zu einer
Starkung der Artenvielfalt und zu einem erhohten Erlebnisreichtum gefiihrt. Die Besucher
nutzen verstarkt die differenzierten Angebote, die Besonderheiten von Natur und Landschaft
zu erleben.

Die drei Gebiete haben unterschiedliche 6kologische und touristische Ausrichtungen und stel-
len daher keine Konkurrenz zueinander dar, sondern ergénzen sich vielmehr. Der ,,Heidena-
turpark® an sich war lediglich ein ,,Arbeitsbegriff“. Eine gemeinsame Zielsetzung von Orga-
nisationen und Behdrden, die sich um die Teilgebiete des Heidenaturparks bemuhten, lag ur-
sprunglich nicht zu Grunde. Ende des Jahres 2009 entwickelte sich der Ansatz, diese fehlende
Zielsetzung zu erarbeiten. Hierfiir wurden Fordergelder aus dem Interreg IV a — Programm
der Européaischen Union beantragt. Als Teil des Grol3projektes ,, Tiger“ (Touristische Inwert-
setzung der grenziberschreitenden européischen Union) wurde auf Antrag hin eine Bewilli-
gung zur Erstellung eines Masterplans ,,Heidenaturpark® erteilt. Die Federfiihrung des Projek-
tes lag bei der Parkstad Limburg (Zweckverband niederlandischer Gemeinden). Weitere Pro-
jektpartner auf niederlandischer Seite waren die Vereinigung Natuurmonumenten (niederlan-
dische Naturschutzorganisation) sowie die Gemeenten Landgraaf, Onderbanken und
Brunssum. Auf deutscher Seite haben sich neben dem Kreis Heinsberg die Kommunen Gan-
gelt, Geilenkirchen und Ubach-Palenberg beteiligt. Der finanzielle Eigenanteil betrug fir den
Kreis Heinsberg und die 3 Kommunen jeweils 4.000,00 €.

Die Projektpartner setzten sich die Realisierung eines grofieren, zusammenhangenden Natur-
und Landschaftsparks zum Ziel, um die Naturentwicklung weiter zu optimieren und fur die
Bereiche Freizeit und Erholung sowie Tourismus ein grofieres Angebot bereitzustellen. In
einer groBen, zusammenhangenden Einheit wurde der Vorteil gesehen, ein verbessertes Ma-
nagement zur Organisation und Bewerbung des Heidenaturparks einrichten zu kénnen. Ziel
war es insbesondere, mehr Besucher anzuziehen, die einen langeren Aufenthalt in der Region



Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 19.11.2013

beabsichtigen. Dariiber hinaus wurde eine starkere Verbundwirkung zu den benachbarten
Landschaftsradumen des Wurmtals und des Rodebaches im Selfkant angestrebt.

Das Landschaftsbiro Stroming (Niederlande) und das Biro BKR, Aachen, haben im Jahr
2009 den Auftrag erhalten, in Zusammenarbeit mit einem Team aus niederlandischen und
deutschen Experten einen Masterplan zu erarbeiten, in dem die vorstehend beschriebenen
Absichten in Wort und Bild darzustellen waren. Der nun vorliegende Masterplan ist das Er-
gebnis einer vierjahrigen Zusammenarbeit unter der Federfuhrung der Parkstad Limburg mit
den Partnern Gemeente Landgraaf, Gemeente Brunssum, Gemeente Onderbanken, Gemeinde
Gangelt, Stadt Geilenkirchen, Stadt Ubach-Palenberg, der Stichting Natuurmonumenten, dem
Naturschutzbund Deutschland (NABU) sowie dem Kreis Heinsberg.

Ergénzend zum Masterplan wurden getrennt fiir die einzelnen Partner Dossiers erstellt, die im
Einzelnen in Karten und Tabellen aufzeigen, bei welchen Projekten der jeweilige Partner
(hier: Kreis Heinsberg) in den néchsten 10 bis 20 Jahren mitwirken kann, um den Heidenatur-
park zu einem grofRen Natur- und Landschaftspark zu entwickeln. Auch wenn keine rechtliche
Verbindlichkeit besteht, sollte mit der Verabschiedung des Masterplans flr jeden Projekt-
partner der Wille verbunden sein, sich die Ziele des Plans zu eigen zu machen, die VVorausset-
zungen fur kurz-, mittel- und langfristige Projektumsetzung zu schaffen und sich — im Rah-
men der jeweiligen Mdglichkeiten — an der Umsetzung gemeinsamer wie auch lokaler MaR-
nahmen zu beteiligen.

Sachgebietsleiter Wassen stellt in der Sitzung in einer Présentation, die als Anlage dieser Nie-
derschrift beigefugt ist, die einzelnen im engen Zusammenhang stehenden, aber in ihrer Ge-
staltung unterschiedlichen Naturgebiete dar. Diese sind auf niederldndischer Seite die
Brunssummer Heide und grenziberschreitend der Naturpark Rodebach /Roode Beek und auf
deutscher Seite die Teverener Heide. Durch den Masterplan ,,Heidenaturpark sollen bisher
bestehende Isolationen aufgehoben sowie Impulse fiir Natur, Wirtschaft (z. B. Freizeit und
Tourismus) und grenzuberschreitende Zusammenarbeit verstarkt werden. Insbesondere stellt
Sachgebietsleiter Wassen die mit dem Masterplan erarbeiteten sechs Leitlinien vor und erl&u-
tert diese. Im Einzelnen sind dies:
- Die Verbesserung der Qualitat des ,,Heidenaturparks*
(z. B. durch beschleunigte Umsetzung bestehender Naturpflegeplane);
- die Entwicklung der VVerbindungsbereiche
(z. B. durch Erstellung von Rahmenplénen zur Verknipfung von 6kologischen und frei-
zeitbezogenen Absichten);
- die Anbindung des ,,Heidenaturparks* an Wurm- und Maastal
(z. B. durch landschaftliche Aufwertung von Verbindungszonen);
- die Integration von Randbereichen des ,,Heidenaturparks*
(z. B. bei der Gestaltung der Randbereiche die Naturentwicklung und die Mdoglichkeiten
der Freizeitentwicklung in diesen Bereichen verstarkt berticksichtigen);
- die Starkung der touristischen Funktionen
(z. B. die Erkennbarkeiten und die Kenntnis des ,,Heidenaturpark® durch mehr Marketing
vergroern);
- die Erschliefung und Orientierung verbessern
(z. B. durch attraktive Routen rund um den ,,Heidenaturpark® und Verbesserung der Aus-
schilderung fir die Streckenflihrung).
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Des Weiteren wurden mit dem Masterplan EinzelmalRnahmen erarbeitet. Sachgebietsleiter
Wassen flhrt hierzu aus, dass das derzeitige Handlungsprogramm zum Masterplan fur den
Bereich des Kreises Heinsberg u. a. folgende Einzelmalinahmen vorsieht:

Umsetzung der 6kologischen Verbindung Brunssummerheide / Teverener Heide,
Erarbeitung eines Gestaltungsplanes fur Erholungseinrichtungen in der Anbindung ,,Hei-
denaturpark® mit dem Wurmtal bei Geilenkirchen, Marienberg und Rimburg,

Entwicklung der Ortslagen Grothenrath und Scherpenseel als Heidedorf,

Starkung der angepassten, barrierefreien Erholungsnutzung in der Teverener Heide,
Verbesserung der Ausschilderung fir die Streckenfihrung um den und zum ,,Heidenatur-
park*,

Uberprifung der Abschlussbetriebsplane fiir bestehende Abgrabungen, ob diese den Ent-
wicklungszielen des Masterplans fur den ,,Heidenaturpark* entsprechen.

Nachdem seitens der Verwaltung auf Nachfrage zu der im Raum Susterseel und Teveren be-
stehenden Verkehrsproblematik, zur Landschaftsplanung und zu den Abgrabungen im Be-
reich Teverener Heide ergédnzend Stellung genommen wurde, dankt der Ausschussvorsitzende
Herrn Wassen flr die informative Darstellung des erarbeiteten Masterplanes ,,Heidenatur-
park® und die Erlduterungen zu den damit verbundenen EinzelmaRnahmen fir den Kreis
Heinsberg in den kommenden Jahren.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Umwelt und Verkehr nimmt den Masterplan zustimmend zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

Ja 14 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
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Warum ein Masterplan Heidenaturpark ?

e Impulse fur die Natur
(Biotopverbund, Vielfalt, Qualitat,
Flache)

e Impulse fir die Wirtschaft
(Freizeit und Tourismus,
Ansiedlungsklima)

* Impulse fur grenziberschreitende
Zusammenarbeit




Natur und Landschaft

e Heutige Qualitaten:
— 3 groRe Naturgebiete mit eigener Identitat
— Davon 2 mit Natura 2000 - Status
— GrolSe Qualitaten, Artenvielfalt
— Grenzraum mit unterschiedlichen Landschaftsbildern

e ...verstarken durch:

— Isolation aufheben, Verbiinde, Barrieren abbauen

— Natur und Landschaft mit Dorfern und Stadten
verknupfen




Natur und Landschaft

e Gefahrdungen:

— Stadtische Kultur und Natur entwickeln sich
auseinander

— Weitere Intensivierung der Landwirtschaft

— Verfiullung und Rekultivierung von Abgrabungen “als
wenn nichts geschehen ware”

— Entfallende Finanzierung

e ... beseitigen durch:

— Randbereiche zwischen Stadt und Naturraum
integrieren

— Abgrabungen nach dem Konzept “Verborgene Taler”
renaturieren

— Kleinteilige Strukturen in groRflachige Gebiete einflugen
— Neue Finanzierungsquellen erschlielRen




Freizeit und Tourismus

e Heutige Qualitaten:
— groRflachige Naturgebiete
— attraktive Bachtaler
— umfangreiches Wegenetz
— groRer Binnenmarkt
— Grenzregion

e ...verstarken durch:
— Binnenmarkt besser bedienen
— Freizeitangebote vergroliern
— besondere Ubernachtungsmaéglichkeiten




Freizeit und Tourismus

e Gefahrdungen:
— Konkurenz benachbarter Gebiete
— schwierige Erreichbarkeit
— wenig Unternehmer / Betriebe
— zu konventionelles Angebot
— Produkt nicht erkennbar

e ... beseitigen durch:

— Profilbildung
— Aufmerksamkeit auf das Thema Abgrabungen legen

— neue innovative Produkte
— Erreichbarkeit und Streckenfiihrung verbessern




Zukunftsperspektive

Heidenaturpark

ErschlieRen

— physisch: Eingange und Streckenfihrung

— wirtschaftlich: mehr Ausgaben von

Tagestouristen

— mental: Gebietskenntnis verbessern
Verbinden

— wechselseitig: 3 Parks zusammenschlielSen

— Umgebung: zum Wurmtal und zum Maastal
Verstarken

— Natur- und Landschaftsqualitaten
— Freizeit - Angebote
— Marketing und Werbung




“Verborgene Taler”
im Heidenaturpark

Folgenutzungen fir Abgrabungen:
e FUr Naturentwicklung

— Raum fur natirliche Prozesse
— Raum fur Wasser
— Lebensraum fiur besondere Arten

e Anziehungspunkt Freizeit

— sichtbar machen (Panorama)
— erlebbar machen (Zuganglichkeit)
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Sechs Leitlinien

1.
2.
3.

Masterplan

Qualitatsverbesserung des Parks
Entwicklung der Verbindungsbereiche
Anbindung an Wurm- und Maastal

>> Das Gebiet wird artenreicher und
ein verbindendes Glied im

Integration Randbereiche

Starkung touristischer Funktionen
>> Gebiet wird besser bekannt und
erreichbar

ST A
legenda
LAl Heide

Verbesserung Erschlielfung und %52 Griran aeiting
. q B2z waud
Orientierung 72 oan

e riickgebaute Gruben
>> Mehr Menschen wollen das Gebiet “Z ...
besuchen e,
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Bestehende Naturpflegeplane
(beschleunigt) umsetzen

Errichtung Ecoduct Europaweg
Erfahrungsaustausch

Erstellung gemeinsamer
Managementplan

Leitlinie 1
Qualitatsverbesserung des Parks
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e Leitlinie 2 Entwicklung der
Verbmdungsberelche
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Leitlinie 3
Anbindung an Wurm- und Maastal

e Erstellung eines Rahmenplans fir Freizeitan!
-einrichtungen in der Anbindung Heidena w-f-’
— Wurmtal bei Geilenkirchen

* Ebenso bei Marienberg

e Umsetzung des Rahmenplans Roodebach SOWIe._ ‘
Einfligung von Freizeitrouten in die Verblndung
Heidenaturpark / Maastal

* Ebenso im Geleenbachtal



Leitlinie 4
Integration Randbereiche

Besondere Gebiete in den Randzonen; dii
einem Bestandteil im HNP machen

Bei der Gestaltung Naturentwicklung und
Freizeitentwicklungsmoglichkeiten beruck5|cht|ge

Verknupfendes Band vor Natur- und Wohngebleten

Je Gebiet auch andere Inhalte / Erganzungen 7 > P ‘
moglich S X e e



Leitlinie 5
Starkung touristischer Funktionen
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e VergroRerung Anziehungskraft

— Erkennbarkeit vergroRern
— mehr Werbung
— mehr: Attraktionen, Ikonen, Events

e Neue Produkte

— groB : Nature Wonder World
— klein: Arrangements

e Unternehmerschaft
— Kenntnisse verbessern
— Kooperationen

e |nnovation

— HNP-dreamteam
— HNP app




Leitlinie 6 Verbesserung
ErschlieBung und Orientierung
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Parkway gestalten

Attraktive Route rund um den Park  resenca
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SECHS LEITLINIEN

Starkung bestehender Naturgebiete i
Verbindung bestehender Naturgebiete B L7k
externe Verbindungen des Heide Naturpark had &f
Integration der Randbereiche

Starkung der Tourismusfunktionen B
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Riumliche Projekte / Mainahmen (siehe Karte)

Leitlinie Projekt / Mainahme

Zeitschiene

3083 20d8 2033

Partner der Kreis Heinsbherg

Umsetzung der Skologischen Verbindung
Brunssummerheide/Teverener Heide

Ubach Palenberg, Landgraaf, Brunssum,
Natuurmonumenten, NABU, BUND, Prov.
Limburg

Aufstellung von Entwicklungszenarien und
Gestaltungsplinen zum Abgleich von Gkologischen
und erholungsbezogenen Anforderungen in den zwei
Verbindungszonen: Naturpark Rodebach — Teverener
Heide und Brunssummerheide — Teverener Heide

alle

Erarbeitung eines Gestaltungsplans fiir Erholungs-
einrichtungen in der nérdlichen Anbindung
Heidenaturpark - Wurmtal bei Geilenkirchen

Geilenkirchen, Gangelt

Erarbeitung eines Gestaltungsplans fiir Echolungsein-
richtungen in der siidlichen Anbindung Heidenatur-
park — Wurmtal bei Marienberg und Rimburg

Ubach Palenberg, Landgraaf

Verbesserung der Sichtméglichkeiten auf die Gruben
in den Verbindungszonen und Randbereichen

Ubach Palenberg, Gangelt

Entwicklung Grothenrath und Scherpenseel als
Heidedorf

Geilenkirchen & Ubach Palenberg

Starkung der angepassten (barrierefreien)
Erholungsnutzung in der Teverener Heide

Geilenkirchen & Ubach Palenberg

Sondierung von Entwicklungsmbglichkeiten fiar
den geplanten HNP-Parkway

Alle

Aufwertung von ein oder zwei HNP-Zugingen zur
Teverenerheide

Ubach Palenberg & Geilenkirchen

Verbesserung der Ausschilderung fiir die Strecken-
fithrung um den und zum Heidenaturpark

000066 6|6

Ubach Palenberg & Geilenkirchen

Dbrige Projekte / Mafinahmen
Leitlinie Projekt / Mainahme Zeitschiene Partner der Kreis Heinsberg
013 2008 2023
. Erstellung eines gemeinsamen Managementplans alle

fiir die drei grofien Naturgebiete

Uberpriifung der Abschlussbetriebspline fir
@ bestehende Abgrabungen; ob diese den Entwick-
lungszielen des HNP-Masterplans entsprechen

Ubach Palenberg, Gangelt

@ Unterstiitzung bei der Professionalisierung des
unternehmerischen Engagements

alle

J Entwicklung einer Heidenaturpark-App

alle




Einige ausgewahlte Projekte

Entwicklung Verbindungszone Naturpark Rodebach
— Teverenerheide

— Bestandsaufnahme bisheriger Absprachen mit den
Betreibern von Abgrabungen

— Aufstellung von Entwicklungszenarien und
Gestaltungsplanen zum Abgleich von 6kologischen
und erhohlungsbezogenen Anforderungen

— Verbesserung der Sichtmdoglichkeiten auf die
Abgrabungen

Verbindung zum Wurmtal
— Verknlipfung zweier attraktiver Gebiete

— Agrarbereich bisher noch Barriere fiir die Natur und
Erholungssuchende

Okologische Verbindungen

— Umsetzung der 6kologischen Verbindung
Brunssummerheide — Teverenerheide

— Weiterer Ausbau der Natura-2000-Status

— Vor allem fiir Schmetterlinge, Insekten, Amphibien
und Reptilien
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Bereicherung des Naturhaushalts, wenn bei der Umgestaltung der Abgrabungen
die naturlichen Erosions- und Sukzessionsprozesse bertcksichtigt werden.

Eine groBere Erlebbarkeit der Landschaft, wenn die Abgrabungen bereits wahrend
des Abbaus in Teilen fiir die Offentliochkeit zunganglich sind.

Erhohte Chancen fiir Naturentwicklung und mehr Moglichkeiten fir
Erhohlungssuchende, wenn Naturgebiete in den Randbereichen mit dem
Heidenaturpark verbunden sind.

Mehr Chancen fir Tourismus-Unternehmer und die wirtschaftliche Entwicklung
der Region.

Mehr Moglichkeiten fiir europaische Fordermittel durch grenziiberschreitende
Zusammenarbeit.
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Sitzung: 6ffentlich

Tagesordnungspunkt 5:

Bericht der Verwaltung

Dezernent Niel3en berichtet dem Ausschuss fir Umwelt und Verkehr zu folgenden Punkten:

5.1

5.2

Sachstand Landesstraf3enbau

L 42n Ortsumgehung Scherpenseel von der Bundesgrenze bis zur L 42 bei
Teveren

Diese StraBenbaumalinahme steht im Zusammenhang mit der Realisierung des auf
niederlandischer Seite geplanten sog. ,,Buitenrings®, eine rd. 26 km lange Autobahn
ahnliche Ringstrale um das Gebiet der Parkstad Limburg (Ortsumgehung von
Heerlen, Landgraf und Brunssum). Die Vorplanung zur L 42n, planende Behdrde ist
der Landesbetrieb Stralenbau NRW, Regionalniederlassung Niederrhein in
Monchengladbach, zur Einleitung des Linienbestimmungsverfahrens liegen dem
Verkehrsministerium NRW zur Priifung und Genehmigung vor. Dabei wird ministe-
riellerseits geprift, ob die favorisierte Stralentrasse (Vorzugsvariante 3) mit einer
Anbindung an die B 221 bei Geilenkirchen im Bereich der jetzigen L 42 fir eine
Aufnahme der geplanten Strallentrasse in den Bundesverkehrswegeplan in Frage
kommen kann.

L 364n Ortsumgehung Huckelhoven von der A 46 bis zur ,,Rheinstral3e* in
Huckelhoven (1. Bauabschnitt)

Mit Datum vom 16.11.2004 hat die Bezirksregierung Koln den Planfeststellungsbe-
schluss zum Bauvorhaben L 364n von der A 46 bis zur ,,RheinstraBe” in Huckel-
hoven erlassen. Dieser Planfeststellungsbeschluss ist seit dem 25.11.2009 bestands-
kraftig. Flr diesen 1. Streckenabschnitt der L 364n besteht Handlungsbedarf seitens
des MaRnahmentréagers, da nach Ablauf der 5-Jahres-Frist Ende November 2014 der
bestandskréftige Planfeststellungsbeschluss auer Kraft tritt.

Sachstand zum kommunalen StrafRenbau

Im Bereich der Verkehrsinfrastruktur realisiert der Kreis Heinsberg, ergénzend zu
den bekannten Vorhaben des BundesstraBenbaus (B 56n, B 221n) und des Landes-
straBenbaus (insbesondere L 117n, L 364n, L 19n), in seiner Zustandigkeit als Stra-
Renbaulasttrager eigene Stralenbauvorhaben. Diese eigenen StralRenbauvorhaben
sollen insbesondere dazu beitragen, das bestehende Verkehrsaufkommen bzw. zu
erwartenden Verkehrsverlagerungen im Guter- und Individualverkehr durch die Rea-
lisierung uberdrtlicher Bundes- und Landesstrallen vertréglich im Gebiet des Kreises
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Heinsberg abzuwickeln sowie die durch den StraRenverkehr betroffenen Ortslagen
maoglichst weitgehend vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

In den letzten Jahren konnten durch den Kreis, nicht zuletzt durch die Gewahrung
von Fordermitteln durch das Land NRW, eine Vielzahl von StraBenneubauvorhaben
(z. B. die EK 5 als Ortsumgehung von Haaren, Kirchhoven, Lieck und Heinsberg)
und StraBensanierungsmanahmen (zuletzt die K22 , Kaphofweg* zwischen
Ratheim und Hilfarth) entsprechend dem Verkehrsentwicklungskonzeptes 2008 des
Kreises umgesetzt werden. Seit dem vergangenen Jahr unterliegen die bislang gel-
tenden Rahmenbedingungen der staatlichen Férderung im kommunalen Verkehrswe-
gebau allerdings einer Revision.

Im Rahmen der diesjahrigen Programmberatung bei der Bezirksregierung Koéln mit
Vertretern des Verkehrsministeriums NRW wurde durch das Land nochmals darauf
hingewiesen, dass in den néchsten Jahren nur noch in Ausnahmeféllen Neubauvor-
haben im kommunalen Verkehrswegebau durch das Land NRW geférdert werden
(-Erhalt vor Neubau®). Hintergrund dieser restriktiven Infrastrukturférderung ist,
dass fur den Zeitraum 2014 bis 2019 Mittelbindungen fur das Land NRW flr bereits
bewilligte und im Bau befindlichen Strallenbauvorhaben aus Forderprogramme der
Vorjahre von mehr als einer halben Milliarde Euro bestehen. Auch nach erfolgter Ei-
nigung zwischen Bund und den Bundesléandern tiber die kinftigen Finanzzuweisun-
gen nach dem sog. Bundes-Entflechtungsmittelgesetz bis 2019 ist nach Aussage des
Ministeriums der Spielraum fir Neubewilligungen im Vergleich zu den Vorjahren
sehr klein. In seinem Erlass vom 01.08.2013 zur Aufstellung des StraRenbaufdrder-
programms 2014 und der mittelfristigen Programmplanung fuhrt das Ministerium
aus, dass angesichts der Begrenztheit der fur die Neubewilligung zur Verfligung ste-
henden Mittel sich die Forderung kiinftig auf Schwerpunkte fokussieren muss. Nach
der derzeitigen Festlegung des Verkehrsministeriums NRW kommen Strallenbau-
malnahmen fir das Jahresforderprogramm nur in Betracht, wenn durch diese einer
der nachfolgenden Kriterien erfullt werden:

a)  ErhaltungsmalBnahmen, d. h. grundhafte Erneuerung sowie im Einzelfall un-
aufschiebbare Briickensanierungen,

b)  StraBenbaumalinahmen im Zusammenhang mit pflichtigen Eisenbahnkreu-
zungsmalfinahmen,

c)  Gemeinschaftsmanahmen zusammen mit dem Land NRW, die vom Landes-
betrieb Strallenbau NRW ausgefiihrt werden
und

d)  AusbaumalRnahmen mit dem Schwerpunkt Sanierung und / oder Verkehrssi-
cherheit.

Nach dieser sich abzeichnenden verénderten Forderkulisse im kommunalen Ver-
kehrswegebau ist davon auszugehen, dass in den kunftigen Jahren die Gewéhrung
von Landesmitteln zu kommunalen StralenbaumalRnahmen ricklaufig sein wird. Ab
2016 wird das Land NRW die Gewahrung von Landeszuweisungen zum kommuna-
len StralRenbau insbesondere von der Hohe der Mittelzuweisung durch den Bund aus
dem Bundes-Entflechtungsmittelgesetz abh&ngig machen. Nicht betroffen von den
V. g. Restriktionen sind Sanierungsmalinahmen; d. h. Stralen, die auf Grund ihres
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schlechten Zustandes einer grundhaften Erneuerung bedirfen oder bei denen zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit der Umbau angezeigt ist. Angesichts dieser
gravierenden Anderung im Bereich der StraBenbauférderung in NRW kann seitens
der Verwaltung derzeit keine verbindliche Angabe zur Umsetzung der im Verkehrs-
entwicklungskonzept 2008 des Kreises noch vorgesehenen Stralenbauvorhaben ge-
macht werden. Neben dem Neubau der Rurbriicke fiir die Kreisstrale K 21 bei
Heinsberg-Kempen und der grundhaften Erneuerung der K 5 , Karl-Arnold-Stralie”
in Oberbruch haben die Neubauvorhaben, die im Zusammenhang mit dem Neubau
der B 56n stehen, fiir den Kreis grofRe Bedeutung und sind aus Sicht der Verwaltung
zeitnah zu realisieren. Zu diesen Neubauvorhaben gehdren

- die Kreisstralle EK 3 von der B 56n bis zur bestehenden Kreisstralie K 3 als Orts-
umgehung von Birgden und Weiterfiihrung der EK 3 in Richtung Geilenkirchen
sowie

- die KreisstraBe EK 13 / EK 17 als nordliche, ringférmige Ortsumgehung von
Gangelt.

Sachstand zum Neubau der KreisstraBe EK 3 als ,,Zubringer* von der Kreis-
strale K 13 bei Gangelt-Birgden bis zur ndrdlich der Ortslage in Bauausfih-
rung gelegenen B 56n (Lange rd. 1,000 km) sowie Weiterfihrung der EK 3 in
Richtung Geilenkirchen

Der Streckenabschnitt der EK 3 nordlich der K 13 als ,,Zubringer” zur B 56n wurde
zusammen mit dem 3. Bauabschnitt der B 56n planfestgestellt. Die Realisierung die-
ses Teilstlickes der EK 3 erfolgt als gemeinsame BaumalRnahme mit dem dritten
Teilstlick der B 56n durch den Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlas-
sung Niederrhein in Mdnchengladbach. Mit der Fertigstellung der B 56n bis zur A 46
/ B 221 werden sich die Verkehrsstrome im Individual- und Giiterverkehr insbeson-
dere im Bereich Selfkant und Gangelt regional verdndern. Damit die nach Fertigstel-
lung der B 56n neu entstehenden und sich andernden Verkehrsstrome im Bereich der
Gemeinde Gangelt bedarfsgerecht auRerhalb der Ortslagen gefiihrt werden konnen
und um die Einwohner nach Verkehrsfreigabe der B 56n nicht erhdhten Verkehrsbe-
lastungen auszusetzen, ist der Neubau der KreisstraBe EK 3 als Ortsumgehung von
Birgden und Waldenrath aus Sicht des Kreises dringend erforderlich, was durch die
Aufnahme in das Verkehrsentwicklungskonzept des Kreises durch Beschluss des
Kreistages 2008 dokumentiert wird.

Mit der Bauausfiuhrung des erforderlichen Briickenbauwerkes im Knotenbereich
B 56n und EK 13 wurde im Fruhjahr diesen Jahres begonnen. Die Ausfiihrungen
zum Neubau der Rampen an der Briicke im Kreuzungsbereich B 56n / EK 3 und der
Strallentrasse zwischen der K 13 (ehemalige L 227) bei Birgden und der neuen Bun-
desstral3e ist nach Mitteilung des Landesbetriebes Stralenbau NRW fir 2014 vorge-
sehen. Die Verkniupfung des ,,Zubringers”“ EK 13 mit der bestehenden Kreisstralie
K 13 zwischen Waldenrath und Birgden erfolgt tiber einen Kreisverkehrsplatz.
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Die Weiterfuhrung der EK 3 in Richtung Geilenkirchen von Birgden ist in 3 Stre-
ckenabschnitten geplant. Derzeit steht lediglich der 1. Streckenabschnitt (Lange ca.
1.150 Meter) als stdostliche Ortsumgehung von Birgden von der K 13 zwischen
Waldenrath und Birgden bis zur bestehenden Trasse der jetzigen K 3 (dort: Gei-
lenkirchener Stral3e) konkret zur Debatte. Fir diesen Streckenabschnitt wurde zu Be-
ginn diesen Jahres die Planfeststellung nach dem StraRen- und Wegegesetz NRW bei
der Bezirksregierung Koln beantragt. Mit dem Erlass des Planfeststellungsbeschlus-
ses durch die Bezirksregierung Koln zu diesem Neubauabschnitt der EK 3 wird im
kommenden Jahr gerechnet.

Hinsichtlich der Gewéhrung von Férdermitteln durch das Landes NRW zur Verbes-
serung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden, Gemeindeverbénde und Kreise liegt
dem Kreis Heinsberg als Strallenbaulasttrager der EK 3 fiir den Streckenabschnitt
von der K 13 bis zur B 56n als sog. ,,Zubringer” zur B 56n der Zuwendungsbescheid
des Landes NRW vor. Die Kosten fiir den v. g Streckenabschnitt der EK 3 ein-
schlielRlich Briickenbauwerk wurden mit insgesamt 2,837 Mio. € vom Zuwendungs-
geber anerkannt. Die ,,zuwendungsféhigen Kosten* der NeubaumafRnahme betragen
1,702 Mio. €. Die Differenz von rd. 1,1 Mio. € zwischen dem fir den Kreis ermittel-
ten zuwendungsfahigen Kostenansatz und den gepriften Gesamtkosten ergeben sich
durch den in Abzug zu bringenden Kostenanteil des Landes NRW am Briickenbau-
werk an der B 56n im Knotenbereich mit der EK 13 (Gesamtkosten der Briicke: rd.
1,43 Mio. €).

Fur die die Weiterfuhrung der EK 3 in Richtung Geilenkirchen wird seitens des Lan-
des NRW grundsatzlich eine Forderung in Aussicht gestellt. Zum Forderbeginn des
oben genannten 1. Streckenabschnitts der EK 3 als sudéstliche Ortsumgehung von
Birgden kann derzeit kein verbindlicher Termin genannt werden — vor 2016 ist je-
doch keinesfalls mit einem Baubeginn zu rechnen.

Sachstand zum Neubau der Kreisstralle EK 13 / EK 17 als Ortsumgehung von
Gangelt (Lange rd. 3,000 km)

Im Zusammenhang mit dem Bau der B 56n steht auch der Neubau der Kreisstralie
EK 13 / EK 17 als Ortsumgehung von Gangelt. Das vom Kreistag in seiner Sitzung
am 19.06.2008 verabschiedete Verkehrsentwicklungskonzept (VEK) 2008 des Krei-
ses Heinsberg fir das klassifizierte StraBennetz sieht daher u. a. fur das westliche
Kreisgebiet den Neubau einer nordlichen Ortsumgehung der Ortslage Gangelt von
der KreisstralRe K 5 westlich von Gangelt bis zur B 56 6stlich von Gangelt als EK 13
/ EK 17 vor. MaRgeblich fur die Entscheidung zur Fortschreibung des Verkehrsent-
wicklungskonzeptes 2008 fur den Bereich der Ortslage Gangelt war, dass fur die
B 56n am Verknipfungspunkt mit der KreisstraBe K 17 in ca. 300 m Entfernung
ndrdlich von Vinteln nach ihrer Gesamtfertigstellung bis zur A 46 / B 221 an dieser
Stelle ein Verkehrsaufkommen von ber 20.000 Kfz/24h im Jahre 2020 prognosti-
ziert wird. VVor dem Hintergrund, dass die Kreisstrale K 17 ,,Hanxler Stral3e” in der
Ortslage von Gangelt eine unmittelbare Zubringerfunktion zu der B 56n erhdlt, soll
durch die neue Ortsumgehung eine verkehrliche Entlastung der K 17 ,,Hanxler Stra-
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Re* und der anderen, in der Ortslage von Gangelt fiir den tberdrtlichen Durchgangs-
verkehr gewidmeten StralRen bewirkt werden.

Der Plan zum Neubau der EK 13 / EK 17 als ndrdliche Ortsumgehung von Gangelt
wurde durch Beschluss der Planfeststellungsbehdrde (Bezirksregierung Kéln) vom
18.02.2013 festgestellt. Dieser Planfeststellungsbeschluss ist mit Ablauf der Rechts-
mittelfrist seit dem 17.05.2013 allen Beteiligten gegenuber bestandskraftig.

Die zum Neubau der UmgehungsstraBe notwendigen Grundflachen werden im
Rahmen eines gesonderten Flurbereinigungsverfahrens im Bereich der Ortslage
Gangelt dem Stral3enbaulasttrager zur Verfiigung gestellt. Dies ist erforderlich, da fur
die Realisierung der StraBenbaumafnahme landwirtschaftliche genutzte Grundstiicke
in groBerem Umfang in Anspruch genommen sowie Zerschneidungen des bestehen-
den landwirtschaftlichen Wegenetzes erfolgen werden. Unter der Bezeichnung
»Gangelt 111* wird die Flurbereinigungsbehdrde dieses Bodenordnungsverfahren als
sog. Unternehmensflurbereinigung einleiten und durchfihren. Am 05.11.2013 fand
zur Einleitung des Verfahrens in Gangelt-Hastenrath der Aufklarungstermin mit den
voraussichtlich beteiligten Grundstlckseigentimern und den Trégern oOffentlicher
Belange statt. Das Flurbereinigungsgebiet flr dieses Verfahren hat eine Flache von
rd. 238 Hektar.

Fur die NeubaumalRnahme Ortsumgehung Gangelt wurden durch die Verwaltung
Zuwendungen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden, Gemein-
deverbédnde und Kreise beim Land NRW beantragt. Die zuwendungsfahigen Kosten
fur dieses StraBenbauprojekt wurden mit 4,2 Mio. € ermittelt. Bei einer Anteilsforde-
rung von 65 vom Hundert der zuwendungsfahig anerkannten Kosten liegt der Ge-
samtzuwendungsbetrag bei 2,73 Mio. €. Mit dem Forderungsbeginn fur dieses ver-
kehrswichtige Stralenbauprojekt ist auf Grund des oben aufgezeigten Umbruchs der
Forderkulisse im kommunalen Verkehrswegebau in NRW ebenfalls nicht vor 2016
zu rechnen.

Ausschussmitglied Dahlmanns bringt im Anschluss an diesen Berichtspunkt der
Verwaltung zum Ausdruck, dass er tiber die vom Land NRW vorgesehene Anderung
der Gewéhrung von Zuwendungen zum kommunalen Verkehrswegebau ,,schockiert*
ist. Er habe wenig Verstandnis fur die Neuausrichtung der staatlichen StralRenbaufor-
derung und erst recht nicht, wenn diese auch StraBenbauvorhaben trifft, die im un-
mittelbaren Zusammenhang mit dem Neubau von Bundesstral3en stehen, wie im Fal-
le der Ortsumgehung von Gangelt. Fiir dieses Bauvorhaben bestehe schlielilich seit
Mitte dieses Jahres Baurecht. Die vom Kreis projektierten Bauvorhaben zu den Orts-
umgehungen Gangelt und Birgden seien schliellich eine Pramisse des Kreises zur
Planung der B 56n gewesen. Sollten die BaumaRnahmen nicht zeitnah mit der Fertig-
stellung der B 56n fertiggestellt werden kénnen, ist dies den betroffenen Birgerinnen
und Burgern nicht zu vermitteln. Er bittet die Verwaltung, der Landesebene gegen-
uber die Position des Kreises zu einer zeitnahen Realisierung der EK 3 Ortsumge-
hung Birgden und der EK 13/ EK 17 Ortsumgehung Gangelt mit Nachdruck deutlich
zu machen. Die CDU-KTreistagsfraktion wird die Verwaltung dabei unterstitzen.
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Dezernent Niel3en tragt ergédnzend vor, dass seitens der Verwaltung zu den kommu-
nalen StraRenbauvorhaben des Kreises Anfang 2014 ein Gesprach mit Vertretern des
Verkehrsministeriums NRW geplant sei.

Festsetzung von Uberschwemmungsgebieten im Kreisgebiet
Im Rahmen einer landesweiten Risikoanalyse wurden fur das Kreisgebiet Heinsberg

insgesamt 15 Gewasser mit einem potenziellen, signifikanten Hochwasserrisiko er-
mittelt. Hierzu gehoren im Kreisgebiet folgende Gewasser:

1. Baaler Bach

2. Beeckbach

3.  BeeckflieR und Gereonsweiler Flie3
4.  Flutgraben

5.  Kitschbach

6. Linnicher Mihlenteich
7.  Malefinkbach

8. Millicher Bach

9. Muhlenbach Ratheim
10. Niers

11. Rodebach

12. Rur

13. Saeffeler Bach

14. Schwalm

15, Wurm

Eine parzellenscharfe Darstellung der Uberschwemmungsgebiete lasst sich derzeit
im Internet Gber die Homepage der Bezirksregierung Koéln abrufen:

http://www.bezreg-
koeln.nrw.de/brk internet/organisation/abteilung05/dezernat 54/hochwasserschutz/u

eg/index.html

Fur die v. g. Gewésser wurden in einem zweiten Schritt im Auftrag der Bezirksregie-
rung Koln Uberschwemmungsgebiete nach dem Stand der Technik rechnerisch er-
mittelt, in Karten dargestellt und durch ordnungsbehdordliche VVerordnung festgesetzt.
Fur das Kreisgebiet stehen lediglich noch der Saeffeler Bach und die Niers zur Fest-
setzung an. Berechnungsgrundlage ist dabei bundeseinheitlich ein Hochwasserereig-
nis, wie es statistisch einmal in 100 Jahren (HQ100) zu erwarten ist.

Zum nachhaltigen Hochwasserschutz in Nordrhein-Westfalen gehort neben der Er-
mittlung und Ausweisung von Uberschwemmungsgebieten weiterhin die Umsetzung
der EG-Hochwasserrisikomanagement-Richtlinie. Hierbei werden die Aspekte Ver-
meidung, Schutz, Vorsorge, Hochwasservorhersage und Frihwarnsystemen in den
Vordergrund gestellt. Dazu wurden Hochwassergefahrenkarten und Hochwasser-
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risikokarten mit drei Szenerien berechnet (Abfllisse mit niedriger Wahrscheinlichkeit
- HQextrem - Abfllisse mit hoher Wahrscheinlichkeit - HQy - und Abfliisse mit mittle-
rer Wahrscheinlichkeit - HQ100 -) und kartografisch dargestellt. Auf Basis dieser Kar-
ten werden zur Zeit bis 2015 die Hochwasserrisiko-Managementplanen (HWRM-PL)
mit aktiver Beteiligung aller zustdndigen Stellen erarbeitet. Inhalt der Plane sind
Identifikation von Defiziten (Risikobewertung), Benennung von Handlungsberei-
chen, Definition von Zielen, Definition von Malinahmen, Priorisierung der Mal3nah-
men (Rangfolge), Benennung von Zustéandigkeiten und Umsetzungszeitrdumen.

Zustandig fir die Ausweisung von Uberschwemmungsgebieten und die Erarbeitung
der Hochwasserrisiko-Managementpldénen (HWRM-PL) sind in NRW die Bezirksre-
gierungen. Die Festsetzungen der Uberschwemmungsgebiete sind unmittelbar mit
zum Teil sehr weitreichenden Restriktionen verbunden. So besteht grundsatzlich ein
Bauverbot fiir alle VVorhaben, die den Abfluss behindern, wie z. B. Gebdude, Mauern,
Walle, Vertiefen oder Erhdhen des Gelandes. Die Untere Wasserbehorde als zustén-
dige Fachbehdrde kann abweichend davon die Errichtung einer baulichen Anlage im
»Einzelfall* genehmigen, wenn das Vorhaben die folgenden vier Bedingungen er-
fullt:

1. durch dieses die Hochwasserriickhaltung nicht oder nur unwesentlich beeintrach-
tigt und der Verlust von verloren gehendem Riickhalteraum zeitgleich ausgegli-
chen wird,

2. dieses den Wasserstand und den Abfluss bei Hochwasser nicht nachteilig veran-
dert,

3. das VVorhaben den bestehenden Hochwasserschutz nicht beeintrachtigt und

4. es hochwasserangepasst ausgefihrt wird.

Die Kommunen haben eine zentrale Rolle bei den Hochwasserrisiko-
Managementplanen (HWRM-PL) durch ihre kommunale Entscheidungskompetenz
zur stadtebaulichen Entwicklung, bei der Bauleitplanung und der Gefahrenabwehr.

In 2013 ist es durch die Festsetzungen der Uberschwemmungsgebiete zu einer deut-
lichen Mehrbelastung im Arbeitsbereich der Unteren Wasserbehdrde gekommen, da
Antrage zum Bauen in Uberschwemmungsgebieten je Einzelfall zu priifen waren.
Durch Presseveroffentlichungen in den letzten Wochen ist die Problematik erst in das
Bewusstsein der Offentlichkeit gelangt. Vor diesem Hintergrund werden weitere An-
fragen zu diesem Aufgabenfeld und Antrage zum Bauen in Uberschwemmungsge-
bieten in verstarktem MaRe in den néchsten Wochen erwartet. Erschwerend kommt
hinzu, dass es teilweise unterschiedliche Rechtsauffassungen zu Einzelfragen zwi-
schen den o. g. Akteuren gibt. Gleichwohl ist Hochwasserschutz auf Grund der mas-
siven Hochwasserereignisse der vergangenen Jahre an Rhein, Mosel, Elbe, Oder und
an deren Nebenfllssen dringend erforderlich.

Ausschussvorsitzender Dr. Hachen fiihrt zu diesem Berichtspunkt aus, dass er auf
Grund der Ausweitung der Gebiete zum Hochwasserschutz durch die Bezirksregie-
rung Koln ein Problem darin sehe, dass hiermit manche Kernortsbereiche als Schutz-
gebiete ausgewiesen werden. Die Bewohner diese Ortslagen sowie die Eigentlimer
von Grundstucken, die nach der Gebietsausweitung mit ihren Grundstiicken in einem
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Uberschwemmungsgebiet liegen, sind hierdurch im Hinblick auf die Nutzung ihrer
Grundstlcke zusatzlichen Restriktionen ausgesetzt.

Amitsleiter Kapell trégt hierzu vor, dass in diesen Féllen grundsétzlich wasserrechtli-
che Ausnahmegenehmigungen moglich sind (z. B. in Féllen zur Nutzung der Flache
als Baugrundstiick). Die Untere Wasserbehorde pruft auf Antrag, ob im betreffenden
Einzelfall die 0. g. VVoraussetzungen fir eine wasserrechtliche Ausnahmegenehmi-
gung gegeben sind. Im Ubrigen findet zu dieser Thematik Mitte Januar 2014 bei der
Bezirksregierung Koln eine Dienstbesprechung mit den Fachbehorden statt, um
Rahmenbedingungen und Problemfélle im Zusammenhang mit der Ausweitung der
Hochwasserschutzgebiete gemeinsam zu erortern.

Reaktivierung der Schienenstrecke Heinsberg - Lindern

Zum Fahrplanwechsel am 15.12.2013 nimmt die Wurmtalbahn (RB 33) den Betrieb
auf. Die Projektpartner, die bereits im Vorfeld der Inbetriebnahme gemeinsam
Kommunikationsmanahmen wie die Zeitung ,,WestExpress* und die Website
www.wurmtalbahn.de mit Forum initiiert haben, planen und finanzieren gemeinsam
die Events zur Eroffnung. Projektbeteiligte sind Kreis und Stadt Heinsberg sowie die
Stadt Geilenkirchen, die west als Eigentlimer der Schienenstrecke, die Rurtalbahn als
Betreiber der Infrastruktur, die DB Regio AG NRW als Betriebsfiihrer sowie der
Zweckverband Nahverkehr Rheinland und die AVV GmbH.

Am Freitag, dem 13.12.2013, wird eine Sonderfahrt mit geladenen Gésten zwischen
Heinsberg Bahnhof und Lindern (Zustieg weiterer Gaste moglich) sowie Ruckfahrt
durchgefuhrt. Nach BegriBung der Géste durch Herrn Burgermeister Dieder, u. a.
wird der Staatssekretar im Verkehrsministerium NRW, Herr Gunther Adler, erwartet,
findet im Anschluss eine moderierte Talkrunde mit den Projektpartnern statt.

Am Sonntag, dem 15.12.2013, ist zum Fahrplanwechsel ein groRes Erdffnungsfest
am Bahnhof Heinsberg geplant. Die RB 33 kann auf dem Streckenabschnitt zwi-
schen Heinsberg und Aachen ganztdgig kostenlos genutzt werden. Daruber hinaus
werden zusatzliche Sonderfahrten zwischen Heinsberg Bahnhof und Oberbruch an-
geboten. Im Zelt findet ein umfangreiches Programm mit Live-Musik, Talkrunden
rund um das Thema Bus- und Bahnverkehr sowie Infostdnden statt. Um 10 Uhr er-
folgt die offizielle Eroffnung und BegrufRung durch Herrn Blrgermeister Dieder und
Herrn Landrat Pusch.

Auch wird die dritte und letzte Ausgabe des ,,WestExpress® am 01.12.2013 an rund
50.000 Haushalte im Kreisgebiet verteilt. Im Stadtgebiet Heinsberg wird diesem fur
alle Haushalte zusatzlich ein Flyer mit Fahrplan und Gutschein fir ein 4 Fahrten-
Ticket der Preisstufe 4 beigefigt.
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5.5 Sachstand zum Job-Ticket des Aachener Verkehrsverbundes (AVV)

Zur Einfuhrung eines Job-Ticket des AVV fir die Bediensteten der Kreisverwaltung
Heinsberg und der Beschaftigten der kreiseigenen Gesellschaften und Verbande
wurde zuletzt im Ausschuss fur Umwelt und Verkehr in seiner Sitzung am
18.06.2013 beraten. Die Verwaltung wurde durch den Fachausschuss beauftragt,
Kontakt mit dem AVV aufzunehmen, um die Einfliihrung des Job-Tickets flr die Be-
diensteten der Kreisverwaltung vorzubereiten. Zwischenzeitlich hat sich die Verwal-
tung sowohl mit dem AVV als auch mit der westEnergie und Verkehr GmbH Uber
die formalen Strukturen eines Job-Tickets fir die Kreisverwaltung ausgetauscht. Ers-
te Preisberechnungen liegen hierzu vor. Die Umsetzung des Job-Tickets ist jedoch
vom Ergebnis der Mitarbeiterbefragung abhangig. Dies gilt auch fur die Kosten eines
einzelnes Job-Ticket — je mehr Interessenten fur ein Job-Ticket vorhanden sind, um-
so gunstiger wird der Einzelpreis hierfur sein. Eine Befragung der Mitarbeiter/ -
innen der Kreisverwaltung ist in VVorbereitung und wird nach jetzigem Kenntnisstand
bis Ende des I. Quartals 2014 durchgefuhrt sein.

5.6 Fahrgemeinschaftsportal Mitpendler.de — strategische Weiterentwicklung

Der Kreis Heinsberg bietet seit Anfang 2009 mit weiteren 31 NRW-Kommunen und
den Verkehrsverbinden und SPNV-Dachzweckverbédnden (Zweckverband VRR,
NWL, NVR) in NRW das Fahrgemeinschaftsportal ,,Mitpendler“ an. Der Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr A6R (VRR) tbernimmt dabei im Rahmen von Kooperations-
vertragen die Koordinierungsrolle. Als Besonderheit bietet ,,Mitpendler* als bundes-
weit erstes Portal eine komplette Integration der Daten der elektronischen Fahrplan-
auskunft (EFA) fur NRW, die sog. OPNV-Tiefenintegration an.

Die Struktur der Zusammenarbeit zwischen dem VRR und allen kommunalen Part-
nern hat sich bestens bewéhrt und soll auch zukinftig fortgefiihrt werden. Das der-
zeitige Softwareangebot (fehlende Integration Web 2.0) ist jedoch unzureichend. Der
Umstand, dass weder der VRR noch die kommunalen Partner eine Weiterentwick-
lung personell und finanziell umsetzen kénnen sowie der derzeitige Dienstleister
keine eigenstdndige Weiterentwicklung durchfiihrt und dies auch zukinftig nicht an-
strebt, flhrte zu einem intensiven Austausch zur Zukunft des Fahrgemeinschaftspor-
tals ,,Mitpendler” ab 2014. Bei diesem Austausch kristallisierte sich schnell heraus,
dass die Kooperation / Integration mit einem anderen Marktakteur die bessere zu-
kunftsorientierte Losung darstellen kénnte.

Als Ergebnis einer eingehenden Marktrecherche wurde eine Zusammenarbeit mit
dem Betreiber des sog. ,,Pendlerportal”, der Marktplatz Lineburger Heide Internet
GmbH, vereinbart. Bei diesem Anbieter sind hinsichtlich Zielgruppen, Partnerstruk-
tur und Zielsetzungen die groRten Ubereinstimmungen vorhanden. Die Lineburger
Internetagentur wurde 1999 als Tochter niedersdchsischer Sparkassen gegriindet und
bietet seit vielen Jahren fur Gber 180 kommunale Partner in Nordwestdeutschland,
Stddanemark und Luxemburg das Produkt ,,Pendlerportal® an.
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Entscheidend ist hier, dass die zentralen Intentionen des VRR und der kommunalen
Partner auch zukunftig fortgefihrt werden. Zu nennen sind:
OPNV-Tiefenintegration (Info der intermodalen Wegekette Auto und OPNV),
Einbindung der Kommunen / 6ffentlichen Hand,

Beibehaltung der bewahrten NRW-weiten Nutzbarkeit,

nicht-kommerzielles Serviceangebot (kostenfrei fur die Nutzer),
eigenstandige Weiterentwicklung des Portals durch den Betreiber,

Integration des Web 2.0 unter Beachtung des Datenschutzes,

Zielgruppe Berufspendler,

keine Mehrkosten trotz erweiterter Leistung sowie

grenziberschreitende Nutzbarkeit in angrenzende Bundesléander / Optioninte-
gration grenznaher Regionen (Belgien und Niederlanden).

©CoNoA~WNE

Die Mitpendler-Software wird im Januar 2014 technisch komplett durch die Pendler-
portal-Software ersetzt - von www.mitpendler.de erfolgt eine automatische Weiter-
leitung auf das neue NRW-Pendlerportal. Alle Nutzer werden friihzeitig tber den
Wechsel und die hiermit verbundenen Vorteile informiert. Fur die Nutzer bleibt das
System auch zukinftig kostenlos.

Der im Einvernehmen mit den kommunalen Kooperationspartnern vereinbarte Kos-
tenschlissel (4 € je 1.000 Einwohner zzgl. MwSt.) bleibt unverandert. In den Kosten
sind die Betreuung, konzeptionelle Weiterentwicklung und der Betrieb des Systems
enthalten. Die Einbindung von Mitpendler.de in den Internetauftritt der Kommunen/
des Kreises sowie die Durchfiihrung lokaler MarketingmaBnahmen obliegen weiter-
hin den nutzenden Partnern. Im Rahmen des Marketingkonzepts werden allen am
NRW-Pendlerportal teilnehmenden Partnern druckfertige Vorlagen fir Flyer, Plakate
etc. zur Verfligung gestellt. Im Fahrgemeinschaftsportal ,,Mitpendler erhalten die
Kommunen/ Kreise Administrationsrechte, die es zukinftig erméglichen, das Statis-
tik-Center des Pendlerportals zu nutzen und lokale Statistikauswertungen durchzu-
fuhren.
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Sitzung: 6ffentlich
Tagesordnungspunkt 6:

Anfragen

Mit Zustimmung des Vertreters der Kreistagsfraktion GRUNE verstindigt sich der Fachaus-
schuss darauf, dass die Beantwortung der Anfragen der Kreistagsfraktion GRUNE vom 08.11.
und 12.11.2013 schriftlich mit der Niederschrift erfolgen soll.

Tagesordnungspunkt 6.1:

Anfrage der Kreistagsfraktion GRUNE gemaR § 12 Geschéaftsordnung vom 08.11.2013
zur Pflege von Grunstreifen an Kreisstralien

Mit Schreiben vom 08.11.2013 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr fragt die Kreistagsfraktion GRUNE an, wie Maharbeiten auf Griinstreifen an Kreisstra-
Ren durchgefuhrt werden. Insbesondere wird in diesem Zusammenhang auf die haufig vorzu-
findende illegale Entsorgung von Hausmill an Strallenrdndern und Griinstreifen und des darin
enthaltenen Plastikmiills verwiesen. Das v. g. Schreiben der Kreistagsfraktion GRUNE wurde
als Anlage der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr beigefligt.

Frage 1: Werden an KreisstraBen Maschinen eingesetzt, die den anfallenden Griinschnitt
als auch sdmtlichen Abfall gemeinsam schreddern?

Antwort: Zur Durchfihrung der Maharbeiten werden von der KreisstraBenmeisterei
Mulchméher eingesetzt, die vom Fahrerhaus des Einsatzfahrzeuges gesteuert wer-
den. Vor Durchfiihrung des eigentlichen Mahvorganges wird durch 2 Mitarbeiter
der KreisstraRenmeisterei regelméliig der zu méhende Streckenabschnitt auf ille-
gale Millablagerungen vom Einsatzfahrzeug aus kontrolliert und vorgefundenes
Millgut zur ordnungsgemalien Entsorgung eingesammelt. Dies erfolgt auch zum
Schutz der sich in der Nahe aufhaltenden Personen und der eingesetzten Gerat-
schaften. Gleichwohl kann es bei der Durchfiihrung der eigentlichen Méaharbeiten
trotz vorheriger Streckenkontrolle und grofitmoglicher Sorgfalt nicht ausgeschlos-
sen werden, dass bei einem Mahdurchgang vereinzelt kleine Millmengen mit dem
Schnittgut zerkleinert werden.



Frage 2:

Antwort:

Frage 3:

Frage 4:

Antwort:

Frage 5:

Antwort:
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Verbleibt ggf. die gemischte Schreddermasse in der Landschaft oder wird sie an-
derweitig entsorgt?

Das geschredderte Schnittgut verbleibt auf der gemahten Grinflache. Die vor Jah-
ren praktizierte Entsorgung des Grunschnitts durch Aufsaugen / Aufnahme des
Mahgutes ist zum Schutz der sich mdglicherweise im Mahgut befindlichen Insek-
ten und anderer Kleinlebewesen seinerzeit eingestellt worden.

Wie findet die Entsorgung ggf. statt?

Siehe Beantwortung zu Frage 2.

Falls Mull und Grinschnitt bisher gemeinsam geschreddert werden, welche Mog-
lichkeiten bestehen, um Abfall und Grinschnitt zu trennen?

Zur Vermeidung der gemeinsamen Zerkleinerung von Griunschnitt und illegalen
abgelagerten Hausmull kommt als préventive Malinahme lediglich das vorherige
Absuchen der zu mahenden Griinflaiche nach Haus- und Sperrmull in Betracht.
Dieses findet im Frihjahr eines jeden Jahres grundsétzlich durch die Mitarbeiter
der KreisstraBenmeisterei an allen Kreisstralen statt. Mit dem Absuchen aller Fl&-
chen im zeitigen Fruhjahr und den Sichtkontrollen vor jedem Mé&hgang wird die
uberwiegende Millmenge erfasst. Trotz dieser VVorgehensweise werden bei den
Mahgéngen nicht vorgefundene Restmullmengen beim Grunschnitt mitgeschred-
dert. Die nachtrégliche Auslese zerkleinerter Mullfragmente ist sehr zeitaufwen-
dig und wirde auch in keinem Verhaltnis zum angestrebten Erfolg stehen.

Welche Kosten wirden entstehen, wenn Plastikmill vor den Maharbeiten zu-
nachst eingesammelt wiirde?

Vor dem eigentlichen Mahdurchgang werden grundsétzlich der zu méhende Stre-
ckenabschnitt durch die Mitarbeiter der KreisstraBenmeisterei mit dem Einsatz-
fahrzeug abgefahren und nach gréReren Miillgegenstanden (insbesondere Kunst-
stofftuiten mit Hausmull, Mullsdcken und gréRere Einzelstiicke) abgesucht; erst
hiernach erfolgen die eigentlichen Maharbeiten. Bei Beibehaltung dieser bisher
praktizierten VVorgehensweise entstehen keine zusétzlichen Kosten fiir das vorhe-
rige Einsammeln von illegal entsorgten Haus- und Sperrmiill.

Weitere Kosten wirden jedoch dann entstehen, wenn vor jedem Méhdurchgang
eine zusitzliche ,,intensive* Streckenkontrolle erfolgen wiirde. Bei derzeit 3 Ein-
satzteams von jeweils 2 Mitarbeitern zur Durchfihrung der Méharbeiten ware bei
einer Intensivierung der Kontrolle zusétzliches Personal (bei 3 Einsatzteams je-
weils 2 bis 3 Personen fiir etwa 6 Wochen bezogen auf das Jahr) als ,,Vorgruppe*
zur Durchfuhrung der Sammeldurchgange sowie zusétzliche Fahrzeuge erforder-



Frage 6:

Antwort:
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lich (Anmerkung: Zusatzkosten hierfir liegen uberschlagliche bei etwa rd. 70.000
€). Selbst bei dieser wiederholt intensiven Absuche besteht auf Grund des hohen
Grasaufwuchses keine absolute Gewéhr, dass alle Abfallstoffe durch die Mitarbei-
ter der Kreisstralenmeisterei erkannt und eingesammelt werden.

Finden Pflegearbeiten an Kreis- und Gemeindestralien auch im Rahmen einer in-
terkommunalen Zusammenarbeit statt? Und wie gehen die Kommunen mit der in
Anfrage beschriebenen Problematik an den GemeindestraRen um?

Eine interkommunale Zusammenarbeit bei den Pflegearbeiten an Kreis- und Ge-
meindestrallen findet nicht statt. Jeder Stralenbaulasttrager fuhrt im Rahmen der
ihm obliegenden Verkehrssicherungspflicht an den von ihm zu unterhaltenden
Verkehrsflachen die notwendigen Pflegearbeiten an den Grinflachen durch. Zu
beachten ist hier, dass auf Grund der unterschiedlichen Art und Gestaltung der zu
pflegenden Griinflachen (beispielsweise StraBenbdschung oder Parkflachen) auch
unterschiedliche Spezialgerdte einzusetzen sind und jeder kommunale Baube-
triebshof die fur seine Erfordernisse geeigneten Gerétschaften vorhélt.

Nach Kenntnis der Verwaltung ist die Vorgehensweise bei der Durchfiihrung von
Maharbeiten an Verkehrsflachen und der ggf. bestehenden Millproblematik bei
allen kommunalen Baubetriebshéfen im Kreis vergleichbar - d. h. durch Absuche
aller Verkehrsflachen auf illegal entsorgten Haus- und Sperrmill vor Beginn der
Mahsaison in einer groRBeren Sammelaktion, die regelmaBige Streckenkontrolle
sowie vorheriges Absuchen der zu mé&henden Streckenabschnitte nach Mullgut.

Die in der Anfrage aufgezeigte Problematik der Aufnahme von Plastikmall durch
Nutztiere ist der Verwaltung von Seiten der Landwirtschaft bisher nicht vorgetra-
gen worden. Die bisher praktizierte Vorgehensweise und der geleistete Aufwand
zum Einsammeln und Entsorgen des illegal abgelagerten Haus- und Sperrmills
und von Plastikabfallen an StraBenrdndern und in Grunflachen durch die Mitarbei-
ter der Kreisstralenmeisterei und der kommunalen Baubetriebshofe wird seitens
der Verwaltung als hinreichende VVorsorge angesehen.
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Tischvorlage:

Anfrage der Kreistagsfraktion GRUNE gemaR § 12 Geschaftsordnung vom 12.11.2013
zu Einspareffekten bei der Extensivierung der Pflege von kreiseigenen Grinflachen
(StraRRenbegleitgrin, Biotopflachen, Grunflachen im Umfeld kreiseigener Geb&ude)

Mit Schreiben vom 12.11.2013 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr fragt die Kreistagsfraktion GRUNE an, welche Kosteneinsparungen bei einer Extensivie-
rung der Pflege von Grunflachen sowie bei Griinstreifen an Kreisstralen erzielt werden kon-
nen. Das v. g. Schreiben der Kreistagsfraktion GRUNE ist als Anlage der Niederschrift beige-

flgt.

Frage 1:

Antwort:

Wie oft werden die kreiseigenen Griinflachen bzw. die Griinstreifen an Kreisstra-
Ren jahrlich gemaht?

Hinsichtlich der in der Zustandigkeit des Kreises zu unterhaltenden gehdlzfreien
Grinflachen muss im Wesentlichen in 3 Flachenarten unterschieden werden:
a) Grinflachen an Kreisstra3en
(Bankette, Trennstreifen, Boschungen etc.),
b) Offenland und Biotopflachen
(Wiesenflachen, Streuobstwiesen, Bluhstreifen, Wildstaudenfluren etc.) und
c) Rasen- und Wiesenflachen im Bereich der Aullenanlagen kreiseigener Ge-
béude.

zu a) Die unmittelbaren StraRenseitenrander sowie Kreuzungs- und Einmin-
dungsbereiche werden im Hinblick auf die durch den StraRenbaulasttrager zu ge-
wahrleistende Verkehrssicherungspflicht 3 bis 5-mal im Jahr gemaht. Die Mahd
aller Gbrigen Gras- und Wildkrautbereiche erfolgt einmal jahrlich im Herbst.

zu b) Die Offenland- und Biotopflachen werden nach naturschutzfachlichen
Aspekten, extensiv genutzt bzw. gepflegt. Die Mahzeitpunkte werden in Abhén-
gigkeit vom jeweiligen Biotoptyp unterschiedlich gewahlt. Die Mahd der Fl&chen
erfolgt nahezu ausnahmslos auf3erhalb der Brut- und Nistzeiten. Die extensiv ge-
nutzten Wiesenflachen werden in der Regel von hierzu beauftragten Landwirten
zweimal jahrlich zum Frihsommer und im Herbst gemaht. Die sog. Saumberei-
che und Ruderalflachen werden zur Erzielung eines hohen Grenzlinieneffektes
einmal jahrlich, teilweise auch nur alle 3 bis 5 Jahre geméaht. Sonderbiotope wie
Heiden oder Feuchtgrunlander unterliegen keiner regelméRigen Mahd.

Zuc) Die Wiesenflachen im Bereich kreiseigener Gebaude einschlieRlich der
Sport- und Spielwiesen (Kreisverwaltungsgebdude, Schulgebdude, Zeltplatze
etc.) werden in der Vegetationszeit regelmaRig ca. alle 2 Wochen gemaéht.



Frage 2:

Antwort:

Frage 3:

Antwort:

Frage 4:

Antwort:
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Wie hoch sind die Kosten der Mahd?

Von Seiten der Verwaltung wurden bisher keine differenzierten Kostenberech-
nungen fur die Durchfiihrung der Grinflachenpflege und der Mahd der in der Be-
antwortung zu Frage 1 genannten Kategorien von Grunflachen vorgenommen. Die
Erfahrung aus der Naturschutzarbeit zeigt jedoch, dass ein héherer Blitenreich-
tum bei Grinflachen zur verbesserten Nahrungsquelle fir Kleinsduger, bedrohte
Wildbienen oder andere Insekten nur durch Mehraufwand erzielt werden kann.

Wie hoch ware die Anzahl der Maharbeiten, wenn bis zum Blihen der Pflanzen
abgewartet wiirde?

Wie in der Beantwortung zu Frage 1 dargestellt, werden die unmittelbaren Stra-
Renrdnder 3 bis 5-mal im Jahr und die ubrigen Flachen extensiv einmal jahrlich
gemaht. Dadurch erzielt man im rickwartigen StraRenraum, dass nahezu alle dort
wachsenden Wildstauden zur Blite und Samenreife gelangen. Durch die unter-
schiedlichen Mahzeiten erzielt man weitgehend durchgangig ein gutes Nahrungs-
und Unterschlupfangebot fiir Kleinséuger und Insekten. Die Anzahl der Maharbei-
ten ist im Hinblick auf die Verkehrssicherheit bei Griinflachen an Verkehrsstral3en
auf das notwendige MaR beschrénkt. Hierdurch wird nicht zuletzt auch ein hohes
MaR an Blutenreichtum in diesem Bereich erzielt.

Die Mahzeiten bzw. Méhintervalle zur Entwicklung der Biotopflachen richten
sich speziell nach Natur- und Artenschutzaspekten. Dabei findet das Prinzip der
extensiven Pflege zur Forderung der wild lebenden Tiere und Pflanzen stets Be-
ricksichtigung.

Im Bereich der kreiseigenen Auflienanlagen werden die Wiesenfléchen in der Ve-
getationszeit regelmalig ca. alle 2 Wochen gemaht. Dadurch haben sich Gras do-
minierende Flachen mit geringem Wildkrautanteil entwickelt. Alleine durch Re-
duzierung der Mahintervalle wiirde sich kein ausgepragter Blitenflor entwickeln.
Hierzu missten erganzende MaRnahmen (Aushagerung der Flache oder Neuein-
saat mit Wildblumenmischungen) durchgefiinrt werden. Das optische Erschei-
nungsbild von Wildkrautflachen im unmittelbaren stadtischen Umfeld entspricht
dabei nicht immer den Vorstellungen einer reprasentativen Rasen- bzw. Wiesen-
flache.

In welcher Hohe konnten Kosten in diesem Fall eingespart werden?

Da unndtige Maharbeiten nicht erfolgen, werden auch keine Kosten eingespart.



Frage 5:

Antwort:

Frage 6:

Antwort:
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Welche Grinflachen kdnnten mit speziellen Wildblumenmischungen fir Insekten
eingesat werden?

Im Bereich der KreisstralRen bieten sich insbesondere die Ortseingangsbereiche,
aber auch Kreisverkehre und Verkehrsinseln an, ein- und mehrjéhrige Blihstrei-
fen bzw. Wildblumenwiesen zu entwickeln. Hierdurch wiirde neben einem ver-
besserten Angebot fir die Insektenwelt auch eine landschaftsésthetische Aufwer-
tung erzielt. Zudem konnten auf breiten StraRenseitenflachen oder in Retentions-
bereichen spezielle ,,Bliihstreifen” mit einem hoheren Wildkrautanteil angelegt
werden.

In den vergangen Jahren wurden auch in einigen extensiv genutzten Wiesenfla-
chen spezielle Bluhstreifen angelegt. Diesbeziiglich werden zurzeit von Seiten der
Unteren Landschaftsbehorde Erfahrungen gesammelt, um zukinftig weitere Akti-
vitaten zur Erhéhung des Artenspektrums zu entwickeln. Auch werden in Verbin-
dung mit Stralenneubauten durch die Flurbereinigung Ausgleichsflachen mit ei-
nem hohen Anteil an Wildkréautern regelméafiig ausgewiesen.

Bei den kreiseigenen AuRenanlagen besteht die Moglichkeit, Teile der Wiesenfla-
chen, mit Ausnahme der Spiel- und Sportflachen, durch Anlage von Blihstreifen
anzureichern.

Zu bedenken ist, dass bei Umsetzung der vorstehend aufgefuhrten Maoglichkeiten
keine Kosten eingespart werden kdnnen, sondern im Rahmen der Herrichtung und
Unterhaltung Mehrkosten bzw. Mehraufwand entstehen.

Inwieweit ist in diesem Bereich eine interkommunale Zusammenarbeit mit den
Gemeinden moglich?

Seit mehreren Jahren finden einmal jahrlich Besprechungen mit den Leitern der
Tiefbaudmter und der kommunalen Baubetriebshofe statt. Alle Themenfelder von
allgemeinem Interesse — insbesondere hinsichtlich der mdglichen Zusammenar-
beit — werden in dieser Besprechungsrunde behandelt (z. B. fachgerechter Schnitt
von B&umen und Strauchern oder Pflege von Grinflachen). Im diesem Rahmen
konnte die Verwaltung Mdglichkeiten zur Extensivierung der Grunpflachenpflege
mit den Leitern der kommunalen Tiefbaudmtern und Baubetriebshofe erértern und
vorschlagen.
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12. Nov. 2013

Anfrage nach § 12 GeschO zur Beantwortung in der nachsten Umweltausschusssitzung
Sparen bei der Grunpflege als Chance

Sehr geehrter Herr Dr. Hachen,

dass Sparen nicht immer negative Auswirkungen haben muss, kénnte die Pflege der kommunalen
Grunflachen eindrucksvoll zeigen. Anstatt Rasen und Wiesen an kreiseigenen Geb&uden sowie das
StralRenbegleitgriin an Kreisstraf3en intensiv zu bewirtschaften und in kurzen Abstanden zu mahen,
kénnten diese Bereiche extensiv gepflegt werden. Dadurch kénnten die Kosten der Griinpflege
enorm gesenkt werden.

Blihende Graser und Wildblumen waren ideale Nahrungsquellen fur die bedrohten Wildbienen und
anderer Insekten.

Wir bitten daher um Beantwortung folgender Fragen:

1. Wie oft werden die kreiseigenen Griinflachen bzw. die Grinstreifen an Kreisstrafl3en jéhrlich
gemaht?

2. Wie hoch sind die Kosten pro Mahd?

3. Wie hoch ware die Anzahl der Maharbeiten, wenn bis zum Blihen der Pflanzen abgewartet
wirde.

4. In welcher Hohe kdnnten Kosten in diesem Fall eingespart werden?

5. Welche Griunflachen kénnten mit speziellen Wildblumenmischungen fir Insekten eingeséat
werden?

6. Inwieweit ist in diesem Bereich eine interkommunale Zusammenarbeit mit den Gemeinden
maoglich?

Begrindung:
Nicht nur die Honigbienen haben in den letzten Jahren tGiberdurchschnittlich hohe Verluste zu

verzeichnen, sondern auch die heimischen Wildbienen. Monokulturen in der Landwirtschaft, der
Befall mit Milben oder der Einsatz von Pestiziden bedrohen auch Wildbienen und andere Insekten,
die ebenso fir die Bestaubung dringend notwendig sind.

Mit freundlichen GriRRen

W“- »X" 7{} bt~ Sofia TiMormganars

Ulrich Horst Sofia Tillmanns
Mitglied im Umwelt- und Verkehrsausschuss Fraktionsgeschaftsfuhrerin
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