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Antrag nach 8 5 GeschO zur Beratung in der nachstebdmweltausschusssitzung
Reaktivierung von Bahnstrecken nach der Straf3enbahimBau- und -Betriebsordnung

Sehr geehrter Herr Jansen,

vor dem Hintergrund der durchgefihrten Fahrgasyaeales Ingenieurbliros Rédel und Pachan ist
der Luckenschluss Linich — Baal mit der Weiterfirlgunach Huckelhoven/Wassenberg nur mit
deutlich schlankeren Strukturen bei den Bau- unmi&eskosten zu realisieren. Die BOStrab
(StraRenbahn- Bau- und Betriebsordnung) ist ein W&y, die Reaktivierung der beim NVR
beantragten Strecken zu beschleunigen.

Beschlussvorschlag:
Daher beschliel3t der Ausschuss fur Umwelt und Metkdie Verwaltung zu beauftragen,
die Machbarkeit einer Reaktivierung bzw. den Neutb@uEisenbahnstrecken

a) Linnich — Baal

b) Baal — Hiickelhoven Stadt bzw. Ratheim — Wassenberg

c) Dalheim — Roermond (NL mit niederlandischer Begeilig ,Light Rail”)

unter dem Aspekt zu prifen, diese Strecken naclsulaBenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(BOStrab) zu reaktivieren. Bei dieser Prufung dalich die Verwaltung in Zusammenarbeit mit der
WestVerkehrGmbH und dem Nahverkehr Rheinland N\MfRit&lt werden, welche planerischen und
O0konomischen Vorteile sich durch eine Reaktivierdigger Strecken nach BOStrab generieren
lieRen.

Begrindung:

Grundsatzlich gibt es in Deutschland mehrere Mbgkiten zum Bau und Betrieb von
Eisenbahnstrecken. Normalerweise findet bei dekfRéarung und dem spateren Betrieb einer
Eisenbahnstrecke die&isenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBOVerwendung. So auch z. B. bei
der Reaktivierung der Eisenbahnstrecke Lindern isterg.

Eine weitere Moglichkeit, eine Bahnstrecke in Dehtand zu bauen und zu betreiben ist die
Stral3enbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab)Insbesondere bei neuartigen
Nahverkehrskonzepten, bei denen die Trennliniers@wan klassischer Eisenbahn und Stadtbahn
zunehmend verschwimmen und Vorteile beider Systarteinander gebiindelt werden, findet auch
die BOStrab bei Planung, Bau und Betrieb der Amiages entsprechende Verwendung. So z. B.
beim Karlsruher Modell, Zwickauer Modell oder dexgoTram Kassel.



Die BOStrab ermdglicht im direkten Vergleich zur@Beutliche planerische Vorteile, wie eine
hohere planerische Flexibilitat, teilweise deutlggringere Baukosten sowie ein ginstigeres Signal-
und Sicherungssystem. Konkret heruntergebrochediawdben aufgeflhrten drei vorgeschlagenen
Reaktivierungsstrecken lie3en sich folgende Varteédim Benutzen der BOStrab erzielen:

» glnstigere Baukosten: Nach der EBO sind an newedattenden Kreuzungspunkten zwischen
Schiene und Stral3e keine neuen Bahniibergange oiébsig, sofern die Schienenstrecke einmal
entwidmet wurde. Entsprechend sind an Kreuzungspargwischen Schiene und StraRe teure Uber-
oder Unterfihrungen notwendig, die im einzelnent&osn zweistelliger Millionenhéhe verursachen
kénnen. Nach der BOStrab lieRen sich solche Queruats Bahniibergang ausfiihren.

» planerische Flexibilitat: Da beispielsweise dierabkge Eisenbahnstrecke auf Wassenberger
Stadtgebiet bereits entwidmet und zugebaut ifeligich mit Hilfe einer Trassierung nach BOStrab
eine neue Bahnstrecke parallel zur L 117 bis zunendRathaus trassieren.

» Verhinderung von Giuterverkehr auf der Trasse désefBen Rheins": Wirde die Eisenbahnstrecke
Dalheim — Roermond nach der BOStrab fir den Pers@nkehr reaktiviert, ware dadurch gleichzeitig
dem Guterverkehr ein Riegel vorgeschoben.
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