Niederschrift

uber die 4. Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 25.03.2015

Anwesend:

Der Vorsitzende:
Jansen, Franz-Michael

Kreistagsmitglieder:
Dahlmanns, Erwin
Gassen, Guido
Horst, Ulrich
Krekels, Gerhard
Kurth, Waltraud
Rutten, Wilhelm
Schliter, Volker
Schmitz, Ferdinand Dr.
Schmitz, Josef
Walther, Manfred

Sachkundige Blrger:

Kliemt, Martin

(als Vertreter fiir Thies, Frank)
Strahlen, Wolfgang

Abwesend:

Kreistagsmitglieder:
Philipp, Martin
Thies, Frank

Sachkundige Biirger:
Gerads, Helmut

Von der Verwaltung:
NieRen, Josef
Kapell, Gunter
Weuthen, Johannes
Dick, Ralf

Dismon, Norbert
Kippers, Dirk
Moscarda, Silke

van Halbeek, llona
Kowald, Reinhard

Gaste:

Winkens, Udo

(Geschaftsflhrer der Verkehrsbetriebe der
West: TOP 1 bis TOP 7)

Frohn, Simon

(Rechtspraktikant im Dezernat 1V)

Beratendes Mitglied gem. § 41 Abs. 3 KrO:

Frohn, Christa

Anfang: 18:00 Uhr
Ende: 19:55 Uhr



Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr am 25.03.2015

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr versammelt sich heute im Kleinen Sitzungssaal, um
uber die nachfolgende Tagesordnung zu beraten.

Tagesordnung:

Offentliche Sitzung:

1.

o

SRl

6.2.

Antrag der Kreistagsfraktion GRUNE gemaR § 5 der Geschaftsordnung vom
10.10.2014: Reaktivierung des Luickenschlusses von Linnich bis Baal mit der Weiter-
fihrung nach Hickelhoven / Wassenberg u. a. nach der Straenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung (BOStrab)

Freizeit- / Fahrrad-Busangebot im Kreis Heinsberg

Sachstandsbericht zum Einsatz des MultiBusses

Vorstellung der Ausfuhrungsplanung zum Ausbau der KreisstraRe K 23 in Wegberg-
Dalheim mit Neuanlage eines Gehweges sowie fahrbahnbegleitenden Radfahrstrei-
fens im Bereich des DB-Briickenbauwerkes

Bericht der Verwaltung

Anfragen

. Anfrage der Kreistagsfraktion Alternative fiir Deutschland gemdf 8§ 12 der Ge-

schaftsordnung vom 21.02.2015: Diverse Fragen zur aktuellen LEADER-Bewerbung
»Aachener Revier“ des Kreises Heinsberg, der StddteRegion Aachen und der teil-
nehmenden Kommunen
Anfrage der Kreistagsfraktion Freie Wahler geméaR § 12 der Geschaftsordnung vom
15.03.2015: Diverse Fragen zum Thema Sicherheit im Rahmen der Schiilerbeférde-
rung im Kreis Heinsberg

Nichtoffentliche Sitzung:

7.

8.

9.

10.

11.

12.
13.

Jahresbericht zum Sachstand der Restrukturierung des Verkehrsbetriebes der
WestEnergie und Verkehr GmbH

Erwerb von Ackerflachen in der Gemarkung Saeffelen fiir naturschutzfachliche
Zwecke

Erwerb von Ackerflichen in der Gemarkung Birgden fur naturschutzfachliche
Zwecke sowie Stralienbau

Vergabe eines Auftrages Uber Ingenieurleistungen zur Vorbereitung und Mitwirkung
bei der Leistungsvergabe im Rahmen des Um- und Ausbaus der Kreisstrale K 5
,Karl-Arnold-Strae* in der Ortslage Heinsberg-Grebben

Vergabe eines Auftrages zur Lieferung und Errichtung eines Weidezaunes im Bereich
des ehemaligen militarischen Petroldepots bei Dalheim (Stadt Wegberg)

Bericht der Verwaltung

Anfragen



Niederschrift Gber die Sitzung
des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr am 25.03.2015

Vor Eintritt in die Beratung stellt der Ausschussvorsitzende, Herr Franz-Michael Jansen, die
vorliegende Tagesordnung, die ordnungsgemaRe Einberufung und die Beschlussféhigkeit fest.
Zu Beginn der Sitzung bittet er die Anwesenden aus Anlass des gestrigen Flugzeugabsturzes
in Stdfrankreich, bei dem es sich um eines der grofiten Unglicke in der Geschichte der deut-
schen Luftfahrt handelt, in einer Schweigeminute der Opfer des Ungluckes zu gedenken.
Nach der Schweigeminute weist der Ausschussvorsitzende noch auf die ausgelegten Unterla-
gen zur LEADER-Bewerbung Regionale Entwicklungsstrategie ,,Aachener Revier und der
Einladung zur ,,K6lner Bahnknoten-Konferenz* am 27.04.2015 hin und leitet zur heutigen
Tageordnung Uber.
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Sitzung: offentlich
Tagesordnungspunkt 1:

Antrag der Kreistagsfraktion GRUNE gemaR § 5 der Geschaftsordnung vom
10.10.2014: Reaktivierung des Lickenschlusses von Linnich bis Baal mit der Weiterfuh-
rung nach Huckelhoven / Wassenberg u. a. nach der Straflenbahn-Bau- und Betriebs-
ordnung (BOStrab)

| Finanzielle Auswirkungen: ja
‘ Leitbildrelevanz: ‘ 35
‘ Inklusionsrelevanz: ‘ nein

Mit Schreiben vom 10.10.2014 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Franz-Michael Jansen, beantragte die Kreistagsfraktion GRUNE nach § 5 der
Geschaftsordnung, der Ausschuss fir Umwelt und Verkehr moge die Verwaltung beauftra-
gen, die Machbarkeit der Realisierung bzw. Neubau der Eisenbahnstrecken

a) Linnich - Baal
b) Baal - Hickelhoven (Stadtzentrum) bzw. Ratheim - Wassenberg
und
C) Dalheim - Roermond (NL mit niederlédndischer Beteiligung ,,Light Rail*)

unter dem Aspekt zu prifen, ob diese Strecken nach der StraRenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (BOStrab) reaktiviert werden kénnen. Dabei soll in Zusammenarbeit mit der westEner-
gie und Verkehr GmbH (west) und dem Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR) auch
ermittelt werden, welche planerischen und 6konomischen Vorteile sich durch eine Reaktivie-
rung der v. g. Eisenbahnstrecken nach der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab)
generieren lassen. Aufgrund der deutlich schlankeren Strukturen bei den Bau- und Betriebs-
kosten nach der StraRenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) kénnten iber diesen Weg
die Umsetzung der beim Nahverkehr Rheinland (NVR) beantragten Eisenbahnstrecken be-
schleunigt werden.

In der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am 27.11.2014 fand Uber v. g. den
Antrag der Kreistagsfraktion GRUNE, der als Anlage der Einladung zur heutigen Ausschuss-
sitzung beigefiigt war, eine kurze Aussprache statt. Der Fachausschuss verstandigte sich in
der Sitzung am 27.11.2014 einvernehmlich darauf, des noch ausstehenden Abschlussberichts
zur Machbarkeitsstudie zum Liickenschluss Baal — Linnich die Entscheidung tber diesen An-
trag zu verschieben.

Erganzend zu diesem Tagesordnungspunkt fihrt Dezernent Niel3en aus, dass es sich bei dem
heutigen Sachstandsbericht der Verwaltung zur Machbarkeitsstudie bzgl. des Liickenschlusses
zwischen Linnich und Baal lediglich um einen Zwischenbericht handele. Mit der Fertigstel-
lung der Studie ist nach dem derzeitigen Kenntnisstand friihestens Mitte dieses Jahres zu
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rechnen. Die Ergebnisse hierzu kénnten sodann dem Fachausschuss 2015 durch das Biro
BVS Rddel und Pachan vorgestellt werden.

Nachfolgend stellt Kreisangestellter Dick in einer Présentation, die als Anlage der Nieder-
schrift beigeflgt ist, nochmals kurz die bisherigen Ergebnisse der vom Biiro BVS Rddel und
Pachan, Kamp-Lintfort, erarbeiteten Ergebnisse des 1. Teils der Machbarkeitsstudie vor. Die-
se wurden von Herrn Pachan in der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt und Verkehr am
07.03.2013 (TOP 1 der Niederschrift) den Ausschussmitgliedern vorgestellt und erldutert. In
seinem Vortrag stellt Herr Dick u. a. dar, dass die bewertete Streckenverbindung von Linnich
aus kommend in Richtung Nordost nach Huickelhoven-Baal wegen der guten Anschlusssitua-
tion sowohl in Richtung Monchengladbach - Disseldorf als auch in Richtung Aachen sich
grundsatzlich positiv auswirken werde. Als vorldufiges Fazit des 2. Untersuchungsteils ist
zum jetzigen Zeitpunkt festzuhalten, dass die Unterschiede der Varianten in Bezug auf das
Verhaltnis zwischen Kosten und Fahrgastpotenzial tberschaubar sind. Zu empfehlen ist ein
Start mit der Streckenvariante Linnich — Baal (90°-Ldsung) mit einer Verlangerungsoption bis
Hickelhoven-Ratheim. Ebenfalls ist die alternative Erschlielung tber eine Verlangerung der
RB 33 Wesel — Mdnchengladbach potenzial- wie kostenseitig als sinnvolle Anbindung von
Hickelhoven an das schienengebundene Verkehrsnetz anzusehen. Der Nahverkehr Rheinland
(NVR) pruft derzeit Angebote bzgl. der Vergabe einer Machbarkeitsstudie als 3. Untersu-
chungsteil. Die DB Netz AG kommt in ihrer Betriebsprogrammstudie zum Ergebnis, dass die
Durchbindung der RB 33 ab dem Jahr 2020 mdglich sein konnte.

AbschlieBend stellt Kreisangestellter Dick in der Présentation noch die wesentlichen Unter-
schiede und Bedingungen einer Reaktivierung nach der Stralenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (BOStrab) und der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) dar. Inshesondere weist
er dabei auf die abweichende Zustandigkeit bzgl. der Finanzierung des Schienenbetriebes hin.
Nach der EBO ist der NVR und nach der BOStrab die zustandige Gebietskorperschaft (Kreis
Heinsberg) fir die Finanzierung des Betriebes verantwortlich.

Der Ausschussvorsitzende dankt Herrn Dick fur den Zwischenbericht zur Machbarkeitsstudie
und merkt seinerseits an, dass es aus seiner Sicht zweckdienlich ist, zun&chst die Ergebnisse
und Bewertungen der beauftragten Machbarkeitsstudie abzuwarten. Entscheidungen in dieser
Sache sollten bis dahin zurtickgestellt werden.

Ausschussmitglied Horst fuhrt aus, dass nach seiner Beurteilung bei einer schienengebunde-
nen Losung des Liickenschlusses der Kostenansatz nach der BOStrab im Vergleich zur EBO
stets giinstiger ausfallen werde. Ebenfalls finde er ,,Insellosungen®, wie sie vielfach anzutref-
fen sind, nicht hinderlich. Bzgl. der Wahl des Schienenfahrzeuges empfiehlt er, Erkundigun-
gen zu dem in Chemnitz eingesetzten Schienensystem einzuholen und fir einen Einsatz be-
werten zu lassen.

Ausschussvorsitzender Jansen fragt seinerseits nach, ob der Liickenschlusses im OPNV zwi-
schen Linnich und Baal nicht auch durch eine Busverbindung realisiert werden kénnte. Ge-
schaftsfihrer Winkens flihrt hierzu aus, dass sowohl zwischen Baal und Linnich als auch zwi-
schen Linnich und Lindern Busverbindungen bestehen. Die Nutzung dieser Verbindungen
durch die Fahrgéste ist jedoch sehr verhalten.
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Dezernent Niel3en tragt abschlieRend vor, dass nach den bisherigen Verkehrsuntersuchungen
der Luckenschluss durch Realisierung der VVorzugsvariante Linnich — Baal sowohl von Seiten
des NVR und als auch seitens der beiden Aufgabentréger (Kreis Duren und Kreis Heinsberg)
als geeigneter Losungsansatz verfolgt werde. Er unterstreicht, dass die mit der Umsetzung
verbundenen Kosten nicht aus dem Blickfeld geraten dirfen. Bei einem Wechsel von der
EBO zur BOStrab fur den Betrieb eines schienengebundenen Verkehrssystems &ndert sich
auch die Kostentrégerschaft; nach der BOStrab ist dies der zustdndige Aufgabentrager fir den
OPNV (Kreis Heinsberg).
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Sitzung: 6ffentlich
Tagesordnungspunkt 2:

Freizeit- / Fahrrad-Busangebot im Kreis Heinsberg

| Finanzielle Auswirkungen: ja
| Leitbildrelevanz: 35
| Inklusionsrelevanz: | ja

Der Ausschuss fiir Umwelt und Verkehr hat in der Sitzung vom 26.02.2014 die Einfuhrung
eines Freizeit-/Fahrrad-Busangebotes im Rahmen des AVV-OPNV-Angebotes im Kreis
Heinsberg beschlossen (TOP 3 der Niederschrift).

Der Linienweg des Freizeit-/Fahrrad-Busses fiihrt {iber ca. 83 km von Geilenkirchen {iber
Gangelt, Tiiddern, Waldfeucht, Heinsberg, Effeld, Wassenberg, Wildenrath, Wegberg bis
nach Erkelenz und zuriick. Durch diese Linienfithrung werden insbesondere viele touristische
Ziele im Kreis Heinsberg erschlossen. Die Freizeit-/Fahrrad-Buslinie wird jeweils vormittags
und nachmittags gegenldufig mit je einem Solofahrzeug plus Fahrradanhinger bedient. Der
Fahrplan ist dabei weitestgehend auf die Fahrpldne der Ziige RE 4, RB 33 sowie RB 34 abge-
stimmt, so dass eine optimale Verkniipfung zum iiberregionalen SPNV hergestellt wird.

Der mit der westEnergie und Verkehr GmbH (west) gemeinsam konzipierte Freizeit-/Fahrrad-
Bus hat im Jahr 2014 als saisonales AVV-Verkehrsangebot vom 01.05. bis 19.10. jeweils an
Sonn- und Feiertagen im Kreis Heinsberg verkehrt.

Kreisangestellter Dick stellt in der Sitzung den Mitgliedern des Ausschusses fir Umwelt und
Verkehr in einer Préasentation, die als Anlage der Niederschrift beigefligt ist, den Bericht zum
Freizeit- / Fahrrad - Busangebot im Kreis Heinsberg flr das zurtckliegende Jahr vor. Er flhrt
u. a. aus, dass an den 30 Betriebstagen im Jahr 2014 der Freizeit-/ Fahrradbus von insgesamt
221 Kunden ohne Fahrrad sowie von 52 Kunden mit Fahrrad genutzt wurde. Das Angebot
eines iiber die Presse beworbenen ,,Schnuppertages® am 17. August 2014 mit einem kostenlo-
sen Fahrradtransport wurde von 18 Fahrgédsten mit Fahrrddern angenommen. Im Ergebnis
lasst sich festhalten, dass das Angebot des Freizeit- / Fahrrad - Busses im Kreis Heinsberg fir
das 1. Jahr verhalten angenommen wurde und ausbaufahig ist. Seitens der Verwaltung wird
vorgeschlagen, die grundsétzliche Konzeption des Freizeit- / Fahrrad - Busangebotes beizu-
behalten. Allerdings sollte die Werbung fiir das Angebot in Kooperation mit dem HTS inten-
siviert werden. Dariiber hinaus wird als Anderung vorgeschlagen, ab diesem Jahr Uber eine
Fremdvergabe der Leistungen das Angebot durch den Einsatz von sog. ,,Midi-Bussen* (16 bis
20 Sitzplatzen) mit Fahrradtransporthédngern durchfiihren zu lassen. Ebenfalls wird vorge-
schlagen, die Mitnahme von Fahrrédern fiir Kinder/ Jugendliche bis zum vollendeten 15. Le-
bensjahr kostenlos anzubieten. Ferner soll als weiterer Haltepunkt der Waldsee bei Effeld in
den Fahrplan aufgenommen werden.
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In der sich anschliefenden Beratung unterstreicht Ausschussvorsitzender Jansen, dass das
Freizeit- / Fahrrad - Busangebot aus seiner Sicht um weiteres Jahr verlangert werden sollte,
um solide Daten uber die Annahme dieses Angebotes durch die Bevolkerung zu erhalten.
Ausschussmitglied Dahlmanns schlie3t sich dieser Ansicht an und sieht in dem Vorschlag der
Verwaltung, durch den Einsatz von kleinen Bussen die Aufwendungen fur dieses Angebot zu
senken, als einen Schritt in die richtige Richtung an. Allerdings sollte das Marketing zu die-
sem Angebot deutlich verbessert werden.

Ausschussmitglied Strahlen regt in diesem Zusammenhang an, verstarkt auch tberregional fir
das Freizeit- / Fahrrad - Busangebot zu werben (z. B. in den Bereichen Mdnchengladbach und
Aachen).

Ausschussmitglied Horst unterstiitzt den Vorschlag, die Tarifstruktur des Angebotes auf Fa-
milien als potenzielle Zielgruppe abzustimmen. Auch sollte nochmals geprift werden, ob der
Bereich Hiickelhoven nicht zuséatzlich in den Linienweg des Freizeit- / Fahrrad - Busses mit
einbezogen werden koénne. Kreisangestellter Dick flhrt hierzu aus, dass fur 2015 die Auf-
nahme von Huckelhoven in der Planung zur Linienfuhrung des Freizeit- / Fahrrad - Busses
nicht vorgesehen sei. Dezernent NieRen tragt erganzend vor, dass seinerzeit die Linienfiihrung
des Freizeit- / Fahrrad - Busangebotes auch darauf abgestimmt worden ist, ob in einem Be-
reich Bahnhaltepunkte vorhanden sind. Im Falle von Hickelhoven sei dies mit den Bahnhdfen
Baal und Brachelen der Fall. Eine Mitnahme des eigenen Fahrrades als Bahnkunde ist haufig
einfacher als eine Mitnahme des Rades im Bus - Nahverkehr.

Ausschussmitglied Schliter bittet darum, den Bericht zu den Ergebnissen des saisonalen Frei-
zeit- / Fahrrad — Busangebotes zukiinftig zeitnah nach Abschluss der Saison in den Fachaus-
schuss einzubringen, damit dieser frithzeitig tber die Fortsetzung und ggf. Anderung des An-
gebotes beraten konne.

Grundsatzlich besteht im Ausschuss Einvernehmen, dass das saisonale Angebot zum Freizeit-

/ Fahrrad - Bus fortgesetzt werden sollte. Allerdings sollte das Marketing zum Freizeit- /
Fahrrad — Busangebot deutlich verbessert werden.

Beschlussvorschlag:
Die Verwaltung schldgt dem Ausschuss fiir Umwelt und Verkehr vor, dass der Kreis Heins-
berg in Abstimmung mit der westEnergie und Verkehr GmbH das Freizeit-/Fahrrad-

Busangebot gemaR den vorgestellten Kriterien im Rahmen des AVV-OPNV-Angebotes fiir
den Kreis Heinsberg fortfuhrt.

Abstimmungsergebnis:
Ja 13 Nein 0 Enthaltung O Befangen O
Sitzung: 6ffentlich

Tagesordnungspunkt 3:
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Sachstandsbericht zum Einsatz des MultiBusses

GemaR Beschluss des Kreistages vom 28.06.2005 berichtet der Betreiber des MultiBusses, die
westEnergie und Verkehr GmbH (west), regelmaRig tber die Entwicklung des Anrufbussys-
tems im Kreis Heinsberg. In der Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr am
18.06.2013 hat die west zuletzt zum MultiBus berichtet (TOP 2 der Niederschrift).

In der Sitzung berichtet Geschaftsfihrer Winkens den Mitgliedern des Fachausschusses zum
aktuellen Sachstand zum Einsatz des MultiBusses im Kreis Heinsberg. In einer Présentation,
die als Anlage der Niederschrift beigefiigt ist, stellt er die Entwicklung der Bedienzeiten und -
gebiete, der Fahrgastnachfrage sowie der Betriebsleistung fir die Jahre 2004 bis Dezember
2014 in diversen Grafiken dar. Er fuhrt u. a. aus, dass sowohl die Bedienzeiten als auch die
Bediengebiete seit 2003 sukzessive erweitert worden sind. So steht der MultiBus seit 2010
werktags in den Abendstunden sowie an den Wochenenden ganztagig bis 22.00 Uhr kreisweit
zur Verfiigung. Die Zahl der MultiBusfahrgaste, die nach der Ausdehnung auf das gesamte
Kreisgebiet stetig angestiegen ist, ist allerdings im vergangenen Jahr leicht auf 114.416 Fahr-
gaste zurickgegangen. Grund hierfir ist, dass teilweise die Rufbusbedienung aufgrund der
Nachfragen wieder durch Linienfahrten ersetzt werden konnte. Zu den Erfolgsfaktoren des
MultiBus-Systems gehéren nach Angabe von Herrn Winkens u. a. die deutliche Ausdehnung
des Angebotes sowohl im Hinblick auf die Bedienzeiten als auch auf das Bediengebiet. Durch
umsteigefreie Verbindungen oder die Erhéhung des Sicherheitsempfindens durch sog. Haus-
tirbedienung konnte der MultiBus fir die Fahrgaste verbessert werden. Zudem sind hier indi-
viduelle Zeitplanung und Fahrzeitverkiirzung sowie der AVV-Tarif als Faktoren zu nennen.
Nach einer in 2014 durchgefiihrte Kundenbefragung unter Fahrgésten des MultiBusses lag der
Zustimmungswert bei 95 %.

Des Weiteren tragt Geschaftsfuhrer Winkens vor, dass zur weiteren Kostenreduzierung im
Rahmen des MultiBuss-Einsatzes geplant sei, zukiinftig kleinere Busse (8-Sitzer) einzusetzen.
Auch pladiert er dafur, fir die umfangreichen Komfortleistungen durch den Betrieb des Mult-
iBusses ein sog. Serviceentgelt einzufiihren. Nach seiner Einschatzung ware auch mit Erhe-
bung dieses ,,Zuschlages® weiterhin mit einem hohen Zustimmungswert der Fahrgéste fiir
den MultiBus zu rechnen.

In der sich anschlieBenden Beratung besteht Einvernehmen, dass das MultiBus-System im
OPNV des Kreises Heinsberg eine Erfolgsgeschichte darstelle und fortgesetzt werden sollte.
Ausschussvorsitzender Jansen sieht gerade fir den landlichen Raum einen grof3en Bedarf,
durch Etablierung geeigneter Systeme im OPNV die Flexibilitdt und Mobilitat der Biirger
sicherzustellen und bedarfsgerecht weiter zu entwickeln.

Ausschussmitglied Dahlmanns sieht in dem zukiinftigen Einsatz kleinerer Fahrzeuge eine
geeignete MalRnahme, um Kosten fiir den Betrieb des MultiBusses einzusparen. Die Einfiih-
rung eines Serviceentgeltes (Komfortzuschlages) fur die Nutzung des MultiBusses bedarf
nach seiner Ansicht jedoch einer detaillierten Prifung und Erdrterung.

Ausschussmitglied Strahlen fragt nach, ob das Angebot des MultiBus-Systems auch tber das
AVV-Gebiet hinaus ausgeweitet werden konne — z. B. in Richtung Mdnchengladbach oder
Viersen. Herr Winkens fiihrt hierzu aus, dass dieses grundsatzlich moglich sei. Allerdings
wéren mit den Aufgabentrégern der betreffenden Regionen entsprechende Vereinbarungen zu
treffen. Dezernent NieBen ergénzt, dass in diesen Féllen die Genehmigung der zustandigen
Bezirksregierung Dusseldorf einzuholen waére.
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Ausschussmitglied Horst fuhrt aus, dass im Falle der Erhebung eines méglichen Komfortzu-
schlages vor allem soziale Aspekte zu beriicksichtigen seien. Ein Komfortzuschlag sei allen-
falls fur den spaten Abend vorstellbar, da die Nutzung des MultiBusses immer noch glinstiger
als eine entsprechende Taxifahrt ware.

Ausschussvorsitzender Jansen regt bzgl. Komfortzuschlag an, hieriber in den Fraktionen
nochmals eingehend zu beraten.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt den Sachstandsbericht zum Einsatz des
MultiBusses vom Betreiber, der WestEnergie und Verkehr GmbH, zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

Ja 13 Nein 0 Enthaltung O Befangen 0

10
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Sitzung: 6ffentlich
Tagesordnungspunkt 4:
Vorstellung der Ausfihrungsplanung zum Ausbau der Kreisstrale K 23 in Wegberg-

Dalheim mit Neuanlage eines Gehweges sowie fahrbahnbegleitenden Radfahrstreifens
im Bereich des DB-Briickenbauwerkes

| Finanzielle Auswirkungen: | nein
‘ Leitbildrelevanz: ‘ 35
‘ Inklusionsrelevanz: ‘ nein

Die Kreisstralle K 23 fuhrt im Stadtgebiet von Wegberg in nérdliche Richtung verlaufend von
der B 221 bei Wildenrath nach Rodgen und Dalheim. Nordlich der Ortslage Dalheim
schwenkt sie im weiteren Streckenverlauf in Richtung Osten wieder auf die 6stlich der Orts-
lage Dalheim verlaufenden Trasse der B 221. Ubersichtsplane zur Lage der Ausbaustrecke der
K 23 wurden der Einladung zur Ausschusssitzung als Anlagen beigefiligt. Zwischen den Orts-
lagen Rodgen und Dalheim quert die Eisenbahntrasse Rheydt — Dalheim die KreisstralRe. Rad-
und Gehwege sind im Bereich des dortigen, die Kreisstrale querenden DB-
Briickenbauwerkes, nicht vorhanden. Sowohl Fahrradfahrer als auch FuRganger sind bis dato
darauf angewiesen, die Fahrbahn der KreisstraRe neben den anderen Verkehrsteilnehmern zu
benutzen. Um diese Verkehrssituation fir die Fahrradfahrer und Ful’génger dort zu verbes-
sern, wurden im Rahmen des Neubaus des DB-Briickenbauwerkes in Abstimmung mit der
Deutsche Bahn Netz AG (DB Netz AG) auch die aulRerhalb des Briickenbauwerkes vorhan-
denen alten Stlitzmauern im Damm beseitigt. Hierdurch konnten Freiflachen fir eine Verbrei-
terung des Trassenbereiches fir die K 23 geschaffen werden. Die lichte Weite der neuen Un-
terfihrung im DB-Briickenbauwerk betragt seit Oktober 2014 nunmehr 9 Meter. Die Kosten
fiir den Neubau des Briickenbauwerkes werden durch die Deutsche Bahn Netz getragen. Uber
die sonstigen anfallenden Kosten, insbesondere die Abbruchkosten der auf3erhalb des neuen
Briickenbauwerkes vorhandenen Stiitzwénden, wird mit der DB Netz AG eine entsprechende
Kostenvereinbarung geschlossen (Kosten fiir den StraBenbaulasttréger: rd. 80.000 € brutto).

Im Rahmen der Ausbauarbeiten der K 23 ist geplant, auf einer Lange von ca. 90 Meter neben
der Erneuerung der Fahrbahn diese zusétzlich an beiden Seiten mit einem hohengleichen und
von Kraftfahrern befahrbaren Schutzstreifen fur Fahrradfahrer (rote Flache in einer Breite von
1,25 m) sowie durch Hochborde abgegrenzte Gehwege (Breite einmal 1,50 m / Gegenseite
0,50 m) anzulegen. Dartiber hinaus ist vorgesehen, im Zuge der BaumaBnahme die Einmin-
dungsbereiche der angrenzenden Strallen anzupassen und Umbauten an den in Néhe der Ei-
senbahntrasse gelegenen Bushaltestellen vorzunehmen, um diese barrierefrei fur Burger/-
innen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen herzurichten.
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Die Kosten fiur die an der K 23 im Bereich des DB-Briickenbauwerkes geplanten baulichen
MaRnahmen liegen gemaR Berechnung der Verwaltung bei rd. 230.000 €. Mit Antrag vom
26.11.2014 wurde durch die Verwaltung fur diese StralenbaumalRnahme beim Land NRW die
Gewéhrung einer Zuwendung zur Forderung des kommunalen Straenbaus sowie ergénzend
der zuwendungsunschéadlichen MaRnahmenbeginn gestellt. Gemall Bescheid vom 17.12.2014
stimmte das Land NRW dem beantragten zuwendungsunschadlichen MaRnahmenbeginn der
baulichen MaRnahme in 2015 zu. Die Gewdéhrung der Landeszuwendung zur Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden und Gemeindeverbanden wird durch das Land NRW
flr 2016 in Aussicht gestellt und entsprechend im Forderprogramm des Landes NRW aufge-
nommen.

Sachgebietsleiter Weuthen stellt in der Sitzung in einer Prasentation, die als Anlage der Nie-
derschrift beigefugt ist, die Ausfihrungsplanung zum Ausbau der K 23 in Wegberg-Dalheim
vor und erldutert diese im Detail. Seitens des Fachausschusses wird die von der Verwaltung

vorgestellte Planung als zweckdienlich und geeignet erachtet, die Verkehrssituation im Be-
reich des DB-Briickenbauwerkes fir alle Verkehrsteilnehmer zu verbessern.

Beschlussvorschlag:
Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr nimmt die Planung zum Ausbau der Kreisstrale

K 23 in Wegberg-Dalheim mit Neuanlage von Gehwegen sowie fahrbahnbegleitenden Rad-
fahrstreifen im Bereich des DB-Briickenbauwerkes zustimmend zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:

Ja 13 Nein 0 Enthaltung O Befangen 0
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Sitzung: 6ffentlich

Tagesordnungspunkt 5:

Bericht der Verwaltung

Dezernent NielRen berichtet dem Ausschuss fir Umwelt und Verkehr zu folgenden Punkten:

Dezernent NielRen berichtet dem Ausschuss fir Umwelt und Verkehr zu folgenden Punkten:

51 Landesforderung zum kommunalen Verkehrswegebau
(Pressemitteilung in der Heinsberger Zeitung vom 13.03.2015:
NRW-StraRen: Millionen Euro nicht abgerufen)

Im Bereich der Verkehrsinfrastruktur werden durch den Kreis als StraRenbaulasttrager der
Kreisstraen bekanntlich neben StralenbaumalRnahmen des Bundes (B 56n und B 221n) und
des Landes NRW (insbesondere L 117n und L364n im Bereich Hiickelhoven sowie L 19n als
Tagebaurandstrale im Stadtgebiet Erkelenz) regelmaRig eigene StraRenbauvorhaben (wie
z. B. aktuell die Erneuerung der Rurbriicke im Zuge der Kreisstralle K 21 bei Kempen oder
die anstehende Erneuerung der Kreisstrae K 5 "Karl-Arnold-Strale" in Heinsberg-Grebben)
umgesetzt. Diese kreiseigenen Stralenbauvorhaben, die wie die Uberdrtlichen Bundes- und
Landesstrallen das bestehende Verkehrsaufkommen bzw. die zukinftigen Verkehrsverlage-
rungen im Guter- und Individualverkehr vertraglich im Gebiet des Kreises Heinsberg abwi-
ckeln sollen, sind vielfach nicht ohne staatliche Finanzzuweisungen des Landes NRW oder
zumindest nur mit groler zeitlicher VVerzogerungen realisierbar. Fir die Durchfihrung ihrer
staatlichen Forderprogramme zur kommunalen Verkehrsinfrastruktur erhalten die Bundesléan-
der ihrerseits vom Bund Finanzmittel nach dem sog. Entflechtungsmittelgesetz.

In der Heinsberger Zeitung vom 13.03.2015 wurde in Bezug auf die Landesforderung zur
kommunalen Verkehrsinfrastruktur berichtet, dass in NRW die Kommunen die Fordermittel
nach dem Entflechtungsmittelgesetz nicht abrufen, weil baureife Projekte fehlen oder der Ei-
genanteil (dies sind 40 bzw. 35 % der zuwendungsfahigen Kosten) durch finanzschwache
Stadte und Gemeinden nicht aufgebracht werden konnen. Nach Angabe von NRW-
Verkehrsminister Michael Groschek stellt der Bund dem Land NRW jéhrlich knapp 130 Mio.
Euro fir KommunalstraBen zur Verfligung. Von diesen staatlichen Fordermitteln wurden
48 Mio. Euro im Vorjahr (2014) nicht genutzt, weil vor Ort nicht genug baureife Projekte
vorlagen oder finanzschwache Kommunen ihren Eigenanteil nicht leisten konnten.

Zu dieser Pressemeldung ist aus Sicht der Verwaltung anzumerken:

Was den Kreis Heinsberg betrifft, wurden durch die StraBenbauverwaltung des Kreises bis-
lang stets alle Zuwendungen fur StraBenbaumalinahmen in der bewilligten H6he abgerufen.
Der Kreis ist auch stets bedacht, eine oder zwei Ausbauvorhaben in einem fortgeschrittenen
Planungsstadium vorzuhalten, um mit einem Forderantrag kurzfristig verfugbare Zuwen-
dungsrmittel bei der Bezirksregierung Koln abrufen zu kénnen.
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Wie durch die Verwaltung im Fachausschuss zu diesem Thema mehrfach berichtet worden ist
- zuletzt in der Sitzung am 19.11.2013 - hat das Land NRW die Forderrichtlinien der staatli-
chen Forderung im kommunalen Verkehrswegebau ab 2014 dahingehend geédndert, dass eine
staatliche Zuwendungsgewahrung nur noch in Betracht kommen werde, wenn das betreffende
StralRenbauvorhaben sich eines der nachfolgenden Malinahmenkategorien zuordnen l&sst:

a) ErhaltungsmaRnahmen (sog. grundhafte Erneuerung) sowie - im Einzelfall — unaufschieb-
bare Briickensanierungen;

b) Bahnibergangsbeseitigungen und -sicherungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz;

c) Gemeinschaftsmalnahmen mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW
und

d) Ausbauvorhaben mit dem Schwerpunkt Sanierung und / oder Verkehrssicherheit.

Nach dieser veranderten Forderkulisse im kommunalen Verkehrswegebau ist davon auszuge-
hen, dass sich in den nachsten Jahren die Gewahrung von Landesmitteln flir kommunale Stra-
Renbauvorhaben ricklaufig entwickeln werden.

Zu den Ursachen der riucklaufigen Inanspruchnahme von Férdermitteln zum kommunalen
Verkehrswegebau durch die Kommunen, die vielschichtig sein kdnnen, hat auch das Fachde-
zernat der Bezirksregierung Koln im Rahmen einer Anfrage in der Sitzung der Verkehrs-
kommission des Regionalrates des Regierungsbezirkes Kéln am 21.03.2014 Stellung genom-
men.

Frage 3 : Warum haben die Kommunen im Regierungsbezirk Koln nicht die zur Verfigung
gestellten Jahresfordermittel in vollem Umfang abgerufen, obwohl nachweislich
ein sehr grofRer Mittelbedarf vorliegt?

Antwort : Der Bezirksregierung Koln wurden bisher jahrlich Ausgabenermdchtigungen von

ca. 20 bis 28 Mio. Euro zugewiesen. Die Kommunen koénnen jedoch diese Mittel
nur flr bereits bewilligte Férdermanahmen (MalRnahmen des aktuellen Jahres-
programms sowie "AltmalRnahmen™) abrufen und sind verpflichtet, die abgerufe-
nen Mittel innerhalb von 2 Monaten zu verausgaben.
Auf Grundlage ministerieller Entscheidungen wurde allerdings in den letzten
Jahren nur relativ wenige neue MaRRnahmen in das Stadtverkehrsforderprogramm
aufgenommen. Begriindet wird dies mit den nur noch bis 2019 zur Verfiigung ste-
henden Bundeszuweisungen (Entflechtungsmittel). Das hat zur Folge, dass seit ge-
raumer Zeit immer weniger MalRnahmen seitens der Kommunen begonnen werden
kdnnen. Der relativ hohe Finanzbedarf, vorwiegend in der zeitlichen Anfangspha-
se der Baudurchfuhrungen, féllt nur noch bei den wenigen verbleibenden neuen
FoérdermalRnahmen an.
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Das Fachdezernat der Bezirksregierung Kdéln weist in seiner v. g. Stellungnahme neben den
vom Verkehrsministerium NRW genannten Ursachen fur den ricklaufigen Abrufs von For-
dermitteln zum kommunalen Verkehrswegebau durch die Stadte und Gemeinden als mogli-
chen Grund auch auf eine strukturelle Schwachstelle im bestehenden Férdersystem hin. Nach
den Forderrichtlinien werden gegenwaértig keine Finanzzuweisungen fur neue kommunale
StralRenbauvorhaben durch das Land NRW bereitgestellt.

Ein Ldsungsansatz konnte darin bestehen, mittelfristig das Fordersystem im Bereich des
kommunalen Verkehrswegebaus von der Projektforderung auf zweckgebundene Pauschalen
umzustellen, damit Finanz- und Aufgabenverantwortung in einer Hand liegen. Dies wird in
anderen Bereichen bereits seit langerem erfolgreich praktiziert. Auch kdnnten dann die jahr-
lich bei der Bezirksregierung Kéln mit Vertretern des Verkehrsministerium NRW stattfinden-
den Programmberatungsgesprache zur kommunalen StraRenbaufdrderung entfallen.

5.2 Antrag auf LEADER-Fo6rderung als kreistibergreifende Region
»Aachener Revier<

Entsprechend dem Beschluss in der gemeinsamen Sitzung des Ausschusses fur regionale Zu-
sammenarbeit, Mobilitdt und Europa der StddteRegion Aachen und des Ausschusses fiir Um-
welt und Verkehr des Kreises Heinsberg am 04.02.2015 im Kulturzentrum Burg Baesweiler
wurde der Antrag auf LEADER-Forderung Uber die regionale Entwicklungsstrategie der
kreisubergreifenden Region "Aachener Revier" fristgerecht am 16.02.2015 dem Ministerium
fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW eingereicht.
Detaillierte Angaben zum LEADER-Forderantrag (insbesondere Leit- und strategische Ent-
wicklungsziele sowie Handlungsansatze und -erfordernisse aus der Analyse der Ausgangssi-
tuation) sind als Dokument in der heutigen Sitzung ausgelegt. Eingereicht wurden landesweit
insgesamt 43 Bewerbungen. Die Entscheidung uber eine LEADER-F6rderung ist fiir das spéa-
te Fruhjahr 2015 in Aussicht gestellt. Die Verwaltung wird dem Ausschuss fur Umwelt und
Verkehr hierzu weiter berichten.

5.3 Kolner Bahnknoten-Konferenz am 27. April 2015

Der Nahverkehr Rheinland (NVR) veranstaltet in Kooperation mit der IHK Koln und der
Koélnmesse am 27.04.2015 die "Kolner Bahnknoten-Konferenz". Die Entwicklung der groRRen
Eisenbahnknotenprojekte und die Risiken eines infrastrukturellen Stillstandes fur den Wirt-
schaftsstandort Deutschland soll Thema der Fachtagung sein. Dariiber hinaus soll die Frage
erortert werden, wie fiir die 2019 auslaufenden GVFG- und Entflechtungsmittel eine adaquate
Folgefinanzierung sichergestellt werden kann. VVon diesem Finanzierungsmodell wéren insbe-
sondere InfrastrukturmalRnahmen im Nahverkehr betroffen.

An der Konferenz haben sowohl der DB-Vorstandsvorsitzende Dr. Ridiger Grube als auch
NRW-Verkehrsminister Michael Groschek ihre Teilnahme zugesagt.

(Anmerkung:

Zwischenzeitlich liegt der Verwaltung die Tagesordnung zur "Kolner Bahnknoten-
Konferenz" vor. Diese ist der Niederschrift als Anlage beigefligt.)
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54 Sachstand zum Projekt ,,Velo+* im Rahmen des Ausbaus der touristischen
Infrastruktur mit Elektro-Fahrradern im Kreis Heinsberg
Aufbauend auf das seit vielen Jahren im Kreis Heinsberg fur den Radtourismus bestehende
Knotenpunktsystem ist seitens des Kreises Heinsberg und den kreisangehdrigen Kommunen
mit Unterstlitzung des Heinsberger Tourist Service (HTS) und der Wirtschaftsférderungsge-
sellschaft fir den Kreis Heinsberg (WFG) geplant, die bestehenden touristischen Fahrradrou-
ten durch die Errichtung von sog. Rastpunkten mit Ladestation fiir E-Bikes den Anforderun-
gen fur E-Bike-Nutzer zu erweitern. Durch das Projekt "Velo+" soll in jeder kreisangehdrigen
Kommune das bestehende Freizeitangebot fur den Radtourismus den Bedurfnissen fir E-
Biker angepasst werden.
Mit Schreiben vom 16.05.2014 beantragte der Kreis Heinsberg bei der Bezirksregierung Kéln
flr das Projekt "Velo+" eine Zuwendung im Rahmen der Koordinierung der Gemeinschafts-
aufgabe "Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur® (GRW). Der Zuwendungsbe-
scheid hierzu liegt zwischenzeitlich vor. Gemal} Bescheid vom 12.12.2014 bewilligt das Land
NRW fir das Projekt "Velo+" eine zweckgebundene Zuwendung in Hohe von 317.100 €. Die
zuwendungsféhigen Gesamtausgaben wurden gemaR Zuwendungsbescheid mit 402.000 €
festgestellt.
Zur Projektdurchfiihrung sind als néchste Schritte die Beauftragung eines Planungsbiros vor-
gesehen, das die Erstellung und Abstimmung des Konzeptes zur Entwicklung der E-Bike-
Route, der Rastpunkte und der zugehorigen Medienausstattung (Webseite, App) tbernehmen
soll. Die Planungsphase, einschlieRlich der Entwicklung eines einheitlichen Designs und Qua-
lifizierung des Radwegenetzes durch den ADFC, soll bis Ende 2015, spatestens bis Anfang
2016 abgeschlossen sein. Die Umsetzung des Projektes ,,Velo+*, insbesondere die Errichtung
der Rastpunkte fur E-Bike-Nutzer, ist dann in 2016 vorgesehen. Die Verwaltung wird zum
Stand des Projektes dem Fachausschuss zeitnah weiter berichten.
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Sitzung: 6ffentlich
Tagesordnungspunkt 6:

Anfragen gemaR § 12 der Geschaftsordnung

Fur die heutige Sitzung liegen zwei Anfragen vor. Diese sind als Anlagen der Niederschrift
nochmals beigefligt. Ausschussvorsitzender Jansen schlagt vor, die Beantwortung der Anfra-
gen durch die Verwaltung schriftlich mit der Niederschrift vorzunehmen. Diesem Vorschlag
stimmt der Ausschuss flr Umwelt und Verkehr durch einstimmigen Beschluss zu.

Abstimmungsergebnis:

Ja 13 Nein 0 Enthaltung O Befangen 0

Tagesordnungspunkt 6.1:

Anfrage der Kreistagsfraktion Alternative fur Deutschland gemald 8§ 12 der Geschafts-
ordnung vom 21.02.2015: Diverse Fragen zur aktuellen LEADER-Bewerbung ,,Aache-
ner Revier* des Kreises Heinsberg, der StidteRegion Aachen und der teilnehmenden
Kommunen

Mit Schreiben vom 21.02.2015 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Franz-Michael Jansen, stellt die Kreistagsfraktion Alternative fur Deutschland
(AfD) nach § 12 der Geschéftsordnung diverse Fragen bzgl. der gemeinsamen LEADER-
Bewerbung ,,Aachener Revier des Kreises Heinsberg, der StadteRegion Aachen und der teil-
nehmenden Kommunen. Das Schreiben mit den Fragen zur aktuellen LEADER-Bewerbung
wurde der Einladung zur Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Verkehr als Anlage beige-
flgt.

Zu der Anfrage der Kreistagsfraktion AfD nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

1. Istdiese Lenkungsgruppe identisch mit der als LAG bezeichneten lokalen Arbeits-
gruppe?

Die LAG muss noch unter Berticksichtigung der konkreten VVorgaben zum LEADER-
Programm gebildet werden, sobald tber eine Férderung entschieden ist. Insofern kann
die Lenkungsgruppe mit der kiinftigen LAG identisch sein, sie muss es aber nicht. Die
Lenkungsgruppe wurde ursprunglich allein zur Gestaltung des Bewerbungsprozesses
ins Leben gerufen. Bei positiver Forderung muss die Fortfihrung und ggf. Erganzung
dieser Gruppe thematisiert werden.
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Wie ist die Rechtsform der Lenkungsgruppe?

Bei der Lenkungsgruppe handelt es sich um einen freiwilligen Zusammenschluss aus
den beteiligten Gebietskorperschaften.

Welche Befugnisse besitzt die Lenkungsgruppe?

Die Lenkungsgruppe besitzt keine formaljuristischen Befugnisse, sondern sie ist ein
Abstimmungsgremium zur Vorbereitung und Durchfiihrung der nunmehr erfolgten
LEADER-Bewerbung.

Wer ist Mitglied in dieser Lenkungsgruppe?

Die Mitglieder der Lenkungsgruppe stammen aus der Verwaltung der teilnehmenden
Kommunen (mehrheitlich Birgermeister, Technische Beigeordnete).

Wie sind die Mitglieder der Lenkungsgruppe benannt oder gewéahlt worden?

Die Mitglieder wurden von den teilnehmenden Gebietskorperschaften benannt.

Wie ist die Struktur der Lenkungsgruppe, Vorsitzender, Beisitzer etc.?

Einen formalen Vorsitz bzw. eine Geschaftsordnung besteht nicht, die Sitzungen wur-
den vom beauftragten Bliro Grontmij geleitet.

Wer ist in der Frage der organisatorischen Anbindung des Regionalmanagements
Entscheidungstrager?

Entscheidungstrager in dieser Frage sind der Kreis Heinsberg und die StadteRegion

Aachen in Abstimmung mit den Birgermeistern der 8 Gebietskdrperschaften in der Re-
gion "Aachener Revier".

Durch wen ist das Buro Grontmij beauftragt worden und wie erfolgte der Aus-
wahlprozess?

Es erfolgte eine Ausschreibung in Form einer Anfrage an 6 Biiros.
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Sind die Kosten des Bluros Grontmij Bestandteil der Kosten des Regionalmanage-
ments?

Nein, die Kostentragung erfolgt separat durch die teilnehmenden Kommunen, den Kreis
Heinsberg, die StadteRegion Aachen sowie kofinanziert durch das Land NRW.

Wie hoch sind die Kosten des Buiros Grontmij in der Bewerbungsphase?

Die Kosten liegen bei 50.000 €, der Anteil des Landes NRW liegt bei 20.000 €.

Wie hoch sind die Kosten des Buros Grontmij in der begleitenden Umsetzungs-
phase?

Ob das Biro Grontmij bei positiver Forderung mit der weiteren Begleitung und Durch-
fihrung des LEADER-Prozesses beauftragt wird, ist offen und wird erst bei Vorliegen
eines positiven Bescheides entschieden. Der Kreis Heinsberg, die StadteRegion Aachen
und die teilnehmenden Kommunen aus dem Aachener Revier haben jedoch schon mit
der Antragstellung den Offentlichen Mindestanteil an der Kofinanzierung zugesichert,
der auch zur Kostendeckung des Regionalmanagements dienen soll. Wer die Funktion
des Regionalmanagements konkret bernimmt, wird nach hoffentlich positivem Ab-
schluss des Bewerbungsverfahrens zu entscheiden sein.
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Tagesordnungspunkt 6.2:

Anfrage der Kreistagsfraktion Freie Wahler gemall § 12 der Geschaftsordnung vom
15.03.2015: Diverse Fragen zum Thema Sicherheit im Rahmen der Schuilerbeférderung
im Kreis Heinsberg

Mit Schreiben vom 15.03.2015 an den Vorsitzenden des Ausschusses fur Umwelt und Ver-
kehr, Herrn Franz-Michael Jansen, stellt die FW-Kreistagsfraktion nach § 12 der Geschéfts-
ordnung mehrere Fragen zum Thema Sicherheit im Rahmen der Schilerbeférderung im Kreis
Heinsberg. Das v. g. Anfrageschreiben der FW-Kreistagsfraktion ist als Anlage der Nieder-
schrift beigefiigt.

Zu der Anfrage der FW-Kreistagsfraktion nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:

1.

Wird fir die Beforderung der Schiiler ausschlieRlich der OPNV genutzt oder wur-
den auch Schulbuslinien eingerichtet?

In weiten Teilen des Kreisgebietes ist die Schulerbeférderung in den offentlichen
StraRenpersonennahverkehr (OSPV) gemaR § 42 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
eingegliedert. Daneben gibt es in einigen Kommunen auch Fahrten im Schiilerverkehr
nach der Freistellungsverordnung (sog. Schilerspezialverkehr) im Auftrag des jeweili-
gen Schultragers zu den Grundschulen wie auch zu weiterfihrenden Schulen. Grund-
satzlich wird eine Integration dieser Fahrten in das regionale und insbesondere lokale
Fahrtenangebot des 6ffentlichen Nahverkehrs vom Kreis Heinsberg als Aufgabentrager
des OSPV angestrebt. Die integrierte Schiilerbeférderung macht tiber 2/3 der werktag-
lichen OSPV-Nachfrage aus. Bei Linien mit hohem Schileraufkommen werden die
Fahrten im Linienverkehr durch zusétzliche Fahrzeuge entsprechend verstéarkt (sog.
Verstarkerfahrten).

Richtet sich die aktuell maximal zulassige Beférderungszahl der Schulbusse nach
der ausgewiesenen Zahl im Fahrschein oder werden Platzeinschrankungen durch
Schulranzen bertcksichtigt? Wenn ja, wie hoch ist die Stehplatzquote in den Bus-
sen?

Die zul&ssigen Sitz- und Stehplatze sind im Fahrzeugschein des Kraftfahrzeuges einge-
tragen. Im Fahrzeug ist ein entsprechender Hinweis im Einstiegsbereich der ersten Tur
zu finden. Die zul&ssigen Sitz- und Stehplatze sind entsprechend fahrzeugabhangig und
variieren. Beispiele:

Standardkraftomnibus

Solaris Urbino 12 (Bj. 2011)  Sitzplatze 36, Stehplatze 59;

MB O 530/Citaro Il (Bj. 2009) Sitzplatze 34, Stehplétze 64;

Gelenkkraftomnibus

Solaris Urbino 18 (Bj. 2011) Sitzplatze 51, Stehplatze 112;

MB O 530G/Citaro Il (Bj. 2009) Sitzplatze 49, Stehplatze 105.
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Die Werte stehen im direkten Bezug zur Nutzlast und dem zur Verfugung stehenden
Raum des jeweiligen Fahrzeugs. Diese Werte werden von den Herstellern je Typ nach
Vorgaben von 4 Pers./qm (Person = 75 kg) berechnet. Im Alltagsbetrieb werden diese
Werte nicht erreicht, insbesondere wegen der Mitnahme von Gepéck, Schulranzen
usw.

Wurden die Busse im Schulerverkehr in der Vergangenheit auf Einhaltung der
erlaubten beforderten Schilerzahlen kontrolliert? Wenn ja, durch wen und in
welchen Zeitraumen?

Im Rahmen der allgemeinen Verkehrsiberwachung der Polizei wird sowohl der
OPNV als auch der Schiilerverkehr beobachtet. Spezielle Verkehrskontrollen auf
Einhaltung der zuldssigen Kapazititen wurden und werden nach Auskunft der Polizei
nicht durchgefiihrt.

Im Rahmen der Verkehrssicherheitsberatung der Kreispolizeibehtrde in Kooperation
mit den Verkehrsbetrieben des WestEnergie und Verkehr GmbH wird zur Verkehrser-
ziehung eine sog. ,,Busschule eingesetzt. Hier werden den Schilern préventiv die Ver-
haltensregeln im Umgang mit bzw. bei der Benutzung von Bussen im 6ffentlichen Ver-
kehr in Theorie und Praxis vorgestelit.
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